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» IPT indice de Precios al Transportador - Mayo 2025

Indice (Base dic 2016=100) 164,78% iacié ,06% iacion ar i % | Variacion dltimos 12 meses 9,22%

Reforma Laboral 2025 + asi fue su transito
legislativo hasta la aprobacién final

> indice de Precios al Transportador
Estructura de Costos Operativos ¢ Mayo 2025
(Vehiculo tipo tractocamién)

Concepto Variacion% Incidencia% Pond.%
Combustibles 2,97 1,00 35,25
Salarios, prestaciones y comisiones 6,83 1,22 16,91
Costo de capital -0,61 -0,09 14,37
Peajes ) 9,83 1,20 11,57

£ Llantas y neumaticos 0,69 0,06 7,90
Mantenimiento y reparacién 500 033 7,08
Seguros 3,80 0,08 2,01
Lubricantes 0,72 0,01 1,64
Otros 1,34 0,02 1,36
Garajesy Iavado 5,20 0,04 0,75
Filtros 1,60 0,01 0,80 -
lmpuestos s al vehiculo 7,52 0,03 0,37 =
TOTAL MES 3,90 100  sgellas




Reforma laboral: Un Freno al desarrollo
productivo y econdmico del pais

El Se ha dado luz verde a una de las
reformas laborales mas ambiciosas de
las Ultimas décadas ironicamente en el
marco de una situacion econémica dificil
en el pafs, cuando las empresas en gene-
ral, siguen en modo supervivencia. Con
la aprobacion definitiva del proyecto en
plenaria del Senado y Camara, el Gobier-
no celebra lo que ha calificado como un
avance histérico en la dignificacion del
trabajo. Sin embargo, desde el sector pro-
ductivo, y particularmente desde el trans-
porte terrestre de carga, persisten preo-
cupaciones estructurales que no pueden
ignorarse y que, por esto, desde Colfecar
solicitabamos un régimen especial para
nuestro sector.

Aunque el tramite legislativo ha conclui-
do, el ambiente juridico y politico sigue
siendo incierto y polarizado. El Decreto
0639 de 2025, expedido por el Gobierno
para convocar a una Consulta Popular
sobre “la recuperacion de derechos labo-
rales”, generd un fuerte debate sobre su
constitucionalidad, al haber sido expedi-
do sin el concepto favorable del Senado.
El gobierno condiciond su retiro a que
se aprobara la reforma en el congreso,
lo que fue interpretado como una herra-
mienta de presidn institucional sobre el
Legislativo y los sectores productivos.

Ademas del contexto politico, el fondo
de la reforma laboral preocupa profunda-
mente al sector transporte. Desde su re-
daccion inicial, el articulado del Proyecto
de Ley ignor¢ las realidades operativas,
laborales y econdmicas de uno de los
sectores mas estratégicos para el pais: el
transporte terrestre de carga, paqueterfa
y mensajerfa, que moviliza mas el 97% de
la carga nacional y es la base fundamental
para el comercio electrénico y los demas
sectores productivos.

Economia en contracciéony
sobrecostos acumulados

En sectores como el nuestro, ante
margenes ajustados después de la inter-
vencion estatal sobre los fletes y los prin-
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cipales ftems de la canasta de costos
creciendo a dos digitos por imposicion
del gobierno, estas nuevas medidas la-
borales generaran una contraccion de la
ofertalaboral y un traslado inevitable de
sobrecostos alos eslabones finales de Ia
cadena logfstica. Lo que se traduce en
mayor riesgo de presionar la inflacion al
alza.

Uno de los argumentos en los que mas
hicimos énfasis en los diferentes deba-
tes, es que nuestro sector viene atrave-
sando una hiper regulacién excesiva por
parte del gobierno a través de diferentes
ministerios:

v Transporte: intervino el mercado de fle-
tes imponiendo unos minimos a pagar
mas unos tiempos logfsticos que han he-
cho crecer en promedio entre 20% y 30%,
haciendo mas exigente el flujo de caja de
un sector que paga de contado y forma
anticipada los fletes en un 70% antes de
iniciar el servicio de transporte y el saldo
a5 dias porley luego de entregada la car-
ga 0 mercancia.

v"Hacienda: nos aumento precio del dié-
sel en un 16% y los peajes en un 30%,
ademas de imponernos un incremento
en la autorretencion a titulo del im-
puesto alarenta en un 218%, lo que im-
pacta de forma significativa el flujo de
caja de nuestras empresas.

v'Trabajo: propuso una reforma labo-
ral donde se aprobaron; el aumento
del recargo dominical al 100% para el
2027, ampliacion de la jornada laboral
nocturna desde las 7:00 pm, modifica-
ciones del contrato de aprendizaje a
un vinculo laboral con todas las presta-
ciones, insercion laboral para personas
con discapacidad, limite al trabajo su-
plementario. Estas medidas, sumadas
a la reduccién progresiva de la jornada
laboral (44 horas semanales a partir del
15 de julio de 2.025), elevan significati-
vamente los costos de némina, cuan-
do el salario minimo ha aumentado en
mas del 56.4% en los Ultimos 3 afios. En
las empresas de transporte y logfstica,
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este rubro puede llegar a

representar entre el 20%

y el 50% de su estruc-

tura de costos para el

caso de una empresa
paquetera.

La aprobacion de Ila
reforma laboral ocurre en
un momento de clara desace-
leracion econdmica en Colombia
y el sector transporte es el primer
afectado por esta coyuntura econd-
mica, un sector que ya se venia viendo
afectado por el alto costo del dolar en
los dltimos afos, el cual ha encarecido
los insumos, repuestos y vehiculos, los
cuales en su gran mayorfa son importa-
dos. Mas el aumento en el precio de los
combustibles, el diésel acumula un alza
del mas del 16% en menos de 16 meses y
la gasolina en un 57%, por otro lado, el au-
mento de peajes de mas del 30% desde
enero de 2024 al primero de abril de 2025,
mientras los principales componentes de
costos aumentan de forma desbordada,
los ingresos del sector se ven disminui-
dos, por los innumerables bloqueos en
las vias nacionales los cuales fueron: 727
bloqueos para el afio 2023, para el afo
2024, 801 bloqueos yen lo corrido del
afio 413 blogueos, sumado a una ola de
inseguridad que ha obligado a restringir
los horarios de transito en varias regio-
nes, ademas de paros armados que no
permiten el transito de vehiculos de car-
gay pasajeros durante varios dias.

Bajo este panorama, el Ministerio de
Comercio mantiene un proyecto de ley
que busca, aumentar los aranceles a las
llantas, repuestos y algunos vehiculos,
y por su parte desde el ministerio de ha-
cienda se habla de una nueva reforma
tributaria, bajo este escenario, solicitaba-
mos un tratamiento especial para nues-
tro sector, pues al imponer nuevas car-
gas laborales ademas de las tributarias
resultarfa insostenible.

El transporte de carga no solo conecta
territorios: garantiza el abastecimiento
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nacional, impulsa la productividad y con-
tribuye al empleo en zonas donde pocas
actividades formales tienen presencia.

Una reforma laboral que no reconoz-
ca que la informalidad en Colombia es
superior al 57% vy la realidad del sector
empresarial que en un 99.5% son micro,
pequefias y medianas empresas, ter-
mina siendo una camisa de fuerza para
el tejido empresarial y en consecuencia
para el empleo formal. El pals necesita
un espacio de dialogo, que busque alter-
nativas que motiven la inversion y reduz-
ca la informalidad, que no imponga mas
cargas economicas y tributarias a las em-
presas (en Colombia somos el pais de la
OCDE con el impuesto de renta mas alto,
sin contar el desgaste administrativo
que implica el pago del ICA en el sector
transporte). Desde Colfecar, creemos
en el didlogo social tripartito, en las re-
formas estructurales responsables y en
un modelo de pafs que impulse, no que
frene, a quienes todos los dias mueven
a Colombia.

Sf bien los objetivos de esta reforma
supuestamente apuntaban a la “dignifi-
cacion del trabajo”, su implementacion
sin una vision integral del aparato pro-
ductivo, con toda seguridad se traduci-
ran en mayores costos, menor flexibili-
dad operativa, menor nivel de servicio y,
paraddjicamente, menor empleabilidad.

Los articulos de opinién que
aparecen en esta publicacién son
responsabilidad de sus autores y no
comprometen el pensamiento de
El Container
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Este ano el Congreso Anual de Colfecar serd un encuentro muy
especial: celebraremos medio siglo de historia gremial, defendiendo,
impulsando y fransformando al sector transporte y logistico del pais.

Escanea para registrarte

Los esperamos para conmemaorar juntos el camino recorrido en estos
50 anos, conversar sobre los desafios del presente y las oportunidades
para tfransformar el futuro de nuestra industria. Colfecar estd de
aniversario y usted es parte de su historia.

Tarifas de Inscripcion incluyen:

Agenda Académica
(miércoles, jueves y viernes)

Muestra Comercial
7.500 Mts?
(miércoles, jueves y viernes)

Coctel de Bienvenida y
Show Musical
(miércoles)

Almuerzos y Cenas

(Jjueves y viernes)

Fiesta de Apertura (jueves)
y Gran Fiesta de Clausura
(viernes)

Erika Guzman
Celular: 315 601 0359

asesorcomercial2@colfecar.org.co

Andrés Reyes
Celular: 315315 1182

telemercaderista2@colfecar.org.co

Sara Juliana Arias
Celular: 311 278 0620

telemercaderistal@colfecar.org.co

Ana Maria Agudelo
Celular: 322 607 6590

asesorcomerciall@colfecar.org.co

ﬂ Para mayor Informacion:
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¢Qué significa para el sector

La regla fiscal en Colombia funciona como un compromiso
institucional para asegurar que el gasto publico y el
endeudamiento no desborden la capacidad del Estado.
Adoptada en 2011y reformada en 2021, esta norma limita
el déficit fiscal y el crecimiento de la deuda publica con

el objetivo de proteger la estabilidad econémica y la

confianza de los mercados.

Por: Johan Andrés Montealegre
Director de Asuntos Econdmicos
de Colfecar

Su  eventual rompimiento,
como plantea el actual Gobierno
a través de la “cladusula de esca-
pe”, no es una novedad, pero sf
una sefial preocupante si no va
acompafada de un plan claro de
retorno a la disciplina fiscal.

En el dltimo Marco Fiscal de Me-
diano Plazo, el gobierno sefald
que esta regla ya fue suspendida,
lo cual ante un Presupuesto que
nunca se disminuyd y que ya se
encontraba desfinanciado apare-
cla como la unica alternativa. Ya
existen estimaciones como las de
Corficolombiana que hablan de la
necesidad de un recorte de $ 70
billones en 2028 para retomar la
senda de la disciplina fiscal.

Aunque en apariencia este de-
bate puede parecer alejado del
dia a difa del sector transporte,
lo cierto es que sus efectos im-
pactarfan directamente aspec-
tos fundamentales en el sector.
A continuacion, presento cinco
puntos clave que explican esta
relacion:

Mayor costo del
endeudamiento publico
" afectala inversion en
infraestructura vial
Romper la regla fiscal debilita la

‘ Cuando el
gobierno incurre
en déficits crecientes
sin respaldo fiscal, el
Banco de la Republica
suele mantener altas
las tasas de interés para
controlar la inflacion.
Esto encarece el crédito
para todos los sectores,
incluido el transporte

confianza de los acreedores inter-
nacionales, lo que eleva las tasas
de interés de la deuda publica.
Esto significa que el Estado ten-
dra menos espacio para invertir
en proyectos estratégicos como
la construccién y mantenimiento
de carreteras, corredores logfs-
ticos o puentes, los cuales son
fundamentales para el desarrollo
del transporte de carga. Menos in-
version publica significa deterioro
en las condiciones de movilidad,
mayores tiempos logisticos y una
infraestructura mas vulnerable,
especialmente para las regiones
apartadas.

Mayor presion
sobre las tasas de
" interés afecta el
financiamiento privado
en transporte
Cuando el gobierno incurre en
déficits crecientes sin respaldo
fiscal, el Banco de la Republica
suele mantener altas las tasas
de interés para controlar la in-
flaciéon. Esto encarece el crédito
para todos los sectores, incluido

el transporte. Las empresas de
transporte, dependen de finan-
ciamiento para renovar flotas
0 expandir sus operaciones, asf
como en general la actividad de
transporte es en esencia finan-
ciera. Con esta decision se estan
generando condiciones ain mas
adversas para sostener la activi-
dad, lo que reduce la producti-
vidad sectorial y probablemente
afectarad la competitividad.

SOLUCION DE ALTO RENDIMIENTO

HM

ASTERBRAKE"

FRENADA SEGURA CON EXCELENTE DURACION

Freepick

transporte romper la regla fiscal?

Riesgo de inflacién
e incremento en los
" costos operativos

El aumento del déficit fiscal sin
respaldo puede impulsar presio-
nes inflacionarias. En el transpor-
te, esto se traduce en aumentos
del precio de insumos clave como
peajes, llantas o lubricantes, re-
puestos y combustibles. En un
pais donde el diésel ACPM tiene
un mecanismo de estabilizacion
como el FEPC (Fondo de Estabili-
zacion de los Precios de los Com-
bustibles), la incertidumbre fiscal
podria forzar a una reduccion del
diferencial que actualmente exis-
te entre el precio local y el inter-
nacional, trasladando este ajuste
al pequefio transportador.

En este contexto, se debilita la
capacidad de planeacidn financie-
ra de las empresas del sector.

Pérdida de

credibilidad fiscal

“compromete la
inversién extranjera y publica
en logistica

La regla fiscal actia como un

aval ante inversionistas nacionales
y extranjeros. Su ruptura, sin justi-
ficacion clara, puede traducirse en
menor inversion extranjera direc-
ta en proyectos logisticos e inter-
modales. También podria retrasar
alianzas publico-privadas necesa-
rias para desarrollar infraestructu-
ra de transporte clave para mejo-
rar la eficiencia y reducir costos del
sistema logfstico nacional.

NO SE CRISTALIZA

Condiciones mas rigidas
para futuros gobiernos
"y posibles recortes
presupuestales

Si el actual gobierno suspende
la regla fiscal sin un plan estructu-
rado de retorno, traslada la carga
del ajuste a futuras administra-
ciones. Esto podrfa derivar en re-
cortes presupuestales agresivos
que afecten rubros de inversion
en transporte vy logistica. El sec-
tor, histéricamente rezagado en
financiacion publica, podria que-
dar alin mas expuesto a recortes,
perjudicando su sostenibilidad a
largo plazo.

En conclusion, romper la regla
fiscal es una decision que tras-
ciende lo técnico. Afecta la credi-
bilidad del pafs, su capacidad para
financiar desarrollo y comprome-
te las condiciones futuras de in-
version. Para el sector transporte,
esta medida no es inocua: implica
riesgos reales sobre los costos de
operacion vy la sostenibilidad del
sistema logfstico.

El sector transportey en general
los sectores productivos requie-
ren de decisiones tomadas con
transparencia, responsabilidad vy
un horizonte claro de retorno a la
disciplina fiscal. De lo contrario, el
precio lo pagardn (como siempre)
los sectores que dependen de un
Estado eficiente, responsable vy
predecible.

DE MANTENIMIE
o 1

-
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Fl indice de Seguimiento de
la Economia — ISE en abril de
2025 presentd un bajo creci-
miento de 1,1% con respecto
al mismo periodo del ano
2024. Las actividades que
tuvieron mayor crecimiento
fueron, Comercio con una

Var. % anual.

variacion de 4,9% y Activida-
des Financieras y de Seguros
con 2,7%. Por su parte Indus-
trias manufactureras y cons-
truccion con -3,9% y Servicios
publicos con -1,7% presenta-
ron bajos niveles de desem-
pefo.

indice de Seguimiento de la Economia (ISE)

1,147%
9 (o
anual fue el
indice de Seguimiento

En mayo de 2025, el precio del ACPM subid un 12,6 %, mientras el indice de
Costos del Transporte de Carga registré un aumento del 3,89 % en lo corrido
del ano. El impacto se refleja directamente en las tarifas del servicio, en un
contexto marcado por una inflacién del 5,05 % y un ddlar que superd los $4.100.

de la Economia en

abril de 2025

Costos del transporte de carga siguen al

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en DANE.
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La inflacion

La inflacion para mayo de 2025 cerrd en
5,05% anual. Las divisiones de gasto que
tuvieron mas altos crecimientos fueron
Restaurantes y hoteles (7,41%), Educacién
(7,35%) y Servicios Publicos (5,82%); y las
ciudades con mayor inflaciéon fueron Perei-
ra (6,13%), Bucaramanga (5,61%) y Armenia

(5,55%).

5,05%

fue la
Inflaciéon anual en
mayo de 2025

Comportamiento del IPC.
Var. % anual
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Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en DANE.
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Costos operativos

El Indice de Costos de Transporte de Carga por Carretera ICTC
permite medir las variaciones en los precios de aquellos bienes
y servicios necesarios para garantizar la movilizacion de un vehi-
culo de carga.

Por grupos de costos, Combustibles fue el rubro mas repre-
sentativo con un crecimiento de 12,81%, seguido de Costos fijos
y peajes con 8,34%, seguido de Partes piezas y peajes con 3,71%
e Insumos con 1,10%.

Comportamiento del indice de Costos de Transporte de Carga.
Var. % Anual

Para las principales clases de costos, los rubros mas
representativos fueron:

Variacién ano corrido mano
- de obra conductor (es) y

ayudante (s)

) o4’

Variacidon ano

corrido peajes

8,66%

Variacion ano corrido

10,0
s impuestos y revisiones
9,0 >
’ P 8,56%
8,0
% o 1Y
o g
7,0 \O
6,0
S 50
o O
S N or
Py ~
e O ~ "L" : ”fue!a :
o o Variacion ano corrido
- ~N del ICTC
> 30
’ mayo 2025
2,0 &
~N
1,0
Es importante destacar que, al comparar
0,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T jUﬂiO de 2025 con jUﬂiO de 2024, el precio
PRI ITIIIIAIIINYLLLLR del ACPM aumentd un 12,6% vy el de la ga-
C S5 Ot =Y o s s >=c 35 0 ad >V oo s S5 o> . o . :
32wy 8gs e s £52og ges 5@ &3] = solina un 2,4%, precio promedio lo que ha

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en DANE y CREG

tenido un impacto directo enlos costos de
transporte.

CFREIGHTLINER

-

SUCURSALES
QUE RESPALDAN A LOS
TRANSPORTADORES

DEL PAIS.

Autopista norte
calle 235 # 45 - 30.

Via B/manga - Giron
KM 7 # 16F - 60.

Escanea el
codigo QR
para mas
informacion.

EN DIVEMOTOR

NUESTRA
PASION

ES TU NEGOCIO

v Venta de camiones y buses
v Repuestos si hay

v Servicio especializado

v Atencion personalizada

Carrera 50,

Parque Industrial La Florida. Costado
autopista sur # 79 -30.

Sur Km 1 después del puente guadua.

Carrera 42
#15-101.

Calle 110 # 31-77,

Carrera 36 # 15-95, ‘
cerca al puente de la 38.

via Acopi.

Escribenos al WhatsApp

318 347 69 01

*Imagenes de referencia. Las versiones de los chasis varian dependiendo de las versiones

disponibles en el pais. Carroceria no incluida. Para mayor informacién sobre configuracion, DIVEMOTOR
accesorios, disponibilidad, precio, financiacion, visite a la red de concesionarios de COLOMBIA
Divemotor Colombia S.A.S.

Somos

GRUPO
KAUFMANN
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Comercio electréonico
El comercio electrénico en

Ventas realizadas a través de comercio electronico.
Var. % Anual

Las variables analizadas

Promedio mensual de la TRM
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abril de 2025 presenté una tienen un impacto inquie-
variacion de 13,9% con respec- tante en el desarrollo de
to al mismo periodo del afo 50,0 la operacion del transpor-
2024, disminuyendo 0,8 pun- o te de carga, afectando 5.000
tos porcentuales. ~ R costos operativos y el va-
I~ - - ~ lor del servicio, ademas
<+ I - 4 de influir en el comercio
g A - - exterior debido a las fluc-
o tuaciones de la tasa de
(o) 5 cambio, que afectan las
’ (o) § exportaciones e importa- 4.500
= 0,0 ciones
fue la Variacion o Para el mes de mayo @
. . 7 w
anual de las ventas de 2025 se evidencio una 2
realizadas a través de disminucion del precio &
comercio electrénico del ddlar con una tasa
en abril 2025 promedio de $4.172 pe-
sos por dolar disminu- 4.000
yendo $126 pesos frente
50,0 al mes inmediatamente
anterior.
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$4,172

Segun la Camara Colombia-
Participacion por categorias de compra durante el afio 2024

na de Comercio Electronico el
comportamiento del comer-
cio electronico para el afo
2024 deja cifras de crecimien-
to: presentando un aumento
del 26,7% lo que se refleja en
mas de 105 billones de pesos
en ventas.

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en Banco de la Reptiblica
a 21 de mayo de 2025
segun el Banco de
la Republica

23,8%

Tecnologia

12,7%

Entretenimiento

Otras de Retail 12,5%
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Otras de Servicio

Moday belleza 8,1%

Turismo VA
Deporte  [EHVA Sin duda alguna el comercio elec-
roni h nverti nun ca-
Transporte 5,9% tronico se ha convertido en u ca
nal fundamental para le economfa
Seguros 4,7% y el comercio minorista en Colom-
bia. Por ello la Camara Colombiana
0,
Salud - 3,9% de Comercio Electrénico proyecta
Hogar - 3,1% para el afio 2025: -
v Proyeccién de crecimiento para
B2B .2,3% las ventas ecommerce de 19,4%
v/ Proyeccién de crecimiento tran-
Vehiculos y autopartes 1,0% .
y P I e sacciones ecommerce de 18,8%

| ERYA

Libros y papeleria
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Valor promedio por barril de petréleo BRENT
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PARA CADA NECESIDAD
HAY UN PRODUCTO VIPAL.

Es importante analizar el com-
portamiento del precio del petro-
leo, tanto Brent como WTI, debido
a su gran influencia en el desempe-
fio de la economia.

El precio del crudo para mayo de
2025 presentd un aumento frente
al mes anterior de 5,69% vy 6,42%,
respectivamente.
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Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en Investing




14 | Centrales

Centrales | 15

4

Reforma Laboral 2025: asi fue su transito

En el contexto de las reformas estructurales
impulsadas por el actual gobierno, la

reforma laboral ha sido uno de los procesos
legislativos mds extensos y debatidos del
ultimo tiempo, por su impacto medidtico,
social y econémico. Para un sector como el
transporte, que aporta cerca del 5% al PIB
nacional y demanda una considerable fuerza
laboral, estas transformaciones impactan de
manera directa la formalizacién del empleo, la
jornada laboral, las condiciones contractuales
y el funcionamiento logistico de las

empresas. Presentamos al sector un resumen
cronoldgico del camino que ha recorrido esta
reforma, con énfasis en sus implicaciones
prdcticas, los debates parlamentarios y

los ajustes introducidos por las distintas
ponencias.

Por:

Claudia Linares
Directora juridica
de Colfecar

1. Inicios de la Reforma Laboral
(marzo 2023)

El 16 de marzo de 2023, la ministra de
Trabajo Gloria Inés Ramfrez, radicé enla
Cédmara de Representantes el Proyec-
to de Ley 367 de 2023 en Camara, que
consistia en una iniciativa para adop-
tar una reforma laboral que mejorara
derechos, condiciones y formalizacion
denominado Trabajo por el Cambio.
Posteriormente, el mismo proyecto fue
acumulado con el nimero 311 de 2024

en el Senado, denominado Proyecto de
Reforma Laboral “Por medio del cual se
modifica parcialmente normas laborales
y se adopta una reforma laboral para el
trabajo decente y digno en Colombia”

Entre sus ejes principales: recargos
nocturnos desde las 6 p.m., recargo
del 100 % en festivos y dominicales,
formalizacion del trabajo digital y en el
campo, y fortalecimiento de los dere-
chos sindicales.

2. Primer Debate y ponencias
(abril - junio 2023)

Entre abril y mayo de 2023, el proyecto
de ley tuvo su primer debate publico en
la Comision de Legal para la Equidad de
la Mujer, del Senado.

Del 24 al 28 de abril de 2023, se discu-
tieron aspectos sustantivos del articula-
do en audiencias publicas, permitiendo
que representantes de los sectores pro-
ductivos, laborales, agremiaciones vy la
academia expresaran sus opiniones.

El debate inicial estuvo centrado en la
necesidad de proteger el trabajo digno
sin afectar la productividad empresa-
rial, especialmente en sectores como el
transporte vy la logfstica. Este enfoque
equilibrado genero diversas propuestas
legislativas que luego serfan clave en la
radicacion de ponencias.

Tanto los partidos politicos liberales
y conservadores presentaron a su vez
proyectos de reforma laboral con un
enfoque garantista y proteccionista a
todas las formas de trabajo y resaltando
este Ultimo con una propuesta de un be-
neficio denominado CREA EMPLEO con
el fin de impulsar a las empresas la gene-
racion de nuevos empleos.

3. Archivo en la Comisién Séptima
(marzo de 2025)

El 18 de marzo de 2025, la Comisidn
Séptima del Senado archivo el proyecto,
mediante una votacion de 8 a favory 6
en contra, frente a la ponencia mayori-
taria de archivo presentada en el Sena-
do de la Republica. Esta decision ocurrid
en medio de fuertes manifestaciones
populares y el anuncio de una consulta
popular.

Entre las razones del archivo se
destacaron:

* £l impacto econdmico elevado,
que afectarfa especialmente a
las pequefas y medianas em-
presas.

* | a exclusion del sectorinformal,
que ignoraba la realidad de mas
del 50 % de la poblacion ocupa-
da que trabaja en la informali-
dad.

* Falta de concertacion y estudios
técnicos, sefalada por diversos
sectores.

* Respaldo politico insuficiente,
el proyecto no contd con apoyo
mayoritario entre los partidos
tradicionales, lo que reflejé un
clima politico adverso al interior
del Congreso.

Pese al archivo, el Gobierno
anuncio su intencion de imple-
mentar parte de las medidas a
través de decretos, una via cues-
tionada por expertos legales que
sefialaron que varios puntos re-
querfan de tramite legislativo para
ser validos constitucionalmente.

Con este archivo, el Gobierno ya
llevaba tres reformas que el Con-
greso le niega, la primera fue la de
salud, en su proyecto inicial, que
fue archivado en 2023. La segunda
fue la denominada ley de financia-
miento, o reforma tributaria, archi-
vada en diciembre de 2024, y con
esta se completaban tres.

‘ ‘ El 20 de junio de

2025, la conciliacion

entre Cdmaray

Senado cerro oficialmente
el tramite legislativo. Ese
mismo dia, el presidente
anuncié la promulgacion
de la ley, la cual fue
sancionada el 25 de junio,
lo que marcé su entrada
en vigencia

4. Apelacidn y reactivacion
(mayo 2025)

Tras el archivo inicial del proyec-
to en la Comision Séptima, el Se-
nado dio un giro decisivo: el 14 de
mayo, la plenaria acepto una ape-
lacion presentada por senadores
como Ariel Avila y Pedro Fldrez.
Con 68 votos a favor y solo 3 en
contra, el fallo no solo revivi¢ el
proyecto, sino que también or-
dend reiniciar su tramite en otra
comision —la Cuarta— y rechazo
darle via a la consulta popular que
proponia el Gobierno.

En efecto, la Comision Cuarta
abrio paso al tercer debate, orga-
nizando una serie de audiencias
publicas desde el 19 de mayo de
2025, donde intervinieron repre-
sentantes del sector empresarial,
sindical, académico y del Ministe-
rio de Trabajo, liderados por la se-
nadora Angélica Lozano.

En esta etapa clave, también se
radicaron tres ponencias para su
evaluacion: una mayoritaria, otra
gubernamental y una alternativa.

El' cronograma legislativo fue
ambicioso: previsto para concluir
el tercer debate antes del 30 de
mayo, con el objetivo de dar paso
al cuarto y definitivo debate en
plenaria, segun la agenda oficial
del Senado.

El 27 de mayo de 2025, la Comi-
sion Cuarta aprobd la ponencia
mayoritaria con 13 votos a favor
y 2 en contra. Esta version incor-
por¢ los recargos del 100% en
festivos y dominicales, anticipo el
recargo nocturno para las 7 p.m.
e incluyé medidas para formalizar
a los trabajadores del transporte,
incluyendo pymes.

Con ese texto en mano, el pro-
yecto se abrid paso hacia la ple-
naria del Senado, donde el 17 de
junio de 2025 fue aprobado con
57 votos a favor y 31 en contra,
consolidando asf la version final
que avanzo hacia condiliacion y
sancion presidencial.

legislativo hasta la aprobacion final

‘ Uno de los cambios
mds esperados
es la reduccidn
de la jornada laboral,
que entrara en vigor
seis meses después de
la publicacion del texto
definitivo

5. Ponencias radicadas en el

Senado (mayo 2025)

En mayo de 2025, la Comision
Séptima del Senado retom¢ el
tramite del proyecto. Se presen-
taron tres ponencias, destacan-
do:

e Ponencia mayoritaria, presen-
tada por los senadores Juan
Felipe Lemos (Partido de la
U), Angélica Lozano (Alianza
Verde) y Carlos Abraham Jimé-
nez (Cambio Radical). Esta ver-
sion consolidd los recargos del
100 % en festivos y dominicales,
fij6 Ia jornada nocturna desde
las 7 p.m. y agrego un nuevo
artfculo sobre la conformacién
de una politica de formaliza-
cion de trabajadores del sector
transporte.

e Ponencia alternativa, impulsa-
da por la senadora Aida Ave-
lla (Pacto Histdrico), propuso
una jornada diurna de 6a.m. a
6 p.m., la creacion de nuevas
licencias laborales (como la li-
cencia por dismenorrea), la for-
malizacion total de aprendices
del SENA y el acompafiamiento
estatal @ microempresas para el
cumplimiento de los nuevos re-
cargos.

La existencia de dos ponencias
reflej¢ las diferencias ideoldgicas
sobre el alcance de la reforma.
Mientras una optaba por ajustes
técnicos, la otra defendia una am-
pliacion integral de los derechos
laborales.

6. Debates y aprobacién en
Senado (mayo - junio 2025)

El 27 de mayo de 2025, la Comi-
sion Séptima del Senado aprobd
la ponencia mayoritaria con 13 vo-
tos a favory 2 en contra. Al dia si-
guiente, el 28 de mayo, la reforma
fue incluida en el orden del dia de
la plenaria del Senado, avanzando
al cuarto y ultimo debate.

Finalmente, el 17 de junio de
2025, en sesion plenaria, el Se-
nado aprob¢ el proyecto con
57 votos a favor y 31 en contra
y en Camara con 126 votos a fa-
vory 2 en contra. Esta decisidon
consolidd el texto definitivo de
la reforma, respetando la mayor
parte del articulado aprobado
previamente en la Cémara de
Representantes.

7. Conciliacion y entrada en
vigencia (junio 2025)

El 20 de junio de 2025, la con-
ciliacion entre Camara y Senado
cerro oficialmente el tramite legis-
lativo. Ese mismo dfa, el presiden-
te anuncio la promulgacion de la
ley, la cual fue sancionada el 25 de
junio, lo que marcd su entrada en
vigencia.

Entre los aspectos mas destaca-
dos del texto final se encuentran
la revalorizacion del trabajo domi-
nical, el reconocimiento de condi-
ciones especiales de salud para la
concesion de licencias, y la obliga-
cion de garantizar condiciones de
trabajo seguras y dignas en plata-
formas digitales.

Uno de los cambios mas espera-
dos es la reduccion de la jornada
laboral, que entrara en vigor seis
meses después de la publicacion
del texto definitivo. Este perfodo
permitirda a las empresas, inclu-
yendo las del sector transporte,
ajustar sus esquemas operativos
y contractuales.
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Colfecar rechaza aumento de autorretencion

El gremio hace un llamado urgente al Ministerio de
Hacienda para establecer un canal de didlogo técnico e
inmediato, antes de que el impacto de esta decision sea

irreversible.

En un comunicado Colfecar ma-
nifestd su profundo rechazo a la
expedicion del Decreto 572 de
2025, emitido por el Ministerio
de Hacienda, mediante el cual se
incrementa en un 218% la autorre-
tencion en la fuente del impuesto
sobre larenta paralas actividades
de transporte de carga por carre-
tera (codigo 4923) y de mensa-
jerfa (codigo 5320), pasando del
1,1% al 3,5%.

La decision fue adoptada sin un
proceso previo de dialogo con el
sector, a pesar de que Colfecar
habfa solicitado un espacio el pa-
sado 25 de abril para presentar
cifras y argumentos que eviden-
cian la inviabilidad de la medida.
“El Gobierno no abri¢ espacios
de didlogo al sector transporte”,
denunciaron desde el gremio,
asegurando que esta accion re-
presenta otro golpe que pone en
riesgo la sostenibilidad de las em-
presas transportadoras.

Segun Colfecar, el transporte
de carga enfrenta una coyuntu-
ra critica, con costos operativos
en ascenso, una carga tributaria
asfixiante y margenes operati-
vos muy bajos, lo que ha llevado
a muchas empresas a operar al
borde del punto de equilibrio o
en pérdidas.

“Este Decreto es inconveniente
parala economia del paisyenpar-
ticular para el sector transporte,
debido a las graves consecuen-
cias para nuestra actividad, al ge-
nerar una afectacion en materia
de liquidez y en consecuencia de
disminucion de capital de trabajo
de las empresas de transporte, lo
que sin duda agravara aun mas la
crisis por la que estamos atrave-
sando”, advirtié Colfecar.

Los transportadores de carga

‘ COLFECAR hace
un llamado al
Gobierno Nacional y,
senalan que, mientras
los costos del sector
se incrementan, los
ingresos disminuyen
debido al estancamiento
de la industria, la
mineria, la construccion
de vivienda y el
comercio

recalcan que:

* Incremento sostenido de los
costos operativos: Entre el 1 de
enero de 2024 y el 1 de abril de
2025, el Gobierno incrementd
el precio del diésel en un 16%,
combustible que representa el
40% de los costos del transpor-
te de carga. A ello se suma un
aumento acumulado del 22% en
el salario minimo (12% en 2024 y
9,5% en 2025), la reducciéon de la
jornada laboral y un alza del 30%
en los peajes. Estos factores,
junto con las altas tasas de inte-
résy el alto precio del dolar que
encarece iNnsumos y repuestos,
han generado una gran presion
sobre el flujo de caja de las em-
presas transportadoras.
Intervencién del mercado de
fletes: En noviembre de 2024,
el Ministerio de Transporte es-
tablecié un valor minimo obli-
gatorio para los fletes, lo que
ha obligado a las empresas
a destinar mayores recursos,
afectando alin mas su liquidez.
Esta situacion se ve agravada

F—

por los plazos extendidos de
pago por parte de los genera-
dores de carga, que oscilan en-
tre 45y 60 dias.

* Hiperregulacién e inseguridad
juridica: Diversos proyectos
normativos buscan incremen-
tar los costos del sector, como
el decreto del Ministerio de
Comercio que aumentarfa los

aranceles a llantas, autopartesy
vehfculos. Ademas, el proyecto
de reforma laboral que cursa en
el Congreso contempla mayo-
res recargos nocturnos, domi-
nicales y festivos, asf como un
aumento en los porcentajes del
contrato de aprendizaje y Ia re-
duccion de la jornada laboral a
44 horas enjulioy 42 en 2026.

De igual manera, el Ministe-
rio de Transporte publicd un
nuevo proyecto que modifi-
cara por cuarta vez el Decreto
1079/2015, buscando imponer
nuevas obligaciones y un incre-
mento en el costo del registro
de nuevos vehiculos de carga,
pasando el aporte al FOPAT del
15% al 25%.

e Costos ocultos por bloqueos
y problemas de seguridad: En
2024 se registraron mas de 801
bloqueos viales, generando pér-
didas por 4,6 billones de pesos.
Enlo corrido de 2025 ya van mas
de 300 blogueos, sumando 1,3
billones en pérdidas. “En los Ul-
timos 16 meses registramos mas
de 1.101 blogueos con pérdidas

B

Freepick

de 6 billones de pesos”, informd
Colfecar. A esto se suman los
cierres por derrumbes y el dete-
rioro de la infraestructura vial, asi
como la creciente inseguridad
en departamentos como Nor-
te de Santander, Chocd, Cauca,
Arauca, Cesary Magdalena, don-
de se presentan acciones de gru-
pos armados ilegales.
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del impuesto de renta al sector transporte

‘ ‘ Entre el 1de
enero de 2024y
el 1 de abril de 2025, el
Gobierno incrementé el
precio del diésel en un
16%, combustible que
representa el 40% de los
costos del transporte de
carga

e Impacto a pequefos propie-
tarios: La reduccion del um-
bral para aplicar retencion en
la fuente, de 4 a 2 UVT, afecta
a los pequenos propietarios de
vehfculos, quienes representan
mas del 97% del parque auto-
motor de carga en Colombia. La
mayorfa son personas naturales
con uno a tres vehiculos, consi-
derados el eslabdn mas vulnera-
ble de la cadena logfstica.

Colfecar hace un llamado al Go-
bierno Nacional y, sefialan que,
mientras los costos del sector se
incrementan, los ingresos dismi-
nuyen debido al estancamiento
de la industria, la mineria, la cons-
truccion de vivienday el comercio.
“Estan obligando alo imposible al
sector transportador, al anticipar
impuestos por unas utilidades
que dudosamente se van a gene-
rar”, afirmaron en el documento.
Ademas, recuerda que los saldos
a favor en la DIAN pueden tardar
hasta ocho meses en ser devuel-
tos, afectando la caja y capacidad
operativa de las empresas.

“Anticipar impuestos solo ace-
lera un camino hacia la quiebra”,
concluyé Colfecar. Por ello, hace
un llamado urgente al Ministerio
de Hacienda para establecer un
canal de didlogo técnico e inme-
diato, antes de que el impacto de
esta decision sea irreversible.
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» En mayo de 2025 se registraron
hurtos de camiones, ataques con explosivos
y retenes ilegales en el Cauca. Ademds, estdn
implementando un nuevo modus operandi
que incluye el traslado de vehiculos robados
a resguardos indigenas, dificultando la accion
de las autoridades.

= Timbiqui

Por: Felipe Mufioz,
Director Regional Antioquia
de Colfecar

La Via Panamericana,
considerada un eje vital
para el abastecimiento vy
el comercio exterior de
Colombia, se encuentra
bajo una creciente ame-
naza debido al deterio-
ro de las condiciones de
seguridad en los depar-
tamentos del Cauca y el
Valle del Cauca. Un re-
ciente boletin de seguri-
dad de Colfecar, emitido
en mayo de 2025 expone
una alarmante serie de in-
cidentes y revela un pre-
ocupante cambio en las
dindmicas delictivas que
impactan directamente
al transporte de carga en
la region.

Con una extension de
307 kildbmetros desde
Candelaria 'y Jamundi
(Valle del Cauca), hasta
Mojarras (Cauca), pa-
sando por Santander de
Quilichaoy Popayan, esta
via es la Unica ruta habi-
litada para el transito de
vehiculos pesados hacia
el sur del pals y el Ecua-

dor. Aunque el tramo
Candelaria—Santander de
Quilichao no forma parte
estricta de la Panamerica-
na, ha sido incluido por su
importancia logfstica y los
recientes hechos de vio-
lencia registrados.

“En diciembre de 2024
identificamos la necesi-
dad de emitir un docu-
mento de seguridad en-
focado en esta misma via,
centrado en una serie de
incidentes ocurridos a lo
largo del afio en el sector
de El Bordo, Cauca. Hoy,
nuevamente se hace ne-
cesario divulgar un nuevo
boletin ante la aparicion
de un nuevo modus ope-
randi en la zona”, sefala
el informe.

Un conflicto armado
activo en pleno corredor
logistico

El analisis describe el
sur del Valle del Cauca
y el departamento del
Cauca como una region
donde el conflicto arma-

do continda totalmente

activo.

Alli convergen grupos
armados ilegales que se
disputan el control terri-
torial y las rutas de pro-
ducciony trafico de estu-
pefacientes.

En el sur del Valle del
Cauca tienen presencia:

e Frente Adan lzquierdo
(disidencias FARC-EP)

e Columna Movil Dago-
berto Ramos (disiden-
cias FARC-EP)

e Frente 57 Yair Bermu-
dez (disidencias FARC-
EP)

En el departamento del
Cauca operan:
e Columna Movil
berto Ramos
e Frente Carlos Patifio
e Frente 57 Yair Bermudez
e Segunda Marquetalia
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También se reporta la
presencia del ELN, espe-
cialmente en rutas hacia
Narifo, y del Clan del Gol-
fo, concentrado en la re-
gion de Candelaria, cerca
de Cali.

“Esta convergencia de
grupos ilegales armados
en materia de seguridad
genera uno de los aspec-
tos mas complejos de
este territorio”, advierte
Colfecar.

De Mondomo a
Popayan: la violencia
se extiende

Hasta marzo de 2025,
los incidentes se concen-
traban en el sur del Cau-
ca, especialmente en El
Estrecho, El Patiay El Bor-
do. No obstante, a partir
del 17 de abril, cuando se
activd un camion bom-
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‘ El andlisis
indica que no
se trata de
grupos expertos en
pirateria terrestre,
sino de bandas
que aprovechan
las condiciones
del territorio para
cometer hurtos sin
una planificacion
avanzada

ba contra la estacion de
Policia de Mondomo, los
hechos de violencia se ex-
tendieron a otras zonas
del departamento.
Casos registrados:
® 24 de abril 2025, 18:00
horas: Hurto de camién
con carga de empaques
vacios en el sector de
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Mandiva (Km 63 al 65).

e 25 de abril 2025, 20:30
horas: Hurto de tracto-
mula con paqueteo en
la variante de Puerto
Tejada.

En mayo continuaron
los ataques:

* 21 de mayo 2025, 16:30
horas: Hurto de camién
en el cruce para Itaibe
(via La Plata—Neiva, Hui-
la). El vehiculo, aunque
hurtado fuera de la Pa-
namericana, fue trasla-
dado al Cauca.

® 27 de mayo 2025, 05:00

Fecha: 24 de Abril 2025.
Hora: 18:00Hrs

Sector: Mandiva. (Km 63 al 65)
Caso: Hurto de Camion.
Carga: Empaques vacios.

horas aproximadamen-
te: Retenes ilegales, gra-
fitis a vehiculos y cilindro
bomba en el tramo Pien-
damo-Popayan.

Nueva tactica: ingreso
de vehiculos hurtados a
resguardos indigenas
Uno de los hallazgos
mas relevantes del re-
porte es la evolucion del
modus operandi de los
delincuentes. En los dos
hurtos de abril se utilizo
una estrategia previa-
mente identificada en
diciembre de 2024 en El
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Bordo: los camiones son
interceptados por camio-
netas y motocicletas, lue-
go trasladados a zonas
rurales. Pero ahora hay
un elemento nuevo.

“Los vehiculos son in-
gresados a territorios de
resguardo indigena, lo
que limita la capacidad
de respuesta de las auto-
ridades”, se explica. Los
camiones fueron lleva-
dos desde el sector de El
Palo hacia inmediaciones
de Tacueyd, donde se
exigié dinero por su de-
volucion.

El texto sefiala que,
aunqgue el hurto presen-
tado en el departamento
del Huila no ocurri¢ en Ia
Panamericana, el vehicu-
lo fue trasladado al Cau-
ca, bajo la practica de
extorsion.

Perfil del delito:
oportunidad mas que
especializaciéon

El boletin indica que no
se trata de grupos exper-
tos en pirateria terrestre,
sino de bandas que apro-
vechan las condiciones

Fecha: 27 de Mayo 2025.
Hora: 05:00Hrs aprox

Sector: Piendamo - Popayan.

‘ ‘ En los dos

hurtos

de abril

se utilizé una
estrategia
previamente
identificada en
diciembre de 2024
en El Bordo: los
camiones son
interceptados
por camionetas
y motocicletas,
luego trasladados a
zonas rurales

del territorio para come-
ter hurtos sin una planifi-
cacion avanzada.

“No hay una perfilacion
previa de la carga, el robo
se puede identificar como
un hurto de oportunidad.
Los satelitales no son
desactivados de inmedia-
toyno se evidencia el uso
de inhibidores de sefal”,
evidencia Colfecar.

lgualmente,expone que
los vehiculos son segui-
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Silvia - Popayan
Vereda Santa Ana
Cajibio

Cauca

Caso: Retenes ilegales, grafitis a vehiculos y cilindro bomba.

Carga: Varios.

Grave situacion de seguridad en la Via Panamericana: nuevos ataques y evolucion del delito afectan al transporte de carga en el Cauca

dos hasta lugares donde
quedan aislados y en to-
dos los casos se utilizaron
armas de fuego.

Recomendaciones para

mitigar el riesgo
En el informe de Colfe-

car dan una serie de re-
comendaciones de segu-
ridad para empresas de
transporte y operadores
logfsticos:

e Limitar el movimiento
de carga entre Can-
delaria (Valle) y Moja-
rras (Cauca) al horario:
06:00 a 18:00 hrs.

e Establecer  geocercas
que permitan detectar
salidas de la via principal.

e Aumentar la frecuencia
de verificacion del trafi-
co al paso por Cauca.

e Activar la ubicacion en
tiempo real de Whats-
App si el celular es cor-
porativo.

e Verificar el funciona-
miento de los botones
de panico.

e Considerar sospechosa
toda parada no autori-
zada.

e Alertar a los conducto-
res para que, si se sien-
ten perseguidos por
motocicletas o camio-
netas (Toyota TXL, To-
yota Hilux, Chevrolet
Dmax), notifiquen de
inmediato o activen el
botdn de panico.

“La informacién entre-
gada debe ser analizada
y valorada desde el proto-
colo de seguridad de cada
empresa y corresponde
a un ejercicio de analisis
de hechos ya ocurridos”,
concluye el documento.
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Fortaleciendo la seguridad publica de la via Buenaventura - Buga

» La via Buenaventura - Buga tiene una extension de 118 kildmetros
con 400 metros y atraviesa mds de 15 comunidades a lo largo de este
importante corredor vial. Se encuentra bajo el amparo del Plan de
Seguridad en Carreteras Nacionales, liderado por el Ministerio de
Defensa Nacional desde el afio 2017, el cual asigna responsabilidades en
materia de seguridad publica al Ejército, la Armada y la Policia Nacional.
Actualmente, algunos tramos de esta via estdn en construccion como
parte de un proyecto de ampliacion de calzada, adelantado por la
constructora espafiola Sacyr y el mantenimiento general estd a cargo
de la concesionaria Unidn Vial Camino del Pacifico.

Por: Capitan Yeison Andrés

Cuadros Britto,
Coordinador tramo
vial Buenaventura -

Loboguerrero — Buga

En esta via circulan men-
sualmente un promedio
de 171,110 vehiculos, lo
que equivale a un Transito
Promedio Diario (TPD) de
5,520 vehiculos de todas
las categorfas. De estos,
3,939 corresponden a ve-
hiculos de carga de catego-
rlas I, IVy V, que transpor-
tan diversas mercancias vy
son fundamentales para
el movimiento de la cade-
na logfstica del pais. Esta
informacion proviene de
la base de datos del Peaje
Loboguerrero, correspon-
diente a mayo de 2025.

Como se puede eviden-
ciar, el Transito Promedio
Diario (TPD) de vehiculos
en este corredor es con-
siderablemente alto en
comparacién con otras
vias del pafs. Esta realidad
exige un mayor compromi-
so del Estado en garantizar
condiciones adecuadas de
seguridad. En ese sentido,
como capitan integrante

‘ ‘ En este
contexto, y
a partir del
andlisis criminoldgico
realizado, hemos
identificado la
presencia de
multiples actores
armados ilegales
que operan tanto
en la zona urbana
como en la rural de
Buenaventura

de la Seccional de Transito
del Valle del Cauca y coor-
dinador del tramo vial, he
asumido la tarea de liderar
planes y estrategias que
refuerzan la seguridad en
la zona, en concordancia
con los lineamientos de
la Direccién de Transito
y Transporte de la Policia
Nacional, encabezada por
la general Claudia Susana
Blanco Romero, el coronel

German Comez Aranguren
como subdirector, y la ma-
yor Jessica Paola Espejo
Navarro, jefe seccional.

En este contexto, y a
partir del analisis crimino-
l6gico realizado, hemos
identificado la presencia
de multiples actores arma-
dos ilegales que operan
tanto en la zona urbana
como en la rural de Bue-
naventura. Entre ellos, se
encuentran los grupos de-
lincuenciales organizados
“Shottas” y “Espartanos”,
cuya tregua finalizé el 5 de
febrero de 2025, y que ac-
tualmente mantienen un
acuerdo verbal de no agre-
sion. También se ha detec-
tado la actividad del grupo
delincuencial organizado
comun (GDOC) “Los Chi-
quillos”, brazo armado de
los Espartanos; asf como
estructuras armadas mas
grandes como la Segunda
Marquetalia de las FARC,
frente Ivan Rios; la colum-
na movil Jaime Martinez,
disidencia de las FARC; el
Ejército de Liberacion Na-
cional (ELN) y el Clan del
Golfo (AGQ).

La presencia de estos
grupos criminales, gene-
ran riesgo constante a
la seguridad publica, a la
infraestructura vial, a las
comunicaciones y a los

oleoductos, como quedo
evidenciado el dia 27 de
marzo de 2025 donde por
parte de estos grupos ar-
mados ilegales que buscan
sembrar zozobra y afec-
tar la tranquilidad de las
personas, en celebracion
a la conmemoracion del
aniversario 17 de la muer-

te de Alias Tirofijo de las
Farc, instalan un cilindro
acondicionado con grafi-
tis alusivos a Farc y cables
conectados que llegaban
hasta un costado de la via
en el Km 25 sector Cor-
doba de la via Buenaven-
tura — Buga, cilindro que
posteriormente mediante
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reaccion inmediata del
grupo antiexplosivos del
Departamento de Policia
del Valle del Cauca, logran
retirar del lugar después
de descartar presencia de
material explosivo.

Por otra parte, los feno-
menos de inseguridad que
hemos detectado y que

afectan a las empresas
transportadoras de carga,
asf como a los inversionis-
tas locales y extranjeros

del occidente del pals,
tienen su origen en los ca-
sos de hurto de mercan-
cias bajo la modalidad de
piraterfa terrestre. Estos
hechos se han registrado
en los aflos 2023, 2024 vy
2025, especialmente en la
jurisdiccion  comprendida
entre el kildmetro 20 (sec-
tor Cérdoba) y el kildme-
tro 31 (sector Zaragoza),
asi como desde la “Y” del
Gallinero hasta Puerto de
Aguadulce. En estas zonas
operan mas de cuatro gru-
pos delincuenciales orga-
nizados comunes (GODC),
ya identificados, que se
dedican a esta modalidad
delictiva. Se presume que
estas actividades crimina-
les se realizan con la au-
torizacion del grupo delin-
cuencial organizado (GDO)
“Los Espartanos”.

Acciones preventivas
contra el delito

Cracias a las diferentes
denuncias ciudadanas, a

un trabajo articulado vy li-
derado por nuestras uni-
dades de investigacion cri-
minal UBIC de la Seccional
de Transito Valle del Cauca
con la Fiscalia General, en
elafio 2024 selogrod la cap-
tura de mas de catorce in-
tegrantes de estas estruc-
turas criminales dedicadas
al hurto modalidad pirate-
rfa terrestre, tres grupos
delincuenciales desarticu-
lados y un cuarto grupo
que es objeto de segui-
miento mediante la labor
técnica e investigativa
con el propdsito de lograr
su desarticulacion, lo que
quiere decir, que de los
cuatro grupos criminales
nombrados anteriormen-
te ya fueron desarticula-
dos tres.

Con base en lo anterior,
me he propuesto redudir,
e idealmente erradicar, los
casos de hurto en modali-
dad de piraterfa terrestre
que afectan este corredor
vial. Al asumir la coordina-
cion del tramo Buenaven-
tura - Loboguerrero - Buga,
identifiqué esta proble-
matica como una de las

‘ ‘ En el ano 2023
se registraron
20 casos de
pirateria terrestre.
En 2024, la cifra bajo
a5 casos,yenlo
corrido del 2025,
se han presentado
solamente 3 casos.
Esto representa una
reduccion del 25 %
entre 2023y 2024,
con una tendencia
sostenida a la baja
en el presente ano

prioridades en materia de
seguridad. Como primera
medida, impulsé un traba-
jo articulado y planificado
entre la Seccional de Tran-
sito y los grupos Meteoro
de la Armada y del Ejército
Nacional. Esta coordina-
cion ha permitido mejorar
la percepcion de seguridad
en la zona y disminuir de
manera significativa la inci-
dencia de este delito.

Segun los analisis realiza-
dos a partir del Sistema de
Informacién  Estadistico,
Delincuencial, Contraven-
cional y Operativo (SIED-
CO) de la Policia Nacional,
en el afo 2023 se registra-
ron 20 casos de piraterfa
terrestre. En 2024, la cifra
bajé a 15 casos, y en lo
corrido del 2025, se han
presentado solamente 3
casos. Esto representa una
reduccion del 25 % entre
2023 y 2024, con una ten-
dencia sostenida a la baja
en el presente afo.

Las cifras son muy favo-
rables, tienden a la baja,
teniendo en cuenta que en
el primer semestre del afio
2025 se han presentado

tres casos, esperamos que
continue esta misma ten-
dencia, siendo muestra,
que las capturas realizadas
por Policia Judicial SETRA'y
los planes anticipados de
control ejecutados por los
grupos GUTAT y GUNIR en
conjunto con las Fuerzas
Militares (FF.MM.) estén
interrumpiendo estas acti-
vidades criminales.

Para llegar a estos im-
portantes resultados, ha
sido crucial anticipar el
delito a través del desarro-
llo de planes, actividades
y controles en los sitios
identificados, a diferentes
horas del dia, de noche y
de madrugada, la reaccion
oportuna ante estos he-
chos delictivos ha permi-
tido frustrar y frenar esta
actividad criminal, de tres
casos de hurto modalidad
piraterfa terrestre que se
han presentado en el afio
2025 a la fecha (mes de ju-
nio). Logrando recuperar
en dos casos la mercancia
y en el tercer caso el vehi-
culo camion.

Estos grupos delincuen-
ciales en el desarrollo de
su actuar delictivo, utilizan
armas de fuego, medios
de transporte, medios de
comunicacion e incluso
inhibidores de sefal, ge-
neran dafios materiales
de vehiculos, afectacién
a la integridad fisica de las
personas, a la economia
de las diferentes empre-
sas transportadoras de
carga, y producen un am-
biente de inseguridad en
las comunidades de esta
jurisdiccion y utilizan un
modus operandi que se
caracteriza por planear la
manera que les permite
lograr ejecutar la actividad
delincuencial.
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sectoriales

» Principales indicadores econdmicos de interés para el sector
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El nuevo Eje Logistico de

Colombia.

El Golfo de Uraba, en
Turbo, Antioquia, se esta
transformando en un polo
de desarrollo crucial para la
region y
de Colombia. Con un avance superior
al 85%, Puerto Antioquia es el corazén
de este ambicioso distrito portuario,
llamado a redefinir el sector logistico y
la economia regional. La reciente
llegada de tres megagruas de 54
metros de altura marca el inminente
inicio de todas sus operaciones.

Con una inversion de USD$750
millones, Puerto Antioquia tendra una
capacidad inicial de 7 millones de
toneladas de carga anuales y podra
atender buques tipo Neopanamax.
Esto agilizara el comercio internacional
y reducira los tiempos de despacho de
dias a solo horas. Su especializacion
en productos refrigerados y
perecederos es clave para el desarrollo
del sector agroindustrial, proyectando
un aumento significativo en la
exportacion de platano, banano,
aguacate, Ilimén vy otras frutas,
consolidando a Uraba como una
despensa agricola global.

Un Hub Logistico Integral: Puerto
Pisisi y Puerto Cirilo:

Mas alla de Puerto Antioquia, la vision
para la regién es la de un hub logistico
integral. Puerto Pisisi, con una
inversion de USD$350 millones vy
también ubicado en Turbo, se perfila
como un ecopuerto automatizado y
multipropdsito, enfocado hacia
complementar la oferta con la
movilizacién de carga de contenedores
de graneles y vehiculos.

Otros proyectos como Puerto Cirilo
también impulsan este crecimiento
integral.

Estos megaproyectos prometen
beneficios tangibles para las empresas,
como una drastica reduccion de costos
y tiempos logisticos, y un acceso mas
amplio a mercados internacionales.

La dinamizacion econdémica generara
miles de empleos, atraera nuevas
inversiones y fomentard un ecosistema
de servicios logisticos y aduaneros. La
conectividad es crucial; la finalizacion
de la "nueva via al mar" o "Tunel del
Toyo" acortara significativamente la
distancia entre el centro del pais y la
costa antioquefia, impulsando aun mas
la competitividad de Uraba.

El avance geoestratégico de los
puertos de Antioquia tendrd un gran
impacto en el sector industrial de
Colombia, generando oportunidades
empresariales de desarrollo a corto
plazo. Es fundamental que los
colombianos apoyen el desarrollo
macroeconomico de la region y del
pais, trabajando en sinergia con el
estado y la empresa privada.

En este escenario de crecimiento, la
presencia de expertos en el mercado
local es invaluable. Desde 2020, la red
multinacional inmobiliaria CENTURY
21, a través de su unidad de negocio
CENTURY 21 Commercial, ya cuenta
con una soélida presencia en Uraba
mediante su oficina CENTURY 21 Oro
Verde en Apartadd. Su equipo ha
liderado misiones empresariales en la
regién, demostrando su conocimiento
para asesorar a empresas y logisticos.
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Con cobertura en mas de 40 oficinas
comerciales en todo el pais, CENTURY
21 se posiciona como un aliado
estratégico para quienes buscan
invertir o establecerse en Colombia vy
en este prometedor distrito portuario.

@ Un publireportaje de:
CENTURY 21 Commercial
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Rastrea con inteligencia

Mas que gestion
de flotas, es evolucion

MONITOR centraliza y automatiza el monitoreo
total. de tu flota desde una sola plataforma, sin
importar el GPS que uses, con alertas inteligentes
y tecnologia avanzada que optimiza la gestidon en

tiempo real.

Rastrea con
inteligencia
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Reserva tu Demo

De esta manera, tu equipo puede:

E Realizar estudios o Implementar Q Inspeccionar g Crear rutas y 4 Monitorear
de seguridad. P firma electrénica. tu flota. Q. geocercas. tu flota.
‘ Generar notificaciones .~ Cumplido inicial * Calificar el . Generar nl Usar inteligencia
=y alertas automdticas. () (Tiempos logisticos). servicio. =] reportes. “~  de negocios (BI).
‘4 Informar a tus m Acceder a Chatbot para D Utilizar el portal y u Cestionar
clientes. portal clientes. O clientes. app del conductor. WM proveeduria.

Conéctate al futuro de la logistica. +57 (317) 437-7148 [ +57 (315) 637-3729
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