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Indicadores

ACPM en Bogotá

ACPM Enero 2020  9.456
Variación 2,11%
Acumulado del año 2,11%
Peso en la canasta 
de costos  35,25%

ICT (Índice de Costos al Transportador)

Indíce ICT (Base dic 2016=100) 115,38
Variación ICT año corrido  4,04%
Variación ICT últimos 12 meses 4,04%

Estructura de Costos Operativos
Enero  2020
(Vehículo tipo tractocamión)

Concepto “Incremento “Incidencia Pond.
 %”  %” %”

Salarios, prestaciones 
y comisiones 4,82 0,83 16,91
Combustibles 4,62 1,72 35,25
Llantas y neumáticos 3,93 0,30 7,90
Costo de capital 3,88 0,49 14,37
Filtros 1,08 0,01 0,80
Lubricantes 1,01 0,02 1,64
Mantenimiento y reparación 2,47 0,17 7,08
Peajes  2,52 0,29 11,57
Impuesto al vehículo 4,85 0,02 0,37
Seguros  5,14 0,10 2,01
Garajes y lavado 6,00 0,05 0,75
Otros 3,52 0,05 1,36
TOTAL MES  4,04 100,00
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Con el propósito de contri-
buir a la mejora de los ni-
veles de desempeño de los 
conductores de transporte de 
carga y su logística, Colfe-
car suscribió una alianza es-
tratégica con la firma KIR-
VIT S.A.S., especializada 
en procesos de capacitación, 
evaluación y certificación 
en idoneidad de capacidades 
de conducción y conductas 
seguras en la vía.

Lo anterior se conseguirá 
a través de la realización de 
pruebas en simuladores de 
conducción, que a diferencia 
del método convencional, 
ofrecen un entrenamiento 

Con innovación se 
profesionalizará 
el transporte

completo de los conocimien-
tos que deben tener los con-
ductores, evitando ponerlos 
en riesgo durante el ejercicio.

Mediante este tipo de prue-
bas se conseguirá contar con 
unos conductores más profe-
sionales enfocados en el res-
peto de las normas de tránsito 
y con una cultura enfocada a 
la seguridad vial.

Una de las ventajas de mo-
delo es que será inhouse en 
cada una de sus empresas, de 
tal forma que no tendrán que 
incurrir en gastos de despla-
zamiento de sus conductores 
para la realización de los exá-
menes, y a un costo conside-

rablemente menor al que se 
consigue en el mercado.  

Además, este programa 
permitirá realizar una forma-
ción virtual de habilidades de 
los conductores en aquellas 
destrezas en las que tenga al-
guna dificultad.

Los resultados de las prue-
bas serán debidamente alma-

cenados en bases de datos y 
procesados para brindar al 
empresario el plan de acción 
que asegura el cumplimiento 
del PESV y respondiendo a su 
espíritu, logre el desarrollo y 
mejoramiento del conductor, 
basados en la formación de 
hábitos, comportamientos y 
conductas seguros en la vía.

El gerente General de Kir-
vit, Gabriel David Castillo, 
señaló que la implementa-
ción de nuevas tecnologías 
ha marcado un cambio en 
los métodos utilizados en la 
educación vial, que sin duda 
apuntan al mejoramiento del 
sector, coadyuvando incluso 
a la reducción de emisiones 
de CO2. 

Dijo que en la actualidad 
dichas tecnologías se han 
convertido en un aliado del 
sector transporte de carga, 
como es en el caso del uso de 
estos simuladores de conduc-
ción para certificar la idonei-
dad de los conductores. 

KIRVIT es una de las em-
presas del país que cuenta con 
amplio reconocimiento en el 
mercado con base tecnoló-
gica, desarrolladores de los 
simuladores de conducción y 
especialistas en el diagnóstico 
y evaluación de conductores 
en todo el territorio nacional.

Información comercial2





Economía y logística4

El periódico El Container es 
una publicación mensual de 

la Federación Colombiana de 
Transportadores de Carga y su 

Logística, COLFECAR

DIRECTOR 
Juan Miguel Durán Prieto

CONSEJO EDITORIAL  
Rosemberg Perlaza P. 

Jorge Carrillo
William Valencia 

EDITOR 
Rosemberg Perlaza P.  

 bogotatvnoticias@gmail.com

DISEÑO, DIAGRAMACIÓN 
Deyanira Buitrago Mendoza

deybuitrago@gmail.com

DIRECTOR 
ADMINISTRATIVO  

Y FINANCIERO 
Gustavo Moreno

COMERCIALIZACIÓN
Colfecar

DIRECTORA COMERCIAL
Ingrid Cubides

EJECUTIVA DE CUENTA
Julieth Alvarez

comercialjunior@colfecar.org.co

IMPRESIÓN
 Editorial La República SAS.

Los artículos de opinión que 
aparecen en esta publicación son 
responsabilidad de sus autores y 
no comprometen el pensamiento 

de EL CONTAINER

Teléfono: 359 5520
Av. Calle 24 N° 95A-80 Of. 406

e-mail: info@colfecar.org.co
www.colfecar.org.co

Editorial
Juan Miguel Durán Prieto

Presidente Ejecutivo de Colfecar

Desarrollo si, 
pero ojo con el 
impacto este 
año para la 
competitividad
Aunque es indudable que la entrega del 
Túnel de la Línea, programada para fi-
nales de 2020, será clave para mejorar la 
movilidad y eficiencia en materia de mo-
vimiento de carga del país, los transpor-
tadores de carga agremiados en Colfecar, 
vemos con preocupación los efectos que 
se presentarán este año por los cierres 
programados por el Invías entre Cajamar-
ca y Calarcá a partir del 27 de enero y el 
viernes 31 de julio de 2020, y otros que 
puedan aparecer, para facilitar el desarro-
llo de esta obra.

El cierre anunciado por el Invías obli-
gará a reestructurar las operaciones de 
los transportadores de carga que transitan 
por este corredor de manera drástica.

Cómo lo hemos dicho desde que cono-
cimos la noticia, somos conscientes de la 
importancia que tiene este proyecto para 
el  país, pero es necesario que haya una 
adecuada coordinación por parte de to-
dos los agentes relacionados con nuestro 
sector como generadores de carga, auto-
ridades viales y municipales y operadores 
logísticos, entre otros,  para mitigar los 
efectos de dicha medida.

Y es que el corredor Bogotá-Buenaven-
tura es uno de los de mayor importancia en 
el país, teniendo en cuenta que la Socie-
dad Portuaria de Buenaventura moviliza el 
40,6% de la carga en el territorio nacional 
siendo la contenerizada y el granel sólido, 
diferente del carbón, los tipos de mercan-
cía mayormente transportados, por lo que 

los efectos económicos con este cierre se-
rán millonarios para nuestro sector.

En distancia estaríamos hablando de un 
recorrido 10,2% mayor pasando de 525 
km a 579 km. Por el lado del combusti-
ble se produciría un aumento de 16,4% 
en el consumo de este, pues la vía alter-
na contempla un mayor tramo de camino 
montañoso y en el caso de los peajes se 

aumentaría el número de casetas a pagar 
pasando de 9 a 11 lo que significará que el 
valor pagado presentaría un aumento de 
18,6% al pasar de $361.300 a $428.500.

La importancia de este corredor es in-
negable pues solo hay que ver que por 
la vía Bogotá - Buenaventura se movili-
zaron entre enero y noviembre del 2019 
más de 14,5 millones de toneladas y 62,5 

millones de galones.
Las principales mercancías exportadas 

desde este importante puerto son azúcar, 
preparados de azúcar y miel, juguetes y 
otros productos, mientras que en las im-
portaciones priman el maíz, los cereales 
y otros productos.

También se movilizan cementos, pa-
queteo, trigo y combustibles.

También hay que tener en cuenta que 
por este corredor transitaron entre enero 
y noviembre de 2019 cerca de 42.800 ve-
hículos, de los cuales el 47% son vehícu-
los tipo camión rígido y el 53% restante 
son tractocamiones.

Muchos de ellos lo hacen en horas noc-
turnas ya sea porque los tiempos de sa-
lida desde el puerto o la capital del país 
los llevan a esta situación o porque son 
preferidas por los conductores, debido a 
que hay menos tráfico facilitando su des-
plazamiento y optimizando su producti-
vidad y competitividad.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, 
consideramos que si bien es cierto que 
se requiere de la pronta entrega de esta 
obra, es necesario que el desarrollo vaya 
acompañado de medidas transitorias que 
logren reducir los impactos negativos en 
costos y tiempos, a todos los actores que 
se ven afectados, entre ellos los genera-
dores de carga, los transportadores y has-
ta el impulso a las mismas exportaciones 
que hoy son pocas al tomar en cuenta la 
balanza comercial del país. Cuanto serán 
las pérdidas este año para la economía y 
su competitividad? Como afectará esta 
medida y otras similares en el desempeño 
de Colombia en el indice de competitivi-
dad este año? Que dice la Alta Consejería 
para la Competitividad al respecto? Sin 
medidas temporales que alivien dicho 
impacto, sumado a la nueva alza en el 
valor de los  peajes a nivel nacional y el 
incremento del acpm  por encima de la 
gasolina, este año podrá ser catastrófico 
en relación con el desempeño de la  logís-
tica en términos de  competitividad.
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Juan Miguel Durán Prieto
“Los efectos económicos con este 
cierre serán millonarios para nues-
tro sector”.
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Opinión
Los puntos de vista de los expertos 
en el sector de transporte de carga y 
su logística 

Los sujetos regulados pres-
tadores del servicio público 
de transporte terrestre de 
carga, sin desconocer eje-
cutorias aisladas, han sido 
históricamente sometidos a 
difusas y variadas reglamen-
taciones, caracterizadas por 
la ausencia de un cometido 
planificado y de visión sisté-
mica para obtener impactos 
significativos y relevantes 
en la eficiencia, competiti-
vidad y productividad en el 
mercado del servicio.

En reflexión de inicio de 
año sobre las actividades del 
sector transporte terrestre 
en la modalidad de carga, y 
focalizadas sobre el actuar 
y la proactiva participación 
de Colfecar con los servi-
dores públicos encargados  
de formular las directrices 

Buen ambiente 
para el nuevo año

del sector y con los actores 
del mismo,  se obtuvo ple-
na acogida a las iniciativas 
planteadas en los planos del 
servicio y de la infraestruc-
tura asociada, destacándose 
soluciones a autorizaciones 
de movilizaciones de car-
gas extra dimensionadas y 
extra pesadas próximas a 
vencerse, desarrollo de los 
de estudios de cargas y pre-
vio inventario de puentes a 
cargo de la autoridad, ob-
tención de los permisos de 
movilización de  esta carga 
de forma electrónica.

Destacándose también los 
desarrollos del RNDC y del 
SICE TAC en el suministro 
de estadísticas que permitan 
conocer las dimensiones del 
mercado de carga y sus cos-
tos eficientes y monitoreo  de 

obtención de  mejoras en 
aras de solucionar las te-
máticas de formalización 
efectiva empresarial, pro-
moción de  la modificación 
de la fórmula del combus-
tible, atención oportuna a 
eventualidades en temas de 
infraestructura, integración 
y conectividad regional, na-
cional e internacional, libre 
y leal competencia interna 
y entre fronteras en especial 
con el Ecuador y de servi-
cios postales y de paqueteo, 
entre otros.

tiempos logísticos, y avance 
en proyección de regulación 
de enturnamiento en puertos, 
amén de la oportuna inter-
vención en los momentos de 
dificultades de infraestruc-
tura para lograr soluciones 
operativas y de impacto en 
los costos del servicio.

Buen ambiente pareciera 
vislumbrarse para el año 
que inicia, luego de un cie-
rre de año con un leve in-
cremento en la prestación 
del servicio y una expecta-
tiva halagüeña para 2020, 
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El economista y presidente de 
la organización Equitel, Juan 
José Piedrahíta, destacó la im-
portancia de la cultura organi-
zacional y el impacto que esta 
puede tener en el éxito de las 
empresas.

El experto, quien partici-
pó como conferencista en el 
44° Congreso Internacional 
de Transporte y su Logística, 
explicó el modelo de cultura 
de Visualizar, Inspirar, Desa-
rrollar y Actuar “VIDA”, el 
cual es promovido desde su 
organización. 

Explicó que dicho mode-
lo consiste en trabajar con 
personas felices, que puedan 
poner en práctica sus forta-
lezas y sus talentos; se basa 
en 3 pilares, el primero, son 
las personas y la importan-
cia del desarrollo personal, 
el segundo, es el método que 
permita que los clientes sean 
más productivos, el tercero 
y último, es la estrategia que 
determina la cultura empre-
sarial.  

También hay que destacar 
la importancia de conocer las 

habilidades de las personas 
para poderlas potenciar, in-
cluso cuando se trabaja con 
esfuerzo en las debilidades de 

Confidenciales

Transportadores de  
carga cruzan el mar
Por primera vez los empresarios del 
transporte de carga participarán en Mi-
siones Empresariales del sector para co-
nocer tendencias y hacer contactos que 
permitan impulsar el desarrollo de este 
servico en Colombia.

Es así como este año los empresrios 
cruzarán los océanos Atlántico y Pa-
cífico para participar en las misiones 
organizadas por Colfecar. La primera 
está programada para España en el 
mes de abril.

Proponen reducción  
en tarifas de peajes
Colfecar le pedirá al Gobierno la re-
ducción de las tarifas de los peajes en 
las vías concesionadas que sean de-
vueltas al Estado.

El presidente de Colfecar, Juan Miguel 
Durán Prieto, fundamenta su propuesta 
en que cuando una carretera conscesio-
nada es devuelta al Estado es porque ya 
se pagó lo correspondiente a su cons-
trucción y por ende dicho valor no debe 
continuar atado a la tarifa sino solamente 
hacerse el cobro de su mantenimiento.

una persona el resultado que 
se obtiene es alguien menos 
débil, por el contrario, si se 
trabaja en sus fortalezas el 

resultado es exponencial y se 
potencia esa fortaleza.

Hay que señalar que no solo 
el desarrollo de las personas 
es importante, sino también su 
bienestar, esto se verá refleja-
do directamente en los resul-
tados de los integrantes de la 
organización. 

En ese orden el trabajo se 
define como un proceso de 
planeación, ejecución, estruc-
tura, orden y metodología.

“De esta forma, la premisa 
de nuestra empresa es que al 
que encontremos trabajando, 
lo echamos, ya que el trabajo 
debe ser un proceso de felici-
dad, disfrute y de goce y no 
algo que cueste realizar” con-
cluyó Piedrahíta.

La cultura es 
la estrategia

Jorge Carrillo
Director de Estudios  
Económicos de
Colfecar
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28,65
28,55

28,37

28,16
28,0%

28,5%

29,0%

Octubre 01 y 
Octubre 31 de 2019

Nov. 01 y 
Nov. 30 de 2019

Dic. 01 y 
Dic. 31 de 2020

Enero 01 y Enero 
31 de 2020

*Primeros 15 días del mes

Indicadores
Índice de Precios al Consumidor

Variación Porcentual 
Ultimos doce meses

Fuente:Dane

Índice de Precios al Productor
Variación Porcentual
Ultimos doce meses

Fuente: DANE

Tasa de Cambio
Variación Porcentual
Devaluación acumulada

Fuente: Banco de la República

UVR
Variación en Pesos 
Octubre 2019 - Enero 2020*

Fuente: Banco de la República

Tasa Máxima de Usura
Variación Porcentual 
Octubre 2019 - Enero 2020

Fuente: Superfinanciera

Con base a los pronósticos 
realizados por Colfecar se es-
pera que para el 2020 el com-
portamiento de los costos del 
transporte tenga también una 
tendencia creciente, aunque 
menor a la de 2019.

De esta forma, se pronos-
tican incrementos mayores 
en la segunda mitad del año 
y se espera que para finales 
del 2020 el ICT sea de 5.3% 
siempre y cuando no suce-
dan situaciones anómalas que 

puedan alterar la predicción.
Sin embargo, para el año 

2020 se presenta una mayor 
incertidumbre de comporta-
miento en los índices por su 
sensibilidad a los distintos 
cambios externos en materia 
comercial que puedan afec-
tar la tasa de cambio y los 
cambios internos por las de-
cisiones que pueda tomar el 
gobierno nacional específi-
camente en los rubros de im-
puestos, precio de combusti-

Proyecciones de 
transporte de 
carga para 2020

Economía  
y logística
La información más completa en  
el sector de las finanzas

bles, precios de peajes y otros 
que afectan directamente la 
actividad del transporte.

En cuanto al índice del 
DANE – ICTC, se visualiza 
para 2020 tendencia crecien-

te leve.
La sustentación probable de 

estos comportamientos se res-
palda en las siguientes previ-
sibles circunstancias: variable 
Tonelaje y Facturación.

ICT COLFECAR. 
Proyección estimada 2020

ICTC DANE 
Proyección estimada 2020

Fuente: Colfecar

Fuente: Colfecar
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Valores

Valores

Previsión
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superior
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La carga movilizada en al país 
es de gran importancia para 
los transportadores, pues es 
aquí donde se pueden obser-
var los nichos de mercado en 
los cuales pueden profundi-
zar las distintas empresas de 
transporte. 

La carga ha venido presen-
tando un comportamiento cí-
clico desde el año 2010, esto 
debido a lo que se conoce 
como “temporadas” y “Épo-
cas muertas” donde la movi-
lización de carga aumenta o 
disminuye por razones de de-
manda en el mercado. 

Colfecar realiza un cálculo 
de crecimien-
to del tonela-
je basado en 
la encuesta 
empresar ia l 
t r i m e s t r a l , 
donde sus afi-
liados infor-
man sobre la 
situación de 
la carga, específicamente so-
bre aumentos o disminuciones 

La facturación tiene relación directa con la carga movilizada, a 
excepción de los periodos en los cuales se ha presentado depre-
dación de fletes, que es cuando pese a los aumentos en los costos 
operativos del transporte de carga los precios efectivos de los 
fletes disminuyen por razones de poder de mercado.

Colfecar hace un seguimiento a los niveles de facturación me-
diante la encuesta empresarial trimestral en la cual sus afiliados 
reportan el comportamiento que tiene la facturación a lo largo 
del año. Al igual que la carga movilizada, la facturación también 
tiene un comportamiento cíclico desde el año 2010.

Desde el año 2009 al 2012 tuvo un comportamiento creciente, y 
desde el 2013 hasta el 2016 una tendencia ligeramente decrecien-
te. Desde 2017 la tendencia se revirtió y volvió a ser positiva, por 
lo que se espera que para finales de 2019 la facturación supere los 
15 billones de pesos, situación que no se presenta desde el 2012. 

Para el año 2020 se espera un aumento en la facturación que 
le permita ubicarse en un valor cercano a los 15.5 billones de 
pesos.

FacturaciónVariable Tonelaje

en las cantidades movilizadas.
Se espera que para finales de 

2019 el total de carga movili-
zada según el reporte de Col-
fecar esté por encima de los 

130 millones 
de toneladas, 
con repunte 
para la se-
gunda mitad 
del año como 
producto del 
aumento en 
las importa-
ciones y la 

mayor movilización de pro-
ductos de consumo para el 

mes de diciembre en gran par-
te del territorio nacional. 

Para el 2020 se espera un in-
cremento en la mercancía mo-
vilizada que permite pronosti-
car una carga movilizada total 
anual cercana a los 135 millo-
nes de toneladas, promovido 
por las mejoras en eficiencia en 
los puertos y entrada en opera-
ción de nuevas vías nacionales. 

De igual manera una pro-
gresiva estabilización de los 
mercados externos que permi-
tirá una mayor participación 
de Colombia en el comercio 
internacional.
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Pronósticos para precios 
de referencia de los bienes 
básicos exportados
Proyecciones 2019 y 2020*

El dólar
Colfecar realiza sus proyeccio-
nes del dólar para el año 2020 
bajo 2 escenarios: El primero 
a través del comportamiento 
histórico del precio de la divisa 
desde el año 2009 al 2019  y 
el segundo por el período com-
prendido 2014 -2019. 

La separabilidad de escena-
rios se fundamenta, en la fuerte 
incidencia de agentes exóge-
nos diversos sobre la variable, 
tales como: situaciones políti-
cas a nivel local y los mercados 
internacionales y sus tensiones, 
que afectan su precio. 

Como reflejo significativo 
de ello tenemos la crisis finan-
ciera del 2008, el shock petro-
lero de 2013 y 2014 que frac-
turan cualquier predictibilidad 
al romper las tendencias de un 
período determinado.

En el primer escenario, la 
variable para el período de 10 
años (2009-2019) se observa 
que tanto la crisis financiera 

de 2008 como el shock petro-
lero impactan de formas dife-
rentes el precio de la divisa, 
presentando variaciones de 
1.858,40 en 2009 a 3.522,48 
en la actualidad. 

Por otra parte, para el segun-
do escenario, la variable en el 
lapso de 5 años (2014-2019) 
evidencia un comportamiento 
que se junta con la tendencia 
posterior a la crisis petrolera 
que ubicó el precio de la divisa 
por encima de los 3.000 pesos. 
(Ver gráficos)

Sector transporte 
Al analizar el probable compor-
tamiento de la divisa en el pri-
mer semestre de 2020 se puede 
ver un comportamiento alcis-
ta, ubicando la divisa entre los 
$3.400 y $3.500 con la posibili-
dad de sobrepasar en ocasiones 
la barrera de los $3.500. 

El sector transporte se verá 
afectado desde distintos frentes 

Precio del combustible
Para el Banco Emisor se espera 
que en el balance entre los fac-
tores de oferta y demanda pre-
dominen los de esta última, con 
lo cual el pronóstico del precio 
promedio del petróleo por ba-
rril (referencia Brent) sea de 
USD 59 para 2020 y 2021.  

Lo anterior representa una re-
ducción frente a lo proyectado en 
el informe anterior (Gráfico 1).

Fuente: Bloomberg. Cálculos Banrepública

	 2018	 2019*	 2020*
Petróleo  
ref. Brent 
(Dólares / barril)	

71,6	 63,3	 59

Carbón 
(Dólares / ton.)	

85,8	 73	 60

Café colombiano  
(Dólares / libra)	 1,37	 1,29	 1,34

Oro 
(Dólares / onza)	 1.269	 1.397	 1.475

por el comportamiento de la 
divisa, en especial en los insu-
mos que no son producidos en 
el país y deben ser importados 
como los son los repuestos, las 

llantas, los filtros y lubricantes. 
Además, el precio de los ve-

hículos nuevos puede tener 
presiones observables por los 
aumentos en el precio del dólar.

Gráfico 1. Pronostico precio del dólar 2020. Escenario 1 

Gráfico 2. Pronóstico precio del dólar 2020. Escenario2 

Fuente: Superintendencia Financiera. Cálculos: Colfecar

Fuente: Superintendencia Financiera. Cálculos: Colfecar
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2008 a 2015

Precio de referencia gasolina. Mensual / Pesos por galón / 
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Diciembre 2017 - Diciembre 2019

Comp. mensual. Porcentual / Diciembre 2018 - 2019 Trimestral. Billones de pesos. III - Trimestre 2016 - 2019

Precio promedio mensual. Dólar por barril / Diciembre 2017 - 2019

Fuente: Dijin. Cálculos: Colfecar
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Fuente: Ministerio de Minas y Energía.

ÍNDICE DE COSTOS DEL TRANSPORTE FACTURACIÓN

WTI
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Comp. anual. Variación porcentual / 2013 - 2019

TONELADAS MOVILIZADAS 

COMBUSTIBLES

PARQUE AUTOMOTOR 

VÍAS 

SEGURIDAD  
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ICTC - Índice de Costos de Transporte 
de carga por carretera. Total nacional.
Octubre 2018 - 2019

Comportamiento precios combustibles
Noviembre 2018 - Noviembre 2019

ICT COLFECAR - Índice de Costos 
del Transporte
Noviembre 2018 - Noviembre 2019
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En el 2019 los costos operativos 
del transporte de carga por ca-
rretera presentaron un compor-
tamiento creciente, lo cual pue-
de ser evidenciado en 2 índices 
que evalúan el comportamiento 
de estos costos como lo son el 
ICTC del DANE y el ICT de 
Colfecar. 

En ese sentido, el ICTC  re-
portó un cre-
cimiento en 
el periodo 
enero-octubre 
de 2019 de 
3.52%, infe-
rior al 4,27% 
de 2018 y 
se estima su 
crecimiento anual a 4.38% con 
respecto a diciembre de 2018 e 
inferior a éste (5,17%). 

Por su parte, el índice ICT de 
Colfecar evidenció un crecimien-
to de 4,25% año corrido para el 

periodo enero-octubre por enci-
ma del 3,8% de 2018 y se visua-
liza que su crecimiento anual al-
canzará niveles superiores al 5%.

Estos crecimientos han estado 
impulsados principalmente por 
los aumentos en los combusti-
bles que han tenido lugar en el 
2019 y por la depreciación del 
peso colombiano que ha llevado 

al precio del 
dólar a máxi-
mos históricos 
rondando los 
3.500 pesos por 
dólar, que se 
refl ejan así: El 
comportamien-
to de los índices 

del ICTC como el ICT para el pe-
ríodo enero-octubre ya se ubican 
por encima de la infl ación tanto 
en lo corrido del año (3,43), como 
en su comportamiento anual esti-
mado (3,86).

Comportamiento del 
transporte de carga en 2019

Fuente: Dane

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: Colfecar

Fuente: Colfecar
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El ICT de Colfecar 
cierra el 2019 con 
variación de 4,04%

Economía y logística

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo 

Territorial

El consolidado para el año 
2019 del Índice de Costos de 
Transporte que publica Colfe-
car presentó un incremento de 
4,04% con relación al mes de 
diciembre del año 2018. 

Si bien los costos se ubi-
caron por debajo de las ex-
pectativas y los pronósticos, 
el impacto que tienen las va-
riaciones sobre la actividad 
del transporte sigue siendo 
plausible.

El incremento para el 2019 

es el cuarto más bajo de los 
últimos 10 años y el más 
bajo desde 2015, además se 
encuentra por debajo de la 
media del rango evaluado 
(Gráfi co 1).

Comparando los índices de 
diciembre de 2018 y diciem-
bre de 2019 se observa una 
disminución de 1,10 pp en 
la variación de año corrido, 
infl uenciada principalmente 
por unas variaciones menores 
en los principales grupos de 

costo de capital (14,37%) y 
Peajes (11,57%), por lo que 

las variacio-
nes en estos 
rubros serán 
mucho más 
importantes 
que las que 
ocurran en los 
demás.

El rubro 
con mayor 

variación porcentual fue ga-
rajes y lavado que creció un 
6%, seguido por seguros que 
aumento en un 5,14%. 

En tercer lugar, se ubica Im-
puestos al vehículo que varió 
4,85%, posteriormente está 
Salarios que aumentó 4,82% 
seguido de combustibles que 
aumento durante el 2019 en 
4,62%.

La mayor incidencia sobre 
la variación de año corrido se 
da por el rubro combustibles 
que aporta 1,72 pp del 4,04 
total. 

En segundo lugar, está sa-
larios que aporta 0,83 pp y en 
tercer lugar costo de capital 
con 0,49 pp.

Tabla 1. Costos de transporte a diciembre de 2019

Fuente: Colfecar

Concepto Incremento Incidencia Ponderación 
 % % (2016) %

Salarios, prestaciones y comisiones 4,82 0,83 16,91
Combustibles 4,62 1,72 35,25
Llantas y neumáticos 3,93 0,30 7,90
Costo de capital 3,88 0,49 14,37
Filtros 1,08 0,01 0,80
Lubricantes 1,01 0,02 1,64
Mantenimiento y reparación 2,47 0,17 7,08
Peajes  2,52 0,29 11,57
Impuesto al vehículo 4,85 0,02 0,37
Seguros  5,14 0,10 2,01
Garajes y lavado 6,00 0,05 0,75
Otros 3,52 0,05 1,36
TOTAL MES  4,04 100,00

la canasta de costos, a saber, 
combustibles, peajes, salarios 
y comisiones.

Para el último mes del 2019, 
el ICT presento una disminu-
ción del orden de 0,23 puntos 
porcentuales (pp) lo que frenó 
la tendencia positiva que ha-
bía mostrado el índice desde 
el mes de junio. 

Marzo, junio y diciembre 
fueron los únicos meses en 
los cuales el índice mostro un 
comportamiento decreciente.

En la tabla 1 se pueden ob-

35,25%,
ponderación 
del grupo de los 
combustibles, 
seguido por sala-
rios prestaciones 
y comisiones con 
(16,91%)

12

servar las variaciones con-
solidadas de cada uno de los 
grupos de la 
canasta del 
ICT-Colfecar, 
además de su 
ponderación y 
su incidencia. 

Cabe re-
saltar que los 
grupos con 
mayor pon-
deración son Combustibles 
(35,25%), Salarios prestacio-
nes y comisiones (16,91%), 

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

Gráfi co 1. Incremento costos operativos
Porcentual. 2010-2019
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Según el Ministerio de Minas 
y Energía, el precio máxi-
mo de venta de combustible 
ACPM para Bogotá en el 
mes de enero pasó de $9.261 
a $9.456 por galón, lo que re-
presenta un aumento de $195 
pesos (Gráfico 1).

Por otro lado, la gasolina 
mantuvo el mismo precio de 
finales del 2019 pues no pre-
senta variaciones y se ubica en 
$9.702 por galón (Gráfico 1).

Al hacer una comparación 
entre enero de 2019 y enero de 
2020 de los precios del ACPM 

ACPM inicia el 
2020 con aumento 
superando precio 
de la gasolina

y sus respectivas variaciones 
se observa que el precio del 
combustible durante el periodo 
observado ha aumentado 591 
pesos, sin embargo, la diferen-
cia con la gasolina se ha ido 
reduciendo y se evidencia en el 
aumento en la relación de pre-
cios, lo cual tiene fundamento 
en la invariabilidad del precio 
de la gasolina y los constantes 
aumentos en el ACPM.

También se observa que 
mientras en enero del 2019 el 
ACPM sufría disminuciones 
del orden del 0,57%, para el 

Tabla 2. Precios máximos en otras ciudades del país

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR

	 Zonas	 Precio máximo de 	 Precio máximo	 Mezclas ACPM
	 cercanas a	 venta Gasolina	 de venta ACPM	 -Biodiesel
		  ($/Gal.)	 ($/Gal.)

Cartagena	 9.368 	 9.154 	 10%
Barranquilla	 9.404 	 9.185 	 10%
Tunja	 9.836 	 9.590 	 10%
Villavicencio	 9.802 	 9.556 	 10%
Pasto	 7.339 	 7.552 	 10%
Bucaramanga	 9.495 	 9.234 	 10%
Medellín	 9.640 	 9.465 	 10%
Cali	 9.718 	 9.566 	 10%
Pereira	 9.666 	 9.516 	 10%
Manizales	 9.685 	 9.506 	 10%
Ibagué	 9.641 	 9.447 	 10%
Cúcuta	 7.415 	 6.682 	 10%
Bogotá	 9.702	 9.456	 10%

Solución al Colfegrama de noviembre-diciembre de 2019

Solución próxima edición

COLFEGRAMA
1 2

3 5

4

POR: ALCIDES OLARTE CASALLASCARTAGENA DE INDIAS

Economía y logística 

Gráfico 2. Precio mensual del Petróleo
(Dólar por barril). Diciembre 2018 – enero 2019

Fuente: Elaborado por COLFECAR con datos de Bloomberg y Grupo AVAL

13

mismo mes de 2020 su au-
mento fue del 2,11%.

En términos de relación de 
precios ACPM/gasolina para 
diciembre de 2019 esta era de 
0.954, equivalente a 443 pe-
sos de diferencia, para enero 
de 2020 relación de precios se 

redujo y paso a ser de 0.975 lo 
que representa una diferencia 
de precios de 246 pesos y con-
tinua con la tendencia de redu-
cir la brecha entre los precios 
de los combustibles. 

En la tabla 2 se relacionan 
los precios máximos aplica-

bles a la libertad regulada en 
las principales ciudades del 
país que aplican para el mes 
de enero de 2020. 

Se observa que las zonas 
cercanas a Cúcuta y Pasto son 
las regiones con menor precio 
máximo de venta de gasolina 
y de ACPM. 

Por su parte, las zonas cer-
canas a Tunja, Cali y Villa-
vicencio son las de más alto 
precio para gasolina y ACPM. 
(Tabla 2).

Los precios del petróleo du-
rante el 2019 han tenido un 
comportamiento relativamen-
te estable y de acuerdo con el 
panorama internacional, los 
precios del crudo tanto WTI 
como BRENT, registraron au-
mentos durante el primer cua-
trimestre.

Posteriormente, sufrió una 
caída hasta el mes de junio.

Desde julio hasta octubre el 
comportamiento fue bastante 
volátil.

Por último, desde octubre 
los precios se han ubicado en 
valores cercanos a USD$59 y 
USD$65 por barril, respecti-
vamente.

Como se observa en el Gráfi-
co 2, los precios tanto del WTI 
como del BRENT presentan 
comportamientos similares en 
lo corrido del año, donde se 
evidencia que para diciembre 
ambos han registrado leves 
variaciones, que pueden co-
rresponder a las expectativas 
frente a la producción de este 
commoditie.

$195subió el Acpm  
en enero de 2020

Gráfico 1. Precio de referencia ACPM y Gasolina
Enero 2019 - 2020

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR
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De acuerdo con la informa-
ción de exportaciones proce-
sada por el DANE y la DIAN, 
en noviembre de 2019 las ven-
tas externas del país fueron 
US$2.887,4 millones FOB y 
presentaron una disminución 
de 13,6% en relación con el 
mismo mes de 2018.

En el mes de referencia, las 
exportaciones de combusti-
bles y productos de las indus-
trias extractivas participaron 
con 51,9% del valor FOB total 
de las exportaciones; así mis-
mo, manufacturas con 21,9%, 
agropecuarios, alimentos y be-
bidas 20,3%, y otros sectores 
con 5,9%.

De esta forma, en noviem-
bre de 2019 las exportaciones 
de combustibles y productos 
de las industrias extractivas 
fueron de US$1.497,3 millo-
nes FOB y presentaron una 
caída de 25,3% frente a igual 
período de 2018.

Este comportamiento se ex-
plicó principalmente por la re-
ducción de las ventas de petró-
leo, productos derivados del 
petróleo y productos conexos 
(-22,5%) que restó 16,7 pun-
tos porcentuales a la variación 
del grupo.

En noviembre de 2019 
las exportaciones del grupo 
de manufacturas fueron de 
US$632,7 millones FOB y 
presentaron una variación de 
-4,5%, frente a igual mes de 
2018.

Este comportamiento se 
explicó principalmente por 
la disminución en las ventas 
externas de productos quími-
cos (-15,3%) que restaron -6,5 
puntos porcentuales a la varia-
ción de la agrupación.

Las ventas externas de pro-
ductos agropecuarios, alimen-
tos y bebidas fueron US$587 
millones FOB y presentaron un 
crecimiento de 6,8%, compara-
do con noviembre de 2018.

Exportaciones 
de Colombia 
siguen en caída

Este comportamiento se 
explicó principalmente por el 
aumento en las exportaciones 
de flores y follaje cortados 
(20,9%) que contribuyeron 
3,8 puntos porcentuales a la 
variación del grupo.

En el mes de noviembre de 
2019 en comparación con el 
mismo mes de 2018, el creci-
miento de las 
e x p o r t a c i o -
nes del grupo 
Otros sectores 
(33,7%) se 
explicó funda-
mentalmente 
por el aumen-
to en las ven-
tas de oro no monetario que 
sumó 26,5 puntos porcentua-
les a la variación del grupo.

Compras en subida
De acuerdo con las declaracio-
nes de importación registradas 
ante la DIAN en octubre de 
2019, las importaciones fue-
ron US$4.333,3 millones CIF 
y presentaron una caída de 

puntos porcentuales en la va-
riación del grupo.

Las compras externas del 
grupo de combustibles y pro-
ductos de las industrias ex-
tractivas fueron de US$250,7 
millones CIF y presenta-
ron una caída de 43,2%, en 
comparación con octubre de 
2018, los productos que más 
contribuyeron a la disminu-
ción fueron petróleo, produc-
tos derivados del petróleo y 
productos conexos (-45,3%), 
que restaron 34,0 puntos por-
centuales en la variación total 
del grupo.

En octubre de 2019, las im-
portaciones del grupo agrope-
cuarios, alimentos y bebidas 
fueron US$592,0 millones 
CIF y presentaron una dismi-
nución de 2,2% en compara-
ción con octubre de 2018.

Este resultado se explicó por 
las menores importaciones de 
productos alimenticios y ani-
males vivos (-5,6%), que res-
taron con 4,2 puntos porcen-
tuales a la variación del grupo.

16,1% con relación al mismo 
mes de 2018. 

Este comportamiento obe-
deció principalmente a la dis-
minución de 15,3% en el gru-
po manufacturas.

En octubre de 2019, las im-
portaciones de manufacturas 
participaron con 80,4% del va-
lor CIF total de las importacio-

nes, seguido 
por productos 
agropecua-
rios, alimen-
tos y bebidas 
con 13,7%, 
combustibles 
y productos 
de las indus-

trias extractivas con 5,8% y 
otros sectores 0,1%.

Para este mes las impor-
taciones de manufacturas 
fueron US$3.484,7 millones 
CIF y presentaron una caída 
de 15,3% frente a octubre de 
2018, como resultado de las 
menores compras de maqui-
naria y equipo de transporte 
(-24,1%), que restaron 11,9 

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

Balanza comercial  
continua deficitaria
Teniendo en cuenta los resulta-
dos de octubre presentados por 
el DANE, se observa que aun-
que sigue habiendo una brecha 
considerable entre las ventas y 
las compras del comercio exte-
rior del país.

Y es que si bien es cierto que 
en octubre la situación mejo-
ró un poco en el consolidado 
del año el resultado es adverso 
para la balanza comercial de la 
nación.

De esta forma, en octubre de 
2019 se registró un déficit en la 
balanza comercial colombiana 
de US$813,3 millones FOB, 
mientras que en octubre de 
2018 se presentó un déficit de 
US$1.175,8 millones FOB.

Sin embargo, en el periodo 
enero-octubre 2019, se registró 
un déficit en la balanza comer-
cial colombiana de US$8.630,3 
millones FOB mientras que en 
el mismo periodo 2018 se pre-
sentó un déficit de US$5.534,5 
millones FOB.

Balance trimestral otros 
modos de transporte 
De acuerdo con el más recien-
te reporte trimestral del DANE 
sobre el renglón de servicios de 
transporte, diferentes al de car-
ga, en el periodo julio-septiem-
bre 2019, las exportaciones au-
mentaron 9,2% respecto a igual 
periodo de 2018.

Los países que más contribu-
yeron a la variación total de las 
exportaciones de servicios de 
viajes (9,2%) fueron: Estados 
Unidos, Perú y México que en 
conjunto aportaron 4,5 puntos 
porcentuales a la variación. 

El aumento de 5,0% en las 
exportaciones de servicios de 
transporte, en el periodo julio-
septiembre 2019, según códi-
gos CABPS, se explicó prin-
cipalmente por el aumento en 
transporte aéreo de pasajeros 
(las de mayor participación con 
71,7%.) y los Otros servicios de 
transporte marítimo, que apor-
taron en conjunto 7,7 puntos 
porcentuales a la variación de la 
agrupación.

13,6%
disminuyeron la 
ventas externas 
del país.

Fuente: Dian - Dane (Expo)

Grafico 1. Valor FOB de las exportaciones
Noviembre 2017 a 2019
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En octubre de 2019 las expor-
taciones de mercancías desde 
las Zonas Francas Permanen-
tes Especiales ZFPE, regis-
traron una disminución de 
16,3%, al pasar de US$327,8 
millones FOB en igual mes 
de 2018 a US$274,3 millo-
nes FOB en el mismo perio-
do de 2019.

Para este mes las exporta-
ciones de las ZFPE registraron 
una disminución de 28,4%, lo 
que contribuyó negativamente 
con 21,3 puntos porcentuales 
a la variación total de las ex-
portaciones (-16,3%).

En octubre de 2019, las Zo-

Baja movimiento 
en las Zonas 
Francas del país

nas Francas Permanentes ZFP, 
presentaron una variación en 
las exportaciones de mercan-
cías de 19,6% con relación al 
mismo mes de 2018, lo que 
sumó 4,9 puntos porcentuales 
a la variación total (-16,3%).

Las ZFP Palmaseca, ZFP 
Internacional Valle De Aburrá 
Zofi va SAS y la ZFP Rione-
gro sumaron en conjunto 4,7 
puntos porcentuales a la va-
riación total.

En contraste, la ZFP Cen-
cauca (Parque Industrial Ca-
loto) (-27,8%) contribuyó 
negativamente con 1,0 puntos 
porcentuales, seguida por ZFP 

de Cartagena (-27,9%) con 
-0,6 puntos porcentuales.

En lo corrido del año 2019 
hasta el mes de octubre, las 
exportaciones de las ZFP con 
un incremento de 20,4% su-
maron 6,5 puntos porcentua-
les a la variación del total de 
las exportaciones (12,7%); 
mientras que las ZFPE con un 
incremento de 9,1% sumaron 
6,2 puntos porcentuales a di-
cha variación.

Fuente: Dane

Grafi co 1. Valor de las exportaciones e importaciones
Octubre 2018 - 2019
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A partir del 16 de enero de este 
año comenzó a regir un alza del 
3.8 % en los 48 peajes a cargo 
del Instituto Nacional de Vías 
(Invías). 

La medida está en concor-
dancia con lo dispuesto en el 
artículo 20 de la Resolución 
0000228 del 2013, adicionado 
por la resolución 001859 emi-
tida por el Ministerio de Trans-
porte, a través de la cual se fi-
jan las tarifas de peaje para las 
estaciones a cargo del Invías.

Actualidad
La información más completa en  
el sector del transporte de carga 
por carretera

Según la norma dichas tari-
fas de peaje deberán ser incre-
mentadas teniendo en cuenta el 
Índice del Precio al Consumi-
dor IPC, decretado por el Dane 
para el año inmediatamente an-
terior, que fue de 3.8%.

La medida cobija los 48 pea-
jes que operan el Invías en Risa-
ralda, Valle del Cauca, Tolima, 
Santander, Nariño, Magdalena, 
Guajira, Cundinamarca, Cór-
doba, Cesar, Casanare, Caldas, 
Cauca, Boyacá y Antioquia.

Comenzó alza de 3,8% 
en 48 peajes de Invías

Contralora Delegada 
para la Infraestructura

Ventas reales del  
comercio minorista
El Dane reveló que en noviem-
bre de 2019 las ventas reales del 
comercio minorista aumentaron 
4,4% y el personal ocupado va-
rió 1,9% en relación con el mis-
mo mes de 2018.

De acuerdo con el informe de 
la entidad estadística, al excluir 
el comercio de vehículos auto-
motores y motocicletas, la varia-
ción de las ventas reales de este 
sector fue de 8,5%.

El Banco Mundial BM, con-
sidera que la infraestructura 
será uno de los principales 
jalonadores del crecimiento 
de la economía colombiana 
durante el presente año.

En su in-
forme de 
Perspectivas 
Económicas 
Globales, el 
BM señala 
que los pro-
yectos de in-
fraestructura 
contribuirán a 
que el país logre un crecimien-
to del 3,6%.

Según el organismo multila-
teral este será uno de los me-
jores comportamientos eco-

Infraestructura 
jalonará el 
crecimiento del 
PIB colombiano

nómicos para la región puesto 
que otros países como Argen-
tina llegarán a 1,9%, Brasil 
2,0% y México 1,2%.

A nivel mundial el BM 
considera que se dará un cre-

cimiento de 
2,4%, des-
tacando que 
para el caso 
de Estados 
Unidos fue 
estimado en 
1,8%.

Por su par-
te, el PIB de 

China crecerá menos de 6% 
por primera vez desde 1990 y 
la proyección de crecimiento 
se fijó en 5,9%.

En el caso de la Zona del 

tuación que se registra entre el 
país del norte con Irán, lo que 
tendrá incidencia sobre los 
precios del petróleo.

De acuerdo con el Banco 
Mundial, la situación entre 
China y Estados Unidos pue-
de tener un efecto domino so-
bre toda la economía mundial 
por lo que se espera que en el 
primer semestre de este año 
se logre consolidar un acuer-
do estable y duradero que ale-
je las sombras que se mantie-
nen desde el último trimestre 
de 2019.

Euro se prevé que el creci-
miento será 1,0%.

En el caso de Japón la pro-
yección es que tenga un resul-
tado de 0,7%.

A eso se suma que el endeu-
damiento de los países está en 
niveles récord y los deja vul-
nerables a eventuales shocks o 
súbitos aumentos de los tipos 
de interés.

Entre las razones para que 
se de este resultado se encuen-
tran las tensiones comerciales 
entre China y Estados Unidos, 
y la incertidumbre por la si-

3,6% crecimiento del PIB
colombiano en  
infraestructura

Carga Extrapesada y  
Extradimensionada

El Presidente Ejecutivo, Juan 
Miguel Durán Prieto, se reunió 
con las empresas del Capítulo 
de carga Extrapesada y Extra-
dimensionada para presentar las 
propuestas del gremio, con el fin 
de fortalecer la operabilidad de 
este sector del transporte. 

El Presidente Ejecutivo de Colfe-
car, Juan Miguel Durán Prieto, se 
reunió con la Contralora Delega-
da para la Infraestructura, Mar-
tha Angélica Martínez, con quien 
trató temas relacionados con las 
concesiones viales, costo de los 
peajes y la importancia que tie-
nen para el sector transporte y la 
competitividaddel pais que éstas 
presten un buen servicio.
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Los gremios económicos, 
dirigentes y autoridades de 
Norte de Santander, se mos-
traron confiados en que antes 
del 30 de enero próximo el 
gobierno nacional entregue 
los estudios 
y diseños 
del nuevo 
Puente Ma-
riano Ospi-
na Pérez.

P a r a 
avanzar en 
el estudio 
de esta obra se reunieron a 
comienzo de año en el Mi-
nisterio de Transporte el vo-
cero Regional de Colfecar, 

Esperan definición 
de Puente Mariano 
Ospina Pérez

Leonardo Méndez, el Direc-
tor de Infraestructura del Mi-
nisterio de Transporte, Pablo 
Mejía, y el Coordinador Gru-
po Logística y Carga Oficina 
de Regulación Ministerio de 

Tr a n s p o r -
te, Oscar 
G e o v a n n y 
Melo.

De acuer-
do con, 
M é n d e z , 
está obra, 
que reem-

plazará a la actual estructura, 
deberá agilizarse para mejo-
rar el transporte de los 5 mi-
llones de toneladas de pro-

ductos que se generan cómo 
carbón, arcilla y palma, entre 
otros, para su traslado a los 
puertos del Atlántico.

“Confiamos que cómo aca-
ba de suceder con el nuevo 
Puente Pumarejo, pronta-
mente podamos contar con 
este Puente que es vital para 
el desarrollo de Norte de San-
tander”, sostuvo, Méndez.

El dirigente regional agre-

gó que este tema seguirá 
siendo impulsado desde la 
Alianza Logística Regional 
y la Mesa de Infraestructura 
que se adelanta con el Minis-
terio del Transporte, la ANI 
y el Invías, que en las cuatro 
sesiones que lleva ha fija-
do las bases para concretar 
este anhelo de los habitantes 
y empresarios de Norte de 
Santander.

Buscan mejorar  
logística y movilidad  
en Antioquia
En su propósito de contribuir al me-
joramiento de la Calidad del Aire 
en Medellín, Colfecar le reiteró a la 
nueva administración que las empre-
sas afiliadas al gremio en Antioquia 
seguirán realizando acciones para ca-
librar permanentemente los equipos 
propios y de terceros. 

El director regional de Colfecar en 
Antioquia, Fabio Sanín Berguer, in-
dicó que las 25 empresas afiliadas al 
gremio le hacen mantenimiento a los 
equipos, verificando criterios básicos 
de cumplimiento ambiental. 

“Varias de las empresas de trans-
porte de carga afiliadas a Colfecar 
están realizando el transporte noctur-
no, con disminución considerable en 
tiempo y emisión de gases, y mayor 
eficiencia” sostuvo Sanín Berguer.

Sin embargo, agregó que las em-
presas argumentan que es difícil que 
los generadores se adecuen a esta 
modalidad de transporte en horarios 
alternativos.
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El pasado 27 de diciembre de 
2019, el ex alcalde de Bogo-
tá Enrique Peñalosa, fi rmó el 
Decreto 840 de 2019 median-
te el cual se establecieron las 
condiciones y 
restricciones 
para el tránsi-
to de vehícu-
los de trans-
porte de carga 
en el Distrito 
Capital.

Antes de su 
expedición el 
presidente Ejecutivo de Colfe-
car, Juan Miguel Durán Prieto, 
en compañía del Secretario 
general de la ACC, Juan Car-
los Bobadilla, se reunió con el 

Buscan movilidad 
sostenible para la 
calle 13 de Bogotá

Capítulos
La información más completa en el sector 
del transporte de carga por carretera

entonces secretario de Movili-
dad, Juan Pablo Bocarejo con 
la fi nalidad de presentar pro-
puestas concretas que no solo 
aportaran a un tránsito sosteni-

ble, sino que 
genere mayor 
e f i c i e n c i a 
para el sector 
transporte de 
carga por ca-
rretera. 

Estos be-
nefi cios, que 
fueron bien 

recibidos por la Secretaría de 
Movilidad de Bogotá, se plas-
maron en dicho Decreto.

Tales puntos fueron analiza-
dos también por el presidente 

bién contemplan algunas res-
tricciones (ver mapa 1).

Es importante precisar que 
el anterior Decreto limitaba 
la circulación de vehículos de 
transporte de carga en la mayor 
parte de la ciudad (ver mapa 2).

Tomando como referencia 
el mapa de la regulación ante-
rior, se observa que en la Zona 
1 se permitió la libre circula-
ción de vehículos de carga du-
rante las 24 horas del día y se 

restringía el paso conforme a 
la señalización establecida por 
las autoridades de tránsito. 

También se comprendían 
las zonas de unidad de pla-
neamiento zonal, Montevideo, 
Puente Aranda, Zona Indus-
trial, Cundinamarca, Paloque-
mao y Ricaurte. 

La Zona 2 contemplaba el pe-
rímetro desde la calle 170 hasta 
la AV. Primero de mayo y desde 
el límite oriental de la ciudad 
hasta la AV. Boyacá, permitien-
do la circulación exclusiva de 
vehículos de máximo 2 ejes.

 De igual forma, y se con-
tempncluía una restricción para 
vehículos con capacidad de car-
ga mayor a 7 toneladas en hora-
rio de 6 a 8 am y de 5 a 7:30 pm.

En la Zona 3 se restringía el 
transporte de carga con peso 
bruto vehicular mayor a 17,42 
toneladas y/o con 3 o más ejes de 
lunes a viernes en los horarios de 
6 a 8 am y de 5 a 7:30 pm. 

La restricción especial Calle 
13, restringe la circulación de 
vehículos con capacidad de 
carga mayor a 7 toneladas y/o 
con mas de 2 ejes, comprende 
la zona desde el río Bogotá 
hasta la AV. Boyacá.

Con este análisis compara-
tivo entre la reglamentación 
anterior y la actual, se podrán 
comparar los avances y bene-
fi cios que desde la Federación 
Colombiana de Transportado-
res de Carga Colfecar y la ACC 
hayan logrado en pro del sector 
transporte de carga.

de Colfecar con el nuevo se-
cretario de Movilidad de Bo-
gotá, Nicolás Estupiñán, con 
quien se analizó la realización 
de una prueba piloto por la ca-
lle 13, la última milla y el car-
gue y descarge nocturno.

Así las cosas, con la medida 
la ciudad se divide en 2 zonas: 
restricción (zona 1) y libre cir-
culación (zona 2).

Aquellos vehículos de carga 
que superen los 20 años tam-

de 2019 fi ja las 
restricciones 
para vehículos 
de transporte 
de carga.

Decreto 840

El secretario de Movilidad de Bogotá, Nicolás Estupiñán, con 
el presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto.

Mapa 1. Decreto 840 de 2019. Restricciones por generación vehicular

Fuente: Secretaría de Movilidad
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Asignación de placas
Lunes 1 - 2
Martes 3 - 4 
Miércoles 5 - 6 
Jueves 7 - 8 
Viernes 9 - 0 
Sábado N/A
Domingo N/A

Adicionalmente 
vehículos mayores 

a 20 años no podrán 
transitar entre:
5:30 - 8:00

16:30 - 19:00
Lunes a Viernes

Restricciones 
por generación 

vehicular
Para vehículos de mas de 

20 años
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Mapa regulación anterior Decreto 520 de 2013

Fuente: Secretaría de Movilidad-EPYPSA

Gestión empresarial

En la  Zona 1, se indica la res-
tricción de peso bruto vehicu-
lar máxima de 8.500kg para 
vehículo de máximo 2 ejes, en 
los horarios de 5:30 am a 8:00 
am y de 16: 30 a 19:00 de lu-
nes a viernes. 

La zona anteriormente men-
cionada se encuentra delimita-
da de la siguiente manera:

Límite oriental de la ciudad 
con Calle 170, Carrera 16, Ca-
lle 164, Carrera 20, Calle 170, 
Avenida Boyacá, Avenida de 
La Esperanza, Avenida de la 
Américas, Carrera 30, Calle 
24, Carrera 22, Carrera 24, 
Calle 6, Carrera 30, Avenida 
Calle 3, Carrera 68, Aveni-
da de las Américas, Avenida 
Boyacá, Avenida Primero de 
Mayo, Avenida Carrera 68, 
Autopista Sur, Avenida Bo-
yacá, Avenida Villavicencio, 
Avenida Caracas.

La Zona 2, es de libre circula-
ción para todas la tipologías ve-
hiculares durante las 24 horas, te-
niendo en cuenta la señalización y 
la sección vial.

La restricción por generación 
vehicular contempla aquellos vehí-
culos de modelos superiores a los 
veinte (20) años, que limita la circu-
lación dentro del Distrito Capital en 
los siguientes horarios y días: entre 
las 5:30 a.m. y las 9:00 de la noche 
de lunes a viernes, de acuerdo al úl-
timo dígito de la placa. (ver mapa) 

Adicionalmente, en los días res-
tantes estos vehículos no podrán 
transitar entre las 5:30 a.m. y las 
8:00 a.m. y entre las 4:30 y las 8:00 
p.m. de lunes a viernes. Esta medi-
da no se aplicará en los días festivos 
establecidos por la Ley.

Los vehículos de carga extradi-
mensionada y extrapesada estarán 
sujetos a la resolución 4959 de 2006 
del Ministerio de Transporte.

Zona 1 Zona 2

SUPER  PREC IOS  EN  COMBOS  DE  REPUESTOS
SERVICIOS DE TALLER PARA TODAS LAS MARCAS

Sedes a
Nivel Nacional

•  Servicios de Mecánica Bomper a Bomper:

CAMBIO DE ACEITE, FILTROS Y ENGRASE.
Revisión y reparación del SISTEMAS DE FRENOS.
Intervención al MOTOR desde calibración hasta overhaul.
Reparación de COLISION para choque leve, media o fuerte.
Desvare o mantenimiento mediante SERVICIO A DOMICILIO. 
INSPECCION PROFESIONAL Gratuita en todo ingreso.

SERVICIOS DE TALLER PARA TODAS LAS MARCAS
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Nuestros servicios
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Círculo Jurídico
La información más completa en  
el sector del transporte de carga por carretera

Frente a las 
d i v e r s a s 
vicisitudes 
que pueden 
surgir en la 
implemen-

tación o entrada en vigencia 
de normas orientadas a facili-
tar el comercio internacional, 
uno de los problemas que se 
desprenden en la facilita-
ción del comercio, referidos 
al transporte internacional 
de mercancías, es la falta de 
cooperación y coordinación 
entre los organismos públicos 

que intervienen en zonas de 
frontera, así como la puesta 
tecnológica que se requiere en 
la verificación de documen-
tación y agilidad en el paso 
vehicular. Este factor puede 
acentuar las dificultades de 
aplicación del AFC.

Las diversas intenciones na-
cionales de facilitar el comer-
cio  se han manifestado por 
parte del Gobierno Colombia-
no en la adopción  del Acuerdo 
de Facilitación del Comercio 
mediante la expedición de la 
Ley 1879 de 2018; así como 

también en la regulación en 
materia de transporte interna-
cional terrestre de mercancías 
por carretera expedida por la 
Comunidad Andina a través de 
la Decisión 837 de la cual hace 
parte Colombia como miem-
bro de la comunidad. 

La facilitación del comercio 
y, por ende, el transporte de 
mercancías que se derivan del 
comercio internacional adquie-
re cada vez más relevancia para 

los países en desarrollo, que 
necesitan tener acceso a unos 
servicios de transporte rápidos, 
fiables y frecuentes para su co-
mercio exterior al mismo tiem-
po que tratan de cumplir nuevos 
y más estrictos requisitos de 
seguridad. Con la expedición 
del decreto 1165 de 2 de julio 
de 2019 y la resolución 00046 
de 2019, y la puesta en marcha 
del decreto que modifique la 
1165, debe ser respuesta al me-

Condiciones para 
un mejor transporte 
internacional 
de mercancías

Colfecar, recordó los requisi-
tos que se deben seguir para 
hacer efectiva la póliza de 
terrorismo en caso de ser ne-
cesario.

Cabe seña-
lar que dicha 
póliza, que 
se encuentra 
activa, está 
a cargo de la 
Asegu rado -
ra Solidaria 
de Colombia 
cuyo tomador  y asegurado es 
el Ministerio de Hacienda,  y 
como beneficiarios, los terce-
ros afectados.

Se recomienda que en los ca-

Requisitos para reclamar 
póliza de terrorismo

sos en que se presenten actos 
vandálicos con vehículos que 
se encuentren detenidos o sin 
carga, solicitar a la seccional 

de tránsito o 
comandantes 
de la seccio-
nal en donde 
ocurran los 
hechos, la 
certificación 
mediante la  
cual  conste  
que  el  vehí-

culo  estaba  ejerciendo  actos 
propios del transporte de car-
ga, y aportar la certificación 
a la denuncia, ya que estos 2 
requisitos son indispensables 

para que la aseguradora pague 
el siniestro. 

Amparos que cubre 
póliza de terrorismo 
Amparos básicos: la póliza 
ampara los vehículos auto-
motores de uso terrestre que 
sufran pérdidas totales o par-
ciales provenientes de huel-
gas, asonadas, amotinamien-

tos, conmociones civiles y/o 
terrorismo, este último come-
tido únicamente por grupos 
subversivos.

Amparos adicionales: Lu-
cro cesante, gastos de grúa y 
protección del vehículo ase-
gurado, accesorios (baño y 
aire acondicionado, equipos 
de seguimiento satelital) y 
vidrios. 

Aspectos a tener en 
cuenta sobre la póliza 
En primer lugar, se debe no-
tificar a la compañía asegura-
dora sobre la ocurrencia de un 
siniestro, realizando el respec-
tivo reporte al #789. En dicha 
llamada se informará las cir-
cunstancias de tiempo, modo 
y lugar de la ocurrencia del 
siniestro.

Verificar a cargo de quién se 
encuentra la vía en donde ocu-
rrió el siniestro: pueden ser 
ANI o INVIAS.

Tener en cuenta que el si-
niestro es debidamente in-
demnizado si el vehículo se 
encuentra ejerciendo actos 
propios de transporte de carga, 
no si el vehículo se encuentra 
detenido y sin carga, y no por-
ta manifiesto de carga.
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joramiento de los procesos, trá-
mites y/o procedimientos en el 
ingreso y salida de bienes, me-
diante la reducción en tiempos 
de inspección física, así como 
también  en la inclusión de pre-
cintos electrónicos que obedez-
can a controles efectivos en  los 
pasos de frontera.

Es por esto que se está a la 
espera de contar con el uso de 
un sistema idóneo y sistemáti-
co para el buen desarrollo de 
las operaciones, teniendo en 
cuenta que el Gobierno Nacio-
nal tiene un reto importante en 
determinar  dentro del proyecto 
del decreto que modifica el De-
creto 1165 de 2019, la obliga-
ción de agilizar la implementa-
ción de servicios tecnológicos  
que faciliten las operaciones y 
que  estén en coordinación con 
los países miembros de la CAN 
para el desarrollo de un trans-
porte Internacional de mercan-
cías por carretera.

Claudia Linares
Directora Jurídica
de Colfecar
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LIDER INDISCUTIBLE

¡Activa ya! Equipos GPRS y 100% Satelital 

+57 313 212 1869
+57 317 510 9919

Logitracscol

100%

ANTE EL MINISTERIO DE TRANSPORTE

CON REPORTES RNDC
(REGISTRO NACIONAL DESPACHO DE CARGA)

* SIN COSTO ADICIONAL EN LA MENSUALIDAD 
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Infraestructura
La información más completa sobre vias y la red 
vial del pais

En el mes de diciembre se pre-
sentaron disminuciones en el 
número de vías afectadas por 
cierres totales y por pasos res-
tringidos. 

Por otro lado, el número de 
afectaciones presentó ligeros 
aumentos. 

De igual forma se registra-
ron modificaciones en la parti-
cipación de los departamentos 
en las vías afectadas. 

Para los cierres totales se pre-
sentó una baja de 22,82% y para 
los pasos restringidos la dismi-
nución fue de 14,07%. (Tabla 1)

El promedio del total de vías 
afectadas diariamente presen-
tó una disminución de 16,63% 
que puede atender a la mayor 
disponibilidad de vías para las 
movilizaciones de fin de año.

 
Afectaciones por zonas
Cundinamarca sigue siendo el 
departamento con mayor can-
tidad de vías afectadas y au-
mentó su participación para el 
último mes de 2019 llegando 
a 20,75%. 

En segundo lugar, se ubica 
Antioquia con 14,47% segui-
do de Cau-
ca y Boyacá 
con 8,81% y 
6,92% res-
pectivamente. 

Para el mes 
de diciembre 
la participa-
ción de Norte 
de Santander 
aumento y se ubicó en el quin-
to lugar con 5,03% situación 
que es poco usual (Gráfico 1).

Disminuyen vías 
afectadas por
restricciones 

Por otro lado, los departa-
mentos agrupados en “Otros” 
presentan disminuciones en su 
participación en la cantidad de 
vías afectadas que para el mes 
de diciembre fue de 39,62%.

De estos se destacan los au-
mentos de Chocó, Nariño y 
Casanare. 

Efectos
El sector de 
transporte de 
carga es sen-
sible a las 
distintas afec-
taciones que 
puedan pre-
sentarse en las 
carreteras na-

cionales, algunos retrasos en 
los tiempos de desplazamiento 
son producto de los pasos a un 

carril o por una mayor distan-
cia recorrida que por lo gene-
ral se debe a restricciones de 
circulación o a cierres totales 
de las vías. 

Por ello, resulta importante 
establecer cuáles son las zonas 
del país que presentan una ma-
yor cantidad de afectaciones. 

El promedio diario de cie-
rres viales presentó un au-
mento de 0,94%, pasando de 
144 en el mes de noviembre 
a 145 en el mes de diciembre, 
esto se explica principalmente 
por el aumento de 1,04% en 
el promedio de pasos restrin-
gidos diarios y de 0,49% en 
el promedio de cierres totales 
diarios. (Tabla 2.)

Para el mes de análisis la 
mayor participación fue para 
las afectaciones viales que re-
presentaron el 37,7%. 

En segundo lugar, se ubica-
ron las restricciones por mo-
vilidad que disminuyeron su 
participación y se ubicaron en 
36,05%.

Los cierres por manteni-
miento donde se encuentran 
arreglos y pavimentación pre-
sentaron un aumento y partici-
paron con el 21,61%. 

Por último, la categoría 
otros donde se agrupan even-
tos recreo-deportivos, mar-
chas, accidentes, entre otros 
aumentó y participó con el 
4,64% de los cierres.

Inspeccionan vias  
en el Caribe
El presidente de la Agencia Na-
cional de Infraestructura (ANI), 
Manuel Felipe Gutiérrez, reali-
zó una inspección al proyecto 
4G “Puerta de Hierro – Palmar 
de Varela y Carreto – Cruz del 
Viso”, con el fin de verificar los 
avances en más de 90 frentes de 
obra que se tienen a lo largo de 
este corredor vial.

Dragado en el 
Canal de Dique

Ley de financiamiento 
económico para 2020
Tras la aprobación de la Ley de 
Crecimiento Económico, se dió 
via libre a una sobretasa a las 
entidades del sistema financie-
ro, con la que se garantizarán 
recursos para el mantenimiento 
de las vías terciarias del país.
Son cerca de $2 billones que se 
destinarán exclusivamente, para 
la atención de vías terciarias en-
tre 2020 y 2022.

Tabla 1. Promedio diario 
de vías afectadas 
Noviembre y diciembre 2019

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

	 Nov.	 Dic.

Cierre total	 3,71	 2,87
Paso restringido	 9,00	 7,73
Total	 12,71	 10,60

Tabla 2. Promedio diario 
de cierres 
Noviembre y diciembre 2019

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

	 Nov.	 Dic.	 Var.

Total diario	 24,21	 24,33	 0,49%
Paso  
restringido	 119,43	 120,67	 1,04%

Total	 143,64	 145,00	 0,94%

Gráfico 1. Departamentos con mayor cantidad 
de vías afectadas

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR
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Cortesía Invías

El Gobierno Nacional garantizó 
las operaciones de mantenimiento 
tanto en el Canal del Dique como 
en el canal de Acceso al Puerto 
de Barranquilla. Así lo anunció 
Pedro Pablo Jurado, director de 
Cormagdalena quien indicó que 
tanto los dragados en el Canal del 
Dique como en el canal de acceso 
al puerto de Barranquilla ya tie-
nen los recursos asignados y los 
operadores trabajando.
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El 27 de enero 
comienza cierre 
en vía a la Línea
Con el objetivo de realizar obras 
de estabilización de taludes en 
puntos críticos del corredor Ca-
larcá-Cajamarca y avanzar en 
la construcción de los accesos 
necesarios para dar la servicio 
el túnel de La Línea, el Institu-
to Nacional de Vías autorizó la 
socialización del cierre noctur-
no desde el lunes 27 de enero y 
hasta el viernes 31 de julio de 
2020, entre el kilómetro 15 y el 
kilómetro 45 del corredor Caja-
marca – Calarcá, para que todos 
los interesados programen con 
tiempo su viaje.

Con esta medida se incre-
menta el número de peajes, al 

pasar de 9 a 11, lo que da lugar 
a un incremento en los costos 
operativos de los transporta-
dores. (ver gráfi co).

El Director General del IN-
VÍAS, Juan Esteban Gil Cha-
varría, señaló que el lugar 
específi co del cierre está ubi-
cado en el Sector Intercambia-
dor Américas kilómetro 15 al 
45, a un kilómetro del Colegio 
ITAIC, en la salida Cajamar-
ca- Calarcá, y regirá por 7 ho-
ras, entre las 10:00 p.m. y las 
5:00 a.m. de lunes a jueves.

De jueves a viernes el cie-
rre será desde las 00:00 horas 
hasta las 5:00 a.m. y no habrá 

cierre nocturno.
El cierre tampoco aplicará 

los sábados, domingos, días 
festivos, Semana Santa ni en 
jornadas de operación retorno.

Trabajos a realizar
De acuerdo con, Gil Chava-
rría, las obras son claves para 
aprovechar la temporada de 

verano y así ejecutar los tra-
bajos de estabilización de tres 
taludes en los sitios críticos 
de: Cinabrio, en el km 36; La 
Julia, en el km 42; y La Curva, 
en el km 46 de este corredor.

Igualmente se realizará la 
construcción de un puente en 
el sector de Bermellón, en Toli-
ma, y las conexiones viales del 

Intercambiador Américas, en el 
departamento del Quindío.

“Todos estos trabajos se lle-
varán a cabo para culminar 
obras que hacen parte del pro-
yecto Cruce de la Cordillera 
Central, un mega proyecto con 
el cual el Gobierno nacional 
está comprometido y en el que 
ha dado su palabra de fi nalizar-
lo para dar paso a una conec-
tividad más efi ciente entre el 
centro y el occidente del país 
para benefi cio de los colombia-
nos”, enfatizó el funcionario.

Explicó que para contribuir 
con la movilidad de los usua-
rios que se desplacen desde 
Ibagué, en el valle del río Mag-
dalena y hasta Armenia, en el 
valle del río Cauca, la ruta al-
terna será a través de la vía Ma-
nizales (Alto de Letras)

En el caso de los vehículos 
livianos se recomienda tam-
bién tomar como vía alterna la 
ruta Bogotá – Armero - Mari-
quita – Fresno - Manizales.
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Grafi co 1. Tarifa peajes 2020
Confi guración de vehículo 3S3. Con base datos SICE TAC

Fuente: Invías

VÍA NORMAL
Bogotá - Ibagué - Cajamarca - 
Calarcá - Buga - Buenaventura

Chusacá $ 46.300
Chinauta $ 46.300
Chicoral $ 41.800
Gualanday $ 40.900
Cajamarca $ 27.900
Corozal $ 44.600
La Uribe $ 40.700
Betania $ 40.700
Loboguerrero $ 32.100
Total $ 361.300

VÍA ALTERNA
Bogotá - Honda - Manizales - 
Armenia - Buga - Buenaventura

El Corzo $ 34.500
Jalisco $ 59.000
Río Bogotá $ 34.500
Bicentenario $ 38.300
Honda $ 39.200
Tarapacá I $ 56.300
Circasia $ 58.600
Corosal $ 44.600
La Uribe $ 40.700
Betania $ 40.700
Loboguerrero $ 32.100
Total $ 478.500
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“Para mejorar la efi ciencia  
es necesario el cambio en los 
métodos y el quehacer diario 
de las empresas de transporte, 
empezando por la digitaliza-
ción de los procesos y el so-
porte tecno-
lógico”.

Asi lo afi r-
mó, el inge-
niero Andrés 
Avendaño de 
Google DA-
vinci quien 
sostiene que 
el medio para 
comercializar hoy en día es 
con el teléfono, pues ahorra 
tiempo y dinero.

Por lo anterior, propuso una 
forma de comercialización 

Debido al éxito que se ha tenido 
con el diplomado “El Internet 
de las Cosas”, Colfecar progra-
mó una segunda edición que 
iniciará en los próximos días.

Este diplomado en el que se 
destacan las habilidades digi-
tales aplicadas al transporte de 
carga y su logística es adelanta-
do por Colfecar en alianza con 
la Universidad Libre y Cisco 
Networking Academy.

El diplomado, que es com-
pletamemte gratis en su primera 

Innovación y 
transformación 
digital: reto 
empresarial

similar para las empresas de 
transporte que sea fácil para 
los clientes y mejore el de-
sarrollo de la actividad del 
transporte.

También invitó a las empre-
sas a ser cons-
cientes de los 
retos que a 
futuro va a 
tener el sector 
del transpor-
te y destacó 
que la forma 
de abordarlos 
es principal-

mente adhiriéndose a procesos 
tecnológicos que promuevan 
la innovación y no desmarcán-
dose de estos y seguir como 
siempre. 

“Hoy en día la información 
es muy importante y más aún 
a nivel organizacional, no 
debe ser un fortín en el que 
los productos de las diferen-
tes direcciones de la empresa 
deben ser guardados en la caja 
fuerte por seguridad, por el 
contrario, hay que tener el co-
nocimiento a la mano dentro 
de la compañía ya que esto es 
fundamental para su correcto 
funcionamiento y evolución” 
afi rmó Avendaño.

Agregó que hay que movili-

Nuevo curso de Colfecar sobre 
el “Internet de las Cosas”

Volkswagen Autonomy
En desarrollo de su programa 
de autonomía, la multinacio-
nal Volkswagen anunció la 
creación de un centro de in-
vestigación y una subsidiaria 
que le servirá de respaldo a sus 
actividades.

La subsidiaria, denominada 
Volkswagen Autonomy, Inc. 
hará parte de Volkswagen Au-
tonomy GmbH, compañía que 
es utilizada por la multinacional 
para desarrollar y comercializar 
autos y camiones robóticos.

Conducción autónoma
Daimler Trucks adelanta prue-
bas en algunas carreteras pú-
blicas de Estados Unidos con 
camiones equipados con un 
nivel de autonomía 4, consi-
derado como un paso previo a 
la conducción automatizada al 
100%.

Este programa se adelanta 
en coordinación con Torc Ro-
botics, compañía especializada 
conducción automatizada que 
fue adquirida por Daimler, con 
el fi n de comercializar camio-
nes que no requieran de con-
ductor en Estados Unidos.

zar las herramientas digitales 
para la innovación hacia los 
trabajadores.

“Desde ellos empieza el 
cambio en las compañías, así 
que la pregunta no es ¿Cómo? 
quieren hacerlo sino ¿Cuán-
do?” sostuvo Avendaño.

Finalmente el experto sos-
tuvo que la transformación 
digital no es de software, de 
personas, de capacitación, o 
de procesos, sino que hay que 
identifi car ¿para qué se va a 
digitalizar?

fase de ejecución para los afi -
liados a Colfecar, está enfocado 
a involucrar a las empresas de 
transporte de carga en las nue-
vas tendencias de la tecnología 

relacionadas con este sector.
Cabe señalar que para el pri-

mer diplomado que comenzó 
afi nales de noviembre 2019 se 
inscribieron 222 pesonas.

Los interesados en participar 
pueden contactarse con Jorge 
Lamus al correo jorgelamus@
colfecar.org.co con Colfecar al 
Pbx: 3595520 de Bogotá.

El medio para comercializar hoy en día es con el teléfono, 
pues ahorra tiempo y dinero.

CIRRUS de Panasonic 
Panasonic anunció que en el 
presente año impulsará un 
programa de redes de datos 
de transporte para conectar las 
carreteras en Utah, Georgia y 
Colorado a través de su plata-
forma CIRRUS.

Galardonada con el premio 
a la innovación de CES 2020 
en transporte e inteligencia de 
vehículos, CIRRUS by Panaso-
nic es una plataforma de datos 
de vehículos conectados que 
puede mejorar la seguridad y 
la movilidad en la ruta al com-
partir datos entre vehículos, 
infraestructuras, carreteras y 
operadores de tránsito en tiem-
po real.
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Tecnología e 
innovación
Información más completa en 
el sector de las nuevas tecnologías
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Comunicaciones
Cómo nos ven los otros medios
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C L A S I F I C A D O S

VENTA TRACTOCAMIONES

OFICINA: 416
AREA:  36,16 M2

CÁNON:  $1.815.000

OFICINA:  417
AREA:  40,16 M2

CÁNON:  $1.830.000

C L A S I F I C A D O S

RENTAR

RENTAR

Info: Colfecar Bogotá. Tel: 359 5520 • Av. Calle 24 N° 95A-80 Of. 406

Más Información en TUCARRO.COM

2012 - International 7600 
640.000 km
Zipaquirá - Cund.
(312) 3860587 - 3123860587

$325.000.000

2010 - Kenwoord 2010
10 km
Suba - Bogotá D.c
3183474120 - 3166953495

$285.000.000

2008 - Kenworth 
450.000 km
Usaquén - Bogotá
310 2423964 - (57) 3102423964

$310.000.000

2013 - Mack 
300.000 km
Fontibón - Bogotá
3147714986

$320.000.000

COLFECAR en los medios 

COLFECAR en redes sociales más de

publicaciones
en el mes 

40

más de

publicaciones
en medios
nacionales 
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SOMOS LA NOTICIA 



Economía y logística 31




