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Editorial

Transportadores, 
a merced del  
terrorismo

Costos operativos aumentan  
1,83% en enero de 2020
El índice del año corrido presenta  
un aumento de 0,41 pp (puntos por-
centuales).                          Pág. 10

Capítulos
Colfecar realizó 
ciclo de actualización 
regulatoria 2020
Colfecar llevó a cabo con éxito 
su ciclo de Charlas de Actuali-
zación Regulatoria programado 
para el presente año, el cual cu-
brió a los afiliados al gremio en 6 
ciudades del país: Bogotá, Mede-
llín, Barranquilla, Pereira, Cali y 
Bucaramanga.                    Pág. 14

Economía y logística
Febrero, sin novedades 
en el precio del ACPM
Para febrero el Ministerio de Mi-
nas y energía estableció los precios 
máximos de venta para los distintos 
combustibles, en donde se observa 
que se mantuvieron fijos los precios 
del ACPM en casi todas las ciudades 
del país, además, en las cuales se 
modificaron, fueron cantidades pe-
queñas (entre 2 y 24 pesos).   Pág. 10

La Federación Colombiana de Transportadores de Carga 
y su Logística Colfecar, destacó la expedición del De-
creto 221 del Ministerio de Hacienda que establece la 
exoneración del pago del IVA del 19% al momento de la 
compra de un nuevo vehículo para los pequeños propie-
tarios de vehículos de carga.

Colfecar destaca 
beneficio tributario 
para impulsar 
modernización del 
parque automotor

Rechazan aumento  
en peajes al Llano
Malestar ha generado entre los transporta-
dores el incremento del 10% a los peajes en 
la vía Bogotá – Villavicencio.          Pág. 10

Nuevo Conpes de Logística para 
impulsar competitividad del país
Se busca reducir hasta en una semana, los 
tiempos del comercio exterior y en un 50% 
los costos logísticos.                         Pág. 7

Pág. 6 5 años será el plazo para acogerse al programa 
de reposición con descuento del IVA

Indicadores

ACPM en Bogotá

ACPM Enero 2020 	 9.456
Variación	 2,11%
Acumulado del año	 2,11%
Peso en la canasta  
de costos 	 35,25%

ICT (Índice de Costos al Transportador)

Indíce ICT (Base dic 2016=100)	 115,38
Variación ICT año corrido 	 1,83%
Variación ICT últimos 12 meses	 4,46%

Estructura de Costos Operativos
Enero  2020 
(Vehículo tipo tractocamión)

Concepto	 “Incremento	 “Incidencia	 Pond.
	 %”	  %”	 %”

Salarios, prestaciones  
y comisiones	 1,04	 0,18	 16,91
Combustibles	 2,02	 0,76	 35,25
Llantas y neumáticos	 1,44	 0,11	 7,90
Costo de capital	 2,59	 0,33	 14,37
Filtros	 0,82	 0,01	 0,80
Lubricantes	 2,83	 0,04	 1,64
Mantenimiento y reparación	 1,91	 0,13	 7,08
Peajes 	 2,78	 0,32	 11,57
Impuesto al vehículo	 -5,90	 -0,02	 0,37
Seguros 	 -4,43	 -0,09	 2,01
Garajes y lavado	 6,00	 0,05	 0,75
Otros	 1,70	 0,02	 1,36
TOTAL MES		  1,83	 100,00

Movilidad
Restricciones al  
transporte no inciden 
mucho en mejora  
del aire
Los transportadores de carga agre-
miados en Colfecar destacaron la 
decisión de la administración de 
Bogotá de levantar las restriccio-
nes establecidas en el Decreto 047, 
para mejorar la calidad del aire de la  
ciudad.                                   Pág. 2
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Movilidad
La más completa información sobre 
movilidad y el transporte intermodal
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Los transportadores de car-
ga agremiados en Colfecar 
destacaron la decisión de la 
administración de Bogotá de 
levantar las restricciones es-
tablecidas en el Decreto 047, 
para mejorar la calidad del 
aire de la ciudad. 

“Esperamos conocer los re-
sultados de di-
cha medida y 
confiamos que 
con los benefi-
cios tributarios 
definidos por 
el Ministerio 
de Hacienda, 
para impulsar 
el programa de reposición de 
camiones, se logre que el sec-
tor transporte contribuya de 
manera más efectiva a reducir 
la polución de la capital” sos-
tuvo el Presidente Ejecutivo 
de Colfecar, Juan Miguel Du-
rán Prieto. 

Sin embargo, el dirigente 
gremial destacó la preocupa-
ción de los transportadores por 
el mantenimiento del decreto 
840 del año anterior “ya que 
las restricciones definidas en 
el mismo tienen efectos nega-
tivos sobre la competitividad 
del sector, debido a los incon-
venientes que se han genera-
do por los horarios nocturnos 
para realizar cargue y descar-
gue de mercancías” indicó, 
Durán Prieto.

Agregó que lo más adecua-
do sería concertar una etapa de 
transición para que los camio-
nes de más de 20 años sean 
reemplazados en el marco del 
programa de modernización 

Restricciones para el 
transporte no tienen 
mayor incidencia en 
mejora del aire

vehicular de carga. 
“Mientras se da este proceso 

consideramos que se deben re-
visar los horarios fijados para 
la restricción a través de este 
Decreto” sostuvo el dirigente 
gremial.

Aunque reconoció que buen 
número del parque automo-

tor debe ser 
modernizado, 
sostuvo que 
las restric-
ciones que se 
empezaron a 
implementar 
en varias zo-
nas de Bogotá 

no generarían mayores efectos 
sobre la calidad del aire ya que 
los principales contaminantes 
del mismo están en otros sec-
tores, pero si afectarán signifi-
cativamente la competitividad 
del sector.

“Limitar el tránsito del trans-
porte de carga no solo, no es 
la solución para disminuir los 
problemas en la calidad del 
aire, sino que éstas medidas 
afectan la provisión de bienes 
y generan otros inconvenien-
tes para la economía como el 
incremento en los costos de 
transporte y por tanto de los 
insumos y enseres que se trans-
portan” sostuvo, Durán Prieto.

Agregó que falta el acceso 
de los pequeños propietarios 
a los créditos y dijoque la ma-
yoría de esos carros son de 
pequeños propietarios que tie-
nen una o dos unidades, pero 
no tienen el mismo músculo 
financiero que una empresa de 
transporte”. 

a la restricción que se impuso 
a la circulación de camiones 
en noviembre de 2018, con el 
mismo objetivo.

En ese entonces, Colfecar 
tomó datos de las estaciones 
de Puente Aranda y Las Fe-
rias, las cuales corresponden 
a la calle 13 y calle 80, res-
pectivamente, con la finalidad 
de evaluar el impacto de la 
restricción y conocer si dicha 
problemática ha migrado ha-
cia el otro corredor de acceso a 
la ciudad por la zona norocci-
dental, debido a la restricción 
de camiones por la primera de 
estas vías. 

Para la elaboración del aná-
lisis se tuvieron presentes las 
emisiones de material particu-
lado MP de 2,5 y 10 micróme-
tros, los cuales están incluidos 
dentro de la restricción. 

En la Gráfica 1 se muestra 
que los meses en los que no 
estuvo activa la restricción 
para el 2018, tienen una ten-
dencia similar en el promedio 
mensual de material particula-
do desde el 2016, con picos en 
las emisiones en los meses de 
febrero, agosto, septiembre y 
octubre para PM10. 

En el caso de las emisiones 
de PM2.5, se observan los 
mismos picos y un comporta-
miento más uniforme entre las 
dos estaciones de control de 
los dos corredores en cuestión.

Sostuvo que los transporta-
dores prefieren medidas de au-
torregulación, como el decreto 
174, derogado por el 840 que 
se venía implementado el año 
anterior.

Otras fuentes
Sin embargo, para Colfecar, 

hay otras fuentes más contami-
nantes del aire, externas a los 
vehículos de carga que tienen 
que ver con las industrias que 
hay en la ciudad y que gene-
ran mayores afectaciones que 
las que pueden originar los ca-
miones al igual que la calidad 
de los combustibles, específi-
camente del ACPM, que es el 
que utilizan los camiones. 

Según un análisis realiza-
do por Colfecar en junio de 
2019, con datos extraídos 
de la Secretaria Distrital de 
Ambiente, entidad que faci-
lita el acceso a las estaciones 
de control de emisiones de la 
ciudad, no se encontraron me-
joras sustanciales en la situa-
ción de calidad del aire frente 

Gráfica 1: Emisiones promedio de PM 10 y PM2.5 
Enero-Octubre 2018

Fuente: Colfecar con datos de la Secretaria Distrital de Ambiente
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 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

840
Decreto que  
genera rechazo 
entre los  
transportadores.

La Agencia Nacional de In-
fraestructura-ANI, a cargo del 
51% de los kilómetros férreos 
del país, consolidó consolidar 
la primera operación regular 
multimodal por el corredor lo-
gístico que conecta los puertos 
marítimos de Cartagena con la 
red fluvial y férrea del país. 

La operación, que inició el 6 de 
febrero, llegó a la estación férrea 
de La Dorada, en Caldas, con 
26 contenedores de productos 
de consumo masivo y materias 
primas, provenientes de España, 
Italia, Estados Unidos y Portugal, 
los cuales serán distribuidos en 
los departamentos de Antioquia y 
Cundinamarca.

“La buena noticia es que esta 
operación no sólo es la primera 
del año sino hemos confirmado 
que se realizará una vez al mes, 
y se suma a las operaciones se-
manales que desde septiembre 
del año pasado venimos reali-
zando entre La Dorada y Santa 
Marta, las cuales nos han permi-
tido cumplir la meta de reacti-
vación del multimodalismo en 
el país”, aseguró Manuel Gutié-
rrez, presidente de la ANI.

Aumenta operación 
multimodal entre La 
Dorada y Cartagena

Las actividades de multimoda-
lismo que se llevan a cabo en 
la zona de Barrancabermeja, 
Departamento de Santander, se 
han convertido en foco del de-
sarrollo económico de esta re-
gión considerada como una de 
las más importantes en materia 
fluvial y portuaria de Colombia.

Con el fin de impulsar esta 
región la Superintendente de 
Transporte, Carmen Ligia Val-
derrama, adelanta un plan de 
reuniones especiales con los re-
presentantes de las sociedades 
portuarias de la zona del Río 
Magdalena en Barrancabermeja.

Impulsan 
multimodalismo
en Santander

MULTIMODALISMO
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Editorial
Juan Miguel Durán Prieto

Presidente Ejecutivo de Colfecar

Transportadores, 
a merced del  
terrorismo
Los transportadores de carga por carre-
tera siempre están entre los más damni-
ficados en cualquier acción que se re-
gistre al margen de la ley, bien sea por 
inseguridad en las vías, producto de la 
piratería terrestre, o actos de terrorismo, 
como los promovidos por grupos insur-
gentes, ya sean del ELN o EPL, como 
los registrados en los últimos días.

En este tipo de hechos, la quema de 
vehículos de carga es una constante que 
no solo altera el orden público sino que 
también afecta la competitividad de 
nuestro sector y, sobre todo, pone en pe-
ligro la integridad de nuestros conduc-
tores, la fuerza pública, como se vio en 
el reciente paro armado del ELN, y por 
ende, también la población.

Los ataques perpetrados por estas dos 
agrupaciones al margen de la ley en el 
último mes, el primero de ellos el 6 de 
febrero en la región del Catatumbo, con 
un saldo de tres tracto camiones incine-
rados, y el 14 de febrero, con la quema 
de un camión cisterna en Pelaya, Cesar, 
generan una alerta en nuestro sector ya 
que apenas estamos comenzando año y 
las pérdidas son millonarias.

La preocupación de empresarios, 
transportadores y los mismos generado-
res de carga se incrementa al conocer las 
cifras que arrojan los atentados contra la 
infraestructura camionera en los últimos 
dos años: cerca de medio centenar y pér-
didas superiores a los 100 mil millones 
de pesos.

Las zonas, escenario de estos ataques 

se han concentrado en un alto porcentaje 
en las mismas regiones: Catatumbo, en 
Norte de Santander, Tarazá y Dabeiba en 
Antioquia, en la vía a la Costa, el Valle o 
el Cauca, entre otros.

Sin embargo, aunque las autoridades 
adelantan operativos permanentes de 
control y vigilancia, resulta difícil tener 
control sobre todo el territorio que vive 

bajo constante amenaza de grupos al 
margen de la ley.

Ante esta situación, los transportado-
res sienten que son presa fácil y codi-
ciada, como forma de llamar la atención 
para generar incertidumbre y temor por 
parte de los grupos terroristas que ven 
en los autollamados “paros armados” 
una forma de justificación a sus inten-

ciones de ganar territorios o cualquier 
otro tipo de objetivos.   

Un punto sobre el que seguimos lla-
mando la atención es el relacionado con 
la póliza de “terrorismo”, cuyo cubri-
miento consideramos limitado ya que 
no brinda las garantías integrales que 
deberían darse en una situación de este 
orden.

Hay que tener en cuenta que cuando se 
presentan ataques, como los menciona-
dos, dicha póliza solo ampara al vehícu-
lo, pero excluye al conductor y a la mer-
cancía, por lo que esperamos que haya 
una corrección en torno a este punto.

Ahora, si bien es cierto que estas agru-
paciones acuden a la quema de camiones 
como medio de presión a las autorida-
des, sus propósitos, en un alto porcen-
taje, se ven truncados con la inmediata 
reacción del Ejército y la Policía, cuyos 
operativos han evitado situaciones más 
peligrosas para nuestros conductores y 
con mayores pérdidas para la infraes-
tructura vial y los propios generadores 
de carga.

Gracias a las acciones de seguridad 
como las diseñadas por el Gobierno y 
las fuerzas militares frente a la reciente 
amenaza del “paro armado” promovido 
por el ELN, seguramente, las conse-
cuencias hubieran sido más nefastas y 
negativas para el país y nuestro sector. 

Sea el momento de hacer un mere-
cido reconocimiento al Gobierno del 
Presidente, Iván Duque, su ministro 
de Defensa, Carlos Holmes Trujillo, al 
Comandante General, Luis Fernando 
Navarro Jiménez, Comandante del Ejér-
cito, General, Eduardo Zapateiro, el Di-
rector de la Policía Nacional, General, 
Oscar Atehortúa, y en especial a todos 
los soldados y policías que se encargan 
de patrullar y vigilar las carreteras na-
cionales para brindar la seguridad que 
esperan los transportadores de carga.  
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Juan Miguel Durán Prieto
“La quema de vehículos de carga es 
una constante que afecta la compe-
titividad del sector”.



Reensur conserva el 
enfoque en la calidad y la 
fuerza de la marca Vipal

Información comercial 5

Formar 
parte de un 

equipo que 
brinda a sus 

clientes el me-
jor producto fi nal 

con tecnología de punta 
y un servicio de aseso-
ramiento que atiende 
las necesidades de sus 
socios. Esto sucede con 
Vipal y su Red Autori-
zada, que posee más de 

una decena de integran-
tes en Colombia. Con el 

equipo técnico más grande 
y califi cado del mercado, es 

capaz de mantener un alto están-

dar y homogeneizar los parámetros 
técnicos exigidos, capacitando a 
sus socios para la realización de re-
encauches con excelencia.

Quien recurre a todo este aparato 
técnico y de conocimiento es la Re-
encauchadora Reensur de Bogotá. 
La renovadora conserva el enfoque 
en la calidad y la fuerza de la marca 
líder en Latinoamérica para atender 
y fi delizar a sus clientes. “El prin-
cipal diferencial que brindamos a 
nuestros clientes es el foco en un 
producto de calidad. La idea es ha-
cer que nuestros clientes se vuel-
van fi eles y que nos recomienden 
a otros”, afi rma Cristian Hurtado, 
Subgerente de la empresa. “Traba-

jamos exclusivamente con diseños 
de Vipal, con todas sus ventajas de 
calidad y garantías. De este modo, 
podemos innovar en el mercado, al 
mostrarle al cliente que somos una 
marca fuerte”, destaca.

Pero el liderazgo conquistado por 
Reensur en el mercado colombiano 
no es motivo para que no continúe 
invirtiendo. Por el contrario: la re-
novadora cuida constantemente su 
negocio en diferentes nichos, es-
pecialmente en el segmento de ca-
miones, para el que posee toda una 
estructura apta para el reencauche 
de llantas. En las palabras de Hur-
tado, esto les brinda “bastante valor 
agregado”.
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$269,70
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diciembre 2019 enero 2020 febrero 2020 marzo 2020
*Primeros 15 días del mes

28,55

28,37

28,1628,16

28,59

Noviembre 01 y
Noviembre 30/ 2019

Diciembre 01 y 
Diciembre 31/ 2019

Enero 01 y 
Enero 31 / 2020

Febrero 01 y 
Febrero 29 / 2020

Octu. 2019 Novi. 2019 Dicie 2019 Enero 2020

Indicadores
Índice de Precios al Consumidor

Variación Porcentual
Ultimos doce meses

Fuente:Dane

Índice de Precios al Productor
Variación Porcentual
Ultimos doce meses

Fuente: DANE

Tasa de Cambio
Variación Porcentual
Devaluación acumulada

Fuente: Banco de la República

UVR
Variación en Pesos
Diciembre 2019 - Marzo 2020*

Fuente: Banco de la República

Tasa Máxima de Usura
Variación Porcentual
Noviembre 2019 - Febrero 2020

Fuente: Superfi nanciera

La Federación Colombiana de 
Transportadores de Carga y su 
Logística Colfecar, destacó la 
expedición del Decreto 221 
del Ministerio de Hacienda 
que establece la exoneración 
del pago del IVA del 19% al 
momento de la compra de un 
nuevo vehículo para los pe-
queños propietarios de vehícu-
los de carga.

El Presidente Ejecutivo de 
Colfecar, Juan Miguel Durán 
Prieto, destacó la expedición 
del Decreto 221 del IVA Cer-
tifi cado de Cumplimiento de 
Requisitos para Registro Ini-
cial CREI, ya que con esto se 
da un paso fundamental para 
modernizar la fl ota de trans-
porte de carga en Colombia 
y se le brinda 
una opción a 
los pequeños 
propietarios 
para que se 
puedan bene-
fi ciar con los 
recursos des-
tinados por el 
Gobierno para tal fi n. 

“Saludamos la reglamentación 
dada al programa de moderni-
zación del parque automotor de 
carga y esperamos contribuir a 
su ejecución mediante la apli-
cación de nuestra propuesta de 
reposición escalonada ya que so-
mos conscientes de que algunos 
pequeños propietarios tendrán 
difi cultades para adquirir un ve-

hículo nuevo, así que plantea-
mos que con los recursos que 
gestionen puedan comprar a las 
empresas que cuentan con una 
fl ota moderna camiones con un 
uso máximo de 7 años. 

De esta forma, se logrará 
avanzar signifi cativamente en 
el objetivo de que Colombia 
cuente con un parque moderno 
de vehículos de carga” sostuvo 
el dirigente gremial.

Benefi cios
La medida establece las con-
diciones que se deberán cum-
plir por parte de los pequeños 
transportadores que tengan un 
máximo de dos automotores de 
más de 10.5 toneladas de peso 
bruto vehicular al igual que el 

plazo para lle-
var a cabo di-
cho proceso el 
cual caduca en 
diciembre de 
2024.

Según la 
norma dicho 
plazo, que se 

mantendrá durante el término 
de cinco (5) contados a partir 
del (27) diciembre del 2019, 
se aplicará por una única vez, 
siempre y cuando se cumplan 
las condiciones del Certifi cado 
de Cumplimiento de Requi-
sitos para Registro Inicial de 
Carga CREICARGA.

Es así que este documento 
(CREICARGA) será expedido 

Colfecar destaca 
benefi cio tributario 
para impulsar 
modernización del 
parque automotor

Economía 
y logística
La información más completa en 
el sector de las fi nanzas

por el Ministerio de Trasporte 
el cual a través del RUNT les 
brindará la documentación en 
mención a los pequeños trans-
portadores.

Cabe precisar que este pro-
ceso se cumplirá una vez el 
propietario realice la desinte-
gración de su vehículo trans-
porte de público o particular 
de carga de más de 10.5 tone-
ladas de peso bruto vehicular.

El documento de validación 

de requisitos de transporte públi-
co o particular de carga median-
te el cual se hará la certifi cación 
de desintegración del vehículos 
se llamará PRECREI y la vali-
dación corresponderá por parte 
del sistema RUNT, la cual será 
de tipo informativo, contando 
con los datos correspondientes 
al vehículo desintegrado y las 
características equivalentes para 
el automotor nuevo que ingresa 
en reposición.

19%es el ahorro del IVA 
para quienes adquie-
ran camiones nuevos

6
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Plazo
Vale tener en cuenta que en ningún caso podrá ser objeto de 

venta o enajenación a cualquier título el derecho que se obtiene 
en la certifi cación de cumplimiento de requisitos para el registro 
inicial del vehículo nuevo en reposición CREICARGA.

El benefi ciario de la exención del impuesto sobre las ventas 
-IVA, deberá adquirir el vehículo a más tardar en la fecha del 
vencimiento del plazo de los cinco (5) años de la vigencia del 
benefi cio.

Cuando el vehículo objeto de reposición sea de varios propie-
tarios todos deben cumplir los requisitos para ser benefi ciarios de 
la exención y deberán solicitar de manera conjunta la aplicación 
del benefi cio de que tratan los numerales 4 y 5 del artículo 477 
del Estatuto Tributario; una vez concedido se entenderá aplicado 
y agotado el mismo para cada uno de los propietarios y se conta-
bilizará por un vehículo.

Los responsables del impuesto sobre las ventas cuando vendan un 
vehículo al benefi ciario de la exención del impuesto sobre las ventas 
-IVA, deberán soportar la venta con la copia de la factura y con la 
copia del  Certifi cado de cumplimiento de requisitos de transporte 
público o particular de carga -CREICARGA, según corresponda.
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Colfecar respalda nueva política de logística
En la presentación de la Política Nacional de Logística, que 

tuvo lugar en el Salón Bolívar de la Casa de Nariño, partici-
paron representantes de los gremios de la infraestructura y del 
sector transportador, quienes le dieron un espaldarazo al docu-
mento del Gobierno Nacional. 

El Presidente Ejecutivo de la Federación Colombiana de 
Transportadores de Carga y su Logística Colfecar, Juan Miguel 
Durán Prieto, destacó la puesta en marcha de la nueva Política 
de Logística y manifestó que la misma contribuirá a mejorar la 
competitividad del sector y del comercio exterior.

Con el propósito de mejorar 
la competitividad del país el 
Gobierno nacional presentó 
un nuevo Conpes de Logísti-
ca que se convertirá en el de-
rrotero para 
optimizar las 
labores de 
comercio ex-
terior.

Con la nue-
va Política 
Nacional Lo-
gística, que 
dio a conocer 
el Presidente, Iván Duque, se 
busca reducir hasta en una se-
mana, los tiempos del comer-
cio exterior y en un 50% los 
costos logísticos para la expor-
tación de un contenedor, si se 

utilizan modos de transporte 
competitivos y aplican las me-
didas previstas en el Conpes.

Igualmente, se prevé que al 
año 2030, el tiempo empleado 

para la im-
portación de 
mercanc í a s 
en puertos 
marítimos, se 
reducirá de 
las 230 horas 
actuales a 48.

En materia 
de exporta-

ción se proyecta disminuir el 
tiempo de las 156 horas re-
queridas en este momento a 
48 horas, lo que favorecerá de 
manera signifi cativa a los pro-
ductores colombianos.

Nuevo Conpes de 
Logística para impulsar 
competitividad del país

50%
será la reducción de 
costos logísticos para 
la exportación de un 
contenedor.

En tal sentido, será posi-
ble que los trámites, tanto de 
exportación como de impor-
tación, se desarrollen en 48 
horas, lo que favorecerá par-
ticularmente la industria na-
cional, al contar con ventajas 
competitivas para los produc-
tos colombianos en el exterior.

De acuerdo con el documen-
to Conpes, “esta política tiene 
un periodo de implementación 
que cubre desde el año 2020 

hasta el 2024. Su seguimiento 
se hará de manera semestral 
iniciando su reporte en junio 
de 2020 y el informe de cierre 
se realizará con corte al 31 de 
diciembre de 2024. Lo ante-
rior, se traduce en un total de 
11 reportes semestrales para 
un periodo de cinco años”.

Además, el texto indica que 
con la implementación de la 
política “se espera una reduc-
ción del costo logístico como 

porcentaje de las ventas de 
13,5 % en 2018 a 12,9% en 
2022 y 9,5 % en 2030”.

El Jefe de Estado agregó 
que esta estrategia de Logísti-
ca, que es de “corto, mediano 
y largo plazo”, surge de la ne-
cesidad de que Colombia sea 
cada vez más competitiva y 
productiva por lo que “tene-
mos que lograr que nuestra lo-
gística tenga cada vez mejores 
condiciones”.

Con respecto a los retos que 
tiene el país para ser más com-
petitivo, que serán superados 
con esta Política, se refi rió a la 
reducción de los costos logís-
ticos del transporte carretero, 
férreo y fl uvial.

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507
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Costos operativos 
aumentan 1,83% 
en enero de 2020

Economía y logística

Para enero de 2020, el Índi-
ce de Costos del Transporte 
ICT de Colfecar presentó un 
incremento 
de 1,83% en 
comparación 
con diciem-
bre del año 
2019. 

En contras-
te con enero 
de 2018, el 
índice de año 
corrido de 2020 presenta un au-
mento de 0,41 pp (Puntos Por-
centuales).

En el mes de enero la canas-

ta de costos de Colfecar se vio 
afectada positivamente por 
los rubros Costo de Capital y 

Combustibles. 
Por otro 

lado, impues-
tos y seguros 
influenciaron 
de manera 
negativa el 
índice.

Los com-
bustibles tie-

nen una participación de 
35,25% y presentaron un 
aumento de 0,76 pp en su 
incidencia en el índice, lo 

Dólar
El precio del dólar sigue 

siendo el factor que impacta 
en mayor medida este rubro, 
pues para el mes de enero el 
precio promedio fue de 3.311, 
lo anterior sumado al alza en 
las tasas de interés para el 
mes de enero, produjo un in-
cremento en la incidencia del 
índice.

En este sentido, se observa 
un comportamiento al alza del 
índice con un aumento para 
el mes de enero, ubicándolo 
en una primera instancia en 
1,83% en su variación de año 
corrido. 

Es necesario tener en cuenta 
que, si bien el comportamien-
to se explica en gran medida 
por las variaciones en los ru-
bros Combustibles y Costo 
de Capital, otros rubros como 
Peajes y Salarios también in-
fluyeron de manera positiva.

Tabla 1. Costos de Transporte a enero de 2020

Fuente: Colfecar

Concepto	 Incremento	 Incidencia	 Ponderación  
	 %	 %	 (2016) %

Salarios, prestaciones y comisiones	 1,04	 0,18	 16,91
Combustibles	 2,02	 0,76	 35,25
Llantas y neumáticos	 1,44	 0,11	 7,90
Costo de capital	 2,59	 0,33	 14,37
Filtros	 0,82	 0,01	 0,80
Lubricantes	 2,83	 0,04	 1,64
Mantenimiento y reparación	 1,91	 0,13	 7,08
Peajes 	 2,78	 0,32	 11,57
Impuesto al vehículo	 -5,90	 -0,02	 0,37
Seguros 	 -4,43	 -0,09	 2,01
Garajes y lavado	 6,00	 0,05	 0,75
Otros	 1,70	 0,02	 1,36
TOTAL MES		  1,83	 100,00

que está representado por 
un crecimiento de 2,02% 
solo en el primer mes de 
2020. 

Lo anterior debió a que en 
enero el Ministerio de Minas y 
Energía revisó al alza el precio 
del combustible ACPM, lo que 
generó un aumento promedio 

10

de 185 pesos en su precio. 
Dentro del resultado del ICT 

el rubro Costo de Capital, si-
gue presentando variaciones 
positivas. 

Para el mes de enero, pre-
sentó una variación de año co-
rrido de 2,59% que representa 
una incidencia de 0,33 pp.

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

Malestar ha generado entre 
los transportadores de carga 
por el incremento del 10% he-
cho a los peajes ubicados en 
la vía Bogotá – Villavicencio.

El peaje Boquerón I y II 
pasó de $11.900 a $13.200; 
el de Naranjal, de $10.200 a 
$11.200; y el de Pipiral que al 
pasar de $16.600 a $18.500, 
se convirtió en el más caro 
del país.

Las tarifas establecidas 
para cada una de estas case-
tas incluyen el cobro de $200 
para seguridad vial.

El vicepresidente Ejecu-
tivo de la Agencia Nacional 
de Infraestructura ANI, Car-
los García, explicó que dicho 
incremento había sido retra-
sado por parte del gobierno 
nacional, debido a la emer-
gencia que obligó al cierre 
de la vía por cerca de cuatro 
meses. 

“Se tenía previsto que se 
diera en el mes de noviembre, 
pero dadas las condiciones 
que se tenían en ese momen-
to, no se consideró prudente”, 
sostuvo.

Rechazan aumento 
en peajes al Llano

Para el mes de febrero el Mi-
nisterio de Minas y energía 
estableció los precios máxi-
mos de venta para los distintos 
combustibles, en donde se ob-
serva que se mantuvieron fijos 
los precios del ACPM en casi 
todas las ciudades del país, 
además, en las cuales se mo-
dificaron, fueron cantidades 
pequeñas (entre 2 y 24 pesos).

En cuanto a la mezcla, se-
gún la resolución 40730 del 20 
de septiembre de 2019, para el 
mes de febrero el porcentaje 
de mezcla para el combustible 
ACPM es de 10% Biodiesel y 

Febrero, sin novedades 
en el precio del ACPM

90% combustible fósil.
El precio máximo de venta 

para ACPM en Bogotá se ubi-
có en 9.456 pesos mantenién-
dose fijo. 

En comparación con febre-
ro de 2018, actualmente el 
ACPM es 481,00 pesos más 
caro, cabe añadir que en com-
paración del aumento de año 
corrido, se han presentado 
más crecimientos en los pre-
cios. (Gráfico 1).  

Por su parte la gasolina tam-
bién presentó un comporta-
miento fijo y se ubica en 9.702 
pesos por galón. 

Gráfico 1. Precios ACPM/Gasolina

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR
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Además, como el ACPM, 
sus variaciones son minúscu-
las, esto dado el efecto redon-
deo, moviendo el precio en el 
caso más extremo, 24 pesos.

A continuación se observa el 
Grafico 1, en este tendremos la 
serie histórica de los precios 
de la Gasolina y ACPM desde 
febrero del 2019. 

Observamos como la ten-
dencia de los combustibles, es 
a que el ACPM aumente acer-
cándose al de la gasolina.

Para febrero la relación de 
precios entre el ACPM y la 
gasolina es de 0,975 repre-
sentando una diferencia de 
246 pesos. 

Los dos precios presentan 
estabilidad este mes, sin em-
bargo, es importante observar 
cómo ambos precios están ten-

diendo a igualarse, para llegar 
a tener una relación uno a uno 
en los precios, diciendo esto, 
que son cada vez más equiva-
lentes los precios de estos dos 
combustibles, esto generaría 
una paridad entre los costos 
del transporte de toda clase, 
en lo concerniente al rubro del 
combustible.

Al discriminar el precio de 
los combustibles por ciuda-
des, se observa que las zonas 
cercanas a Cúcuta y Pasto son 
las regiones con menor precio 
máximo de venta de gasolina 
y de ACPM. 

Por su parte, las zonas del 
interior del país son las de 
más alto precio para gasolina 
y ACPM, resaltando por ser 
los precios más altos, Tunja y 
Villavicencio.

Solución al Colfegrama de enero 2020

1 2

3 5

4

POR: ALCIDES OLARTE CASALLAS

Solución próxima edición

COLFEGRAMA
ALCALDES 2020 - 2024



Economía y logística 11



Economía y logística12 Información comercial12

El pasado 10 de Octubre du-
rante la Reunión Anual de In-
dustriales (RAI) en la ciudad 
de León, Guanajuato, GALGO 
recibió por segundo año con-
secutivo el premio de Ética 
y Valores en la categoría de 
Grandes Empresas Mexicanas 
otorgado por la Confederación 
de Cámaras Industriales de los 
Estados Unidos Mexicanos 
(CONCAMIN) por su com-
promiso social y sus buenas 
prácticas en la Responsabili-
dad Social Corporativa.

Este premio representa el 
compromiso que tiene la em-
presa en lo interno y externo, 
demostrando el respeto  por los 
valores éticos con la gente, la 
comunidad y el medio ambien-
te para la construcción del bien 
común, con el fin de promover 
la responsabilidad social cor-
porativa buscando una relación 
ganar-ganar.

Los 7 objetivos cumplidos 
para obtener dicho recono-
cimiento fueron: Derechos 
humanos, relaciones labora-
les, preservación del medio 
ambiente, prevención de ne-
gocios ilícitos, filosofía or-

Por segundo año consecutivo 
GALGO recibe el  “Premio de 
Ética y Valores en la Industria”

ganizacional, civismo orga-
nizacional y mercadotecnia 
responsable.

Galgo amplía la gama de  
medidas en el diseño GRL  
[Galgo Rounded Shoulder Light]
Con el fin de satisfacer las necesidades del mercado 
y de sus clientes, GALGO crece la 
línea de productos en su diseño 
GRL [Galgo Rounded Shoulder 
Light] para aplicación regio-
nal. Este diseño Pre-Q tiene 
una nueva medida de 210mm 
de ancho y 12mm de pro-
fundidad [8 2/8 pulg. de an-
cho con una profundidad de 
15/32 de pulg.].

Por su diseño otorga un 
sobresaliente desempeño en 
ejes libres, ofrece un excelen-
te kilometraje y el desgaste es 
uniforme. Es así como GAL-
GO ofrece al mercado una op-
ción de banda ligera adicional 
de acuerdo a las tendencias 
actuales del mercado y a la 
gran cantidad de medidas y 
anchos en llantas, ideal para 
evitar mayor fatiga en el casco 
de acuerdo a su profundidad.

Este diseño cuenta con la 
certificación Smartway, lo que 
quiere decir que el diseño al rodar 
consume menos energía ya que ofrece una menor re-
sistencia al rodado, reduciendo el consumo de com-
bustible y disminuyendo el efecto invernadero por 
emisión de gases.

Con esto GALGO se mantiene a la vanguardia en 
diseños y medidas específicas para cada uno de sus 
mercados a nivel mundial y a su vez apoyando al 
medio ambiente.

Es importante referir que 
Caux Round Table (México), 
organismo internacional, funge 
como observador del proceso 
del Premio garantizado así su 
absoluta imparcialidad y trans-
parencia.

Dicho evento contó con im-
portantes líderes de opinión en 
el ámbito económico nacional, 
así como representantes del po-
der legislativo y ejecutivo in-
cluido el Presidente de México, 
entre otros. 

Una vez más GALGO con-
firma su compromiso con la 
sociedad, sus colaboradores y 
el medio ambiente, siendo una 
empresa responsable, ética y 
con valores.
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Colfecar llevó a cabo con éxito 
su ciclo de Charlas de Actuali-
zación Regulatoria programa-
do para el presente año, el cual 
cubrió a los afiliados al gremio 
en 6 ciudades del país: Bogotá, 
Medellín, Barranquilla, Pereira, 
Cali y Bucaramanga. 

En la realización de estas 
charlas Colfecar contó con el 
respaldo de varias entidades 
gubernamentales como el Mi-
nisterio de Transporte, la Su-
perintendencia de Transporte, la 
Dirección de 
Paraf isca les 
UGPP y la 
Agencia Na-
cional de Se-
guridad Vial.

En el mar-
co de estas 
charlas el Pre-
sidente Ejecu-
tivo de Colfecar, Juan Miguel 
Durán Prieto, se refirió a la 
importancia del fortalecimien-
to del Observatorio de Costos 
de Transporte por Carretera, la 
inclusión del transporte de car-
ga como eslabón de la cadena 
logística de exportación y la 
reducción de los peajes conce-
sionados que son revertidos al 
INVIAS.

Por su parte, el Director de 
la Unidad de Parafiscales y 
Pensional UGPP, Jorge Mario 
Campillo, anunció que los actos 
administrativos definitivos dic-
tados frente a las personas inde-
pendientes de las empresas de 
Colfecar serán reliquidados con 
base al esquema de presunción 
de costos. 

El anuncio del funcionario fue 
hecho al intervenir en el ciclo de 
charlas de actualización regula-
toria promovido por Colfecar en 
varias ciudades del país.

Campillo, explicó que esta 
re-liquidación será temporal y 
solo se aplicará hasta el 31 de 

Capítulos
La información más completa en el sector  
del transporte de carga por carretera

diciembre de 2020.
En el caso de las empresas 

habrá una reducción relaciona-
da con intereses moratorios que 
podrá estar entre 70 y 80%. 

Este primer trimestre le lle-
gará la comunicación a los in-
dependientes y empresas que 
estén en esta situación.

Guías y seguridad
A su vez, el Superintendente 

Delegado de Tránsito y Trans-
porte, Camilo Pabón, explicó 

las acciones 
de la entidad 
como los pla-
nes estratégi-
cos de seguri-
dad, legalidad 
y prevención 
en el transpor-
te. 

De igual 
forma, habló del alcance de dos 
nuevas guías que están para co-
mentarios y que hacen referen-
cia puntos como la omisión en el 
registro inicial del vehículo, ve-
rificación del certificado, cómo 
debe estar marcado un vehículo 
en el RUNT y en el RNDC, y 
cómo se debe interpretar el Sice-
tac, entre otros.

Por su parte, la Directora de 
Comportamiento de la Agen-
cia Nacional de Seguridad Vial 
ANSV, María Isabel Rodríguez, 
sostuvo que ningún país puede 
lograr la seguridad en la vía por 
si solo por eso es tan importante 
que todos los sectores se vin-
culen a la consecución de este 
objetivo.

Así mismo, en este ciclo de 
las charlas de actualización re-
gulatoria de Colfecar, el experto 
de la ANSV, Julio Forigua, afir-
mó que la alianza entre el sector 
privado y el público es el canal 
predilecto para la disminución 
de la siniestralidad vial. 

Finalmente, la Directo-

14

Colfecar realizó 
ciclo de actualización 
regulatoria 2020
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Medellín.
Sonia Cris-
tina Uribe, 
Directora 
Seccional de 
la DIAN.

El Presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, intervino ante los 
asistentes a la Charla de Actualización Regulatoria en Medellín. 

Medellín.  
Julio Forigua, 
experto de 
la Agencia 
Nacional de 
Seguridad Vial, 
ANSV.

Bogotá. Adriana 
Ramírez, Directora 
de Transporte y 
Tránsito del Minis-
terio de Transporte.

Bogotá. María 
Isabel Rodríguez, 
Directora de Com-
portamiento de la 
ANSV.

Bogotá. Camilo 
Pabon, Superin-
tendente Delegado 
de Tránsito y 
Transporte.

Las Charlas de Actualización Regulato-
ria de Colfecar contaron con una am-
plia participación de empresarios del 
transporte de carga en las siete ciuda-
des donde se cumplió este ciclo anual.

ra de Transporte y Tránsito 
del Ministerio de Transporte, 
Adriana Ramírez, se refirió al 
proceso de modernización de 
parque automotor que adelanta 
el Gobierno.

Afirmó que dicha cartera 

no quiere fijar una vida útil de 
los vehículos de carga, pero si 
quiere propender por la moder-
nización del parque automotor 
pasando de una edad promedio 
de 21 años a uno de 15 años.

“En el CONPES 3963, se 

hace relevante la importancia y 
problemáticas actuales del sec-
tor transporte del país, además 
de un curso de acción sobre cuá-
les serán las medidas para mejo-
rar la situación actual” afirmó la 
funcionaria.

Pereira.
Andrés Acero, 
coordinador 
de la Unidad 
de Parafisca-
les y Pensio-
nal UGPP.

Pereira.
Paula Jaramillo, 
Directora de 
Promoción y 
Prevención 
de Tránsito 
y Transporte 
Terrestre de 
SuperTransporte.

Barranquilla.
Alexander 
Galindo de 
la División 
de Operación 
Aduanera de 
la DIAN - 
Barranquilla.

Barranquilla. 
Jorge Mario 
Campillo, 
Director de 
la Unidad de 
la Unidad 
de Gestión 
Pensional y 
Parafiscales.

Bucaramanga
Juan Felipe 
Sanabria, 
asesor del 
Ministerio de 
Transporte.

Bucaramanga
Tulio Roberto 
Torres, Gestor 
División de 
Gestión de 
la Operación 
Aduanera 
de la DIAN 
- Seccional Bu-
caramanga.

Cali
William 
Valencia, 
asesor de 
Estudios 
Económicos 
de Colfecar.

Cali
Wilson Mina, 
Gestor de 
la División 
de Gestión 
Aduanera 
de la DIAN 
- Seccional 
Cali.
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