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Editorial

Nidia Hernandez Jiménez, presidente Ejecutiva de COLFECAR

Mas Recursos para el FOSEVI
¢y la Seguridad en carreteras?

Desde finales de 2022, en
Colfecar hemos realizado
multiples llamados al go-
bierno nacional, alertando
sobre el notable deterioro
de la seguridad en las vias
nacionales. El primer indicio
preocupante fue el aumen-
to desproporcionado en el
numero de bloqueos en las
carreteras. La transforma-
ciondel ESMAD enla UNDE-
MO acompafiado de la es-
trategia de no despejar las
vias bajo el uso de la fuerza,
sino que primara el dialogo
conlos protestantes bajo la
tutela de la viceministra del
Dialogo Social, la Igualdad,
y los derechos humanos. El
problema es que, bajo este
esquema, las comunidades
con diversas necesidades
sociales ven en el bloqueo
de vias la forma mas efec-
tiva para que sus necesida-
des basicas sean atendidas
por el gobierno.

Aunque respetamos el
derecho ala protesta como
un pilar fundamental de Ia
libertad de expresion, es
crucial recordar que, frente
a un bloqueo por parte de
las comunidades, este acto
esta tipificado como delito
en el Codigo Penal en su ar-

tfculo 353A. Aunque se uti-
liza como medida principal
para captar la atencion del
gobierno nacional y buscar
soluciones, esta practica
revivimos

situaciones

de inseguridad
comparables a las

de los anos 90,
incluyendo cilindros
bomba y pancartas
alusivas a grupos

al margen de la ley
en importantes vias
nacionales, secuestros
de conductores

y ataques con
artefactos explosivos
contra empresas de
transporte. Lo que el
gobierno describia
como und “sensacion
de inseguridad”
rdpidamente se
convirtio en una
realidad palpable

Durante 2023,

ha afectado drasticamente
la productividad del sector
transporte y en consecuen-
cia la de todos los sectores
productivos, asi como la
disminucion en lainversion.

Ante esta situacidon, en
Colfecar comenzamos a
monitorear estos inciden-
tes, que en 2023 ascendie-
ron a mas de 742 bloqueos,
una cifra alarmante que
evidencia cdmo se han
normalizado este delito en
Colombia, el cual ha gene-
rado pérdidas por mas de
$3.6 billones para el sector
transporte.

Adicionalmente, durante
2023 revivimos situaciones
de inseguridad compara-
bles a las de los afios 9o,
como actos de terrorismo
donde terminan incine-
rando vehfculos de carga
y buses, ataques con arte-
factos explosivos contra
empresas de transporte,
el secuestro de conducto-
res y vehiculos, el cobro de
vacunas a los conductores,
la instalacion de cilindros
bomba y pancartas alusivas
a grupos al margen de la ley
en importantes vias nacio-
nales, ademas de los casos
de piraterfa terrestre. Lo
que el gobierno describia
como una “sensacién de
inseguridad” rapidamente
se convirtid en una realidad
que se ha desbordado.

Desde la llegada del ac-

tual gobierno, y sin contar
delitos como hurtos y se-
cuestros contra el sector
transportador, se han re-
gistrado 45 eventos que
podriamos clasificar como
actos de terrorismo contra
el transporte, incluyendo:

¢ 80 vehiculos afectados:
incinerados, impactados
por armas de fuego, con
vidrios rotos o secues-
trados.

e 4 afectaciones a infraes-
tructura: incineracion
del peaje de Taraza vy
3 casos de maquinaria
amarilla dedicada a pro-
yectos viales.

* 17 personas afectadas:
heridas, secuestradas o
asesinadas.

Estos indicadores evi-
dencian una grave falta

de seguridad y numerosas
afectaciones contra con-
ductores, pasajeros y sus
vehiculos, lo que denota
la preocupante escasez de
recursos necesarios para
que las autoridades pue-
dan proteger la integridad
de las personas y los vehi-
culos que transitan a nivel
nacional.

La necesidad de adquirir
y renovar vehiculos y equi-
pos adecuados, la falta de
personal en la policfa y el
ejército y la reduccion de
fuerzas disponibles para
la seguridad en las carre-
teras colombianas son de-
safios significativos para
el sector. Aqui es donde
cobra importancia el FO-
SEVI (Fondo para la Segu-
ridad Vial), antes conocido
como PSCN (Programa de
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Seguridad en Carreteras
Nacionales), el cual nacié
con el objetivo de garan-
tizar la seguridad fisica en
las carreteras con mayor
alteracion del orden pu-
blico. Con la situacion de
inseguridad que estamos
viviendo no se entiende
como el presupuesto de
este programa se redujo
en 50% del 2022 al 2023 y
adicionalmente, se le haya
cambiado el nombre para
destinar gran parte de es-
tos recursos a la seguridad
vial, cuando ya existe la
Agencia Nacional de Segu-
ridad Vial (ANSV), la cual
cuenta con diversas fuen-
tes de financiamiento.

La resolucion

20243040001135 del 15 de

CRITICO NIVEL
DE SEGURIDAD
AFECTA AL
TRANSPORTE
DE CARGA Y
LOGISTICA

7 DE AGOSTO
DE 2022 A
15 DE FEBRERO

x INCINERACION @ HURTO E INCINERACION g HURTOS

enero de 2024 establece
un incremento en el re-
caudo en las estaciones
de peaje, con el objetivo
de reforzar este progra-
ma. Desde Colfecar apo-
yamos toda inversion en
seguridad y en especial el
refuerzo con mas batallo-
nes para la BLICA o lo que
se conocia antiguamente
como GCrupos Meteoro,
pero nos preocupa las
motivaciones detras de la
gestion de estos recursos
por parte del Ministerio de
Transporte, puesto que
parecen desviarse del ob-
jetivo original de promo-
ver la seguridad publica en
las vias.

La disminucion en la in-
version para 2023 y la rea-

L] SECUESTRO | POLIZON ™8 USO DE ARMAS / ASESINATO

®]| PIRATERIA TERRESTRE  ©¢ TERRORISMO

lidad que enfrentamos
en materia de seguridad
demuestran que, a menor
inversion en seguridad,

El Ministerio
‘ ‘ de Defensa

ha admitido
que, debido a la falta
de recursos, algunas
unidades militares
deben desplazarse
a pie para atender
las necesidades
de seguridad de
infraestructuras
criticas, como las
carreteras

mayor es la inseguridad en
las vias. Cabe destacar que
estos recursos provienen

de todos los usuarios de
las vias y no deberfan ser
vistos como una fuente in-
cierta, ya que se financian
directamente a través de
los peajes.

El Ministerio de Defensa
ha admitido que, debido a
la falta de recursos, algu-
nas unidades militares de-
ben desplazarse a pie para
atender las necesidades
de seguridad de infraes-
tructuras criticas, como las
carreteras. A pesar de esta
situacion, la asignacion
de recursos para el PSCN
en 2024, que asciende a
40.000 millones de pesos,
no contempla la adquisi-
cion de nuevos equipos,
mientras que se planea
invertir 41.000 millones en
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camaras y sensores para
un programa que, desde
finales de 2023, ya no infor-
ma el estado de las vias en
tiempo real, lo cual serfa lo
minimo esperado.

No mejoraremos la se-
guridad vial ni la seguridad
fisica de las carreteras del
pais mediante camaras vy
sensores. La presencia ins-
titucional de nuestro Ejér-
cito y Policia en los ejes
viales, garantizando la se-
guridad con equipos vy re-
cursos suficientes para de-
sarrollar adecuadamente
sulabor, es fundamental y
no debe verse comprome-
tida por la falta de recur-
SOs para mantenimiento,
o la ausencia de convenios
eficientes.

‘®

Colfecar
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04

J AFECTACIO!\I A LA PRODUCTIVIDAD
POR LIMITACION EN LOS HORARIOS DE
TRANSITO

* MAYORES GASTOS PARA
ADMINISTRACION DE RIESGO

* DIFICULTADES PARA QUE LA POLIZA
DE TERRORISMO RECONOZCA LAS
AFECTACIONES
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El reto para 2024

» El sector se encuentra en medio de una tormenta perfecta en donde confluyen: la disminucion de los volumenes
de carga, altos costos operativos, problemas estructurales en mateira de infraestructura y un deterioro en

materia de seguridad.

Por: Johan Andrés Montealegre
Director de Asuntos Econdmicos de Colfecar

Los resultados de creci-
miento de la economia en
2023 en donde la variacion
del PIBse estancé enun 0,6%,
resultado por debajo de la
media de las expectativas de
los expertos que esperaban
al menos un 1% o 1,2%.

Este resultado se encuen-
tra explicado por el compor-
tamiento en sectores como
la construccion, industria y
comercio que cayeron en
4,20%, 3,50% Yy 2,80% res-
pectivamente, la economia
practicamente estuvo soste-
nida por el sector financiero
y de seguros (7,9%) y el de
actividades artisticas, de en-
tretenimiento y recreacion
(7,0%), actividades que tu-
vieron los comportamientos
positivos mas notables.

En el caso de la industria
manufacturera hay que te-
ner en cuenta que la fabri-
cacion de productos textiles
tuvo una contraccion del
13,8%, el sector maderero
y la fabricaciéon de bienes a
partir de esta cayo el 8,0%
y la Fabricacion de produc-
tos metallrgicos basicos el
-6.0%, asi como la industria
alimenticia cay6 un 2,3%.

Sectores como el textil
son muy vulnerables al con-
trabando, y mas teniendo

en cuenta que ya ha pasado
un ano desde que entrd en
vigencia el decreto que es-
tablecié un arancel del 40%
a importaciones de confec-
ciones procedentes de pai-
ses con los que Colombia no
tiene acuerdos comerciales
vigentes, este arancel pare-
ciera que en la practica ha
profundizado la pro-
blematica del contra-
bando pues si bien las ‘
importaciones de este
tipo de productos ha
disminuido en cerca de

cional no despega.

También se explica
en que la fabricacién
de vehiculos se contra-
jo debido al aumento
de existencias que ve-
nfan desde 2022, el alto costo
delosinsumosy el incremen-
to en el precio de la gasolina,
que se convierte en un desin-
centivo parala compra de es-
tos bienes; asimismo, para la
industria alimenticia es perti-
nente recordar que la ultima
tributaria incremento a partir
de noviembre de 2023 via
mayores impuestos el precio
de bebidas azucaradas vy ali-
mentos ultra procesados.

De otra parte, el sector co-
mercio del mismo modo es-

Las inversiones
no solo explican

parte del

resultado de 2023

un 20% la industria na- sino que responden
también a la pregunta
de cudnto pudiera
crecer el pais en
el 2024

tuvo golpeado por el alza en
las tasas de interés y la caute-
la generalizada por parte de
los hogares, de hecho tanto
el subsector de alimentos vy
servicios de comida como el
comercio al por mayor vy al
por menor cayeron en -5,4% y
-2,8% respectivamente.

Y frente a la dindmica del
sector de construccion des-
tacan las disminuciones en la
construccion de obras como
carreteras y ferrocarril (-12,3%),
siendo fundamental para la re-
activacion de este subsector
dar alcance a los retrasos, pa-
ralisis e incertidumbre en cerca
de 30 proyectos de vias 4G vy
otras obras que son
clave para el pafs, asf
como licitar pronta-
mente nuevos pro-
yectos de APP que ya
estan estructurados.

Asimismo, hubo
caida en la construc-
cion de edificaciones
residenciales 'y no
residenciales (-0,1%),
de hecho segun Ca-
macol en enero de 2024 cayo
en un 32% frente al mismo
mes de 2023 (en donde estas
ya habfan caido un 50%) y de
las actividades especializadas
para la construccion (-3,4%).

Inversiones en nimeros
rojos

Si bien el comportamiento
negativo en sectores clave
se encuentra explicado por
diferentes factores que con-
fluyeron en 2023 como el alto
costo del crédito y el tipo de

cambio, un punto que es cla-
ve, persistente y transversal
es la continua disminucion de
la inversion.

La formacién bruta de capital
fijo (FBCF) cayd un 24,8%, en
donde, la inversion en maqui-
naria y equipo cayo cerca del
26%enel2023-1V, y para el total
de afio la contraccion fue del
16,2%, de otra parte, la inver-
sion en vivienda cayo un 1,2%, y
en obras civiles y no residencia-
les la disminucién fue del 4,9%.

Las inversiones no soélo ex-
plican parte del resultado
de 2023 sino que responden
también la pregunta de cuan-
to pudiera crecer el pais en
2024y enellargo plazo en ge-
neral, de hecho estimaciones
del Banco Agrario indican que
con una disminucion perma-
nente de la tasa de inversion
alos niveles actuales (es decir
del 17%-18%) el crecimiento de
la economia se pudiera dismi-
nuir hasta ritmos del 2%.

Porlo tanto la necesidad es
clara: se deben generar men-
sajes de confianza sobre la efi-
ciencia de ejecucion asf como
construir un ambiente de cer-
tidumbre y esto empieza con
hacer las cosas bien desde el
inicio, porque a pesar de que
el Gobierno ya corrigi¢ y ate-
rrizo la destinacion de cerca
de 13 billones que no tenfan
claridad del PGN, generd un
ruido innecesario no sélo para
los gremios, inversionistas y
colombianos en general, sino
también para las calificadoras
de riesgo.

En ese sentido, es funda-
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vVa a s€er crecer

Crecimiento del PIB para transporte y almacenamiento
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mental eliminar las even-
tuales malas senales para la
promocion de inversiones,
maxime cuando  generar
nuevas olas puede tardar un
tiempo.

La solucion para un afno difi-
cil como el 2024 es enfocarse
en aquellos proyectos que es-
tan paralizados y cuya Unica
necesidad es resolver cuellos
de botella y generar seguri-
dad jurfdica, en especial en lo
que tiene que ver en el sector
minero-energético, vivienda
e infraestructura (afectados
por licencias y consultas pre-
vias), enfatizando aquellos

que tengan mayores encade-

namientos.

Asf como en el largo plazo

una politica ambicio-
sa de exportacio-
nes no tradicionales
acompafiada de un
plan de accién que
facilite y promueva
la creacién de nue-
vos empleos forma-
les y que pase por
estrategias de dismi-
nucion en costos de
produccion, logfstica
y distribucion, lo que

garantizaria crecimiento en

el largo plazo.

Combustibles: el

salvavidas en medio de

‘ ‘ Para 2024

hay dos

fantasmas que

pueden incidir o no en
el comportamiento
de la inflacion:
el incremento
en el precio del diésel
y el fenémeno
del Nifno

una tormenta perfecta

En el HOY el sec-
tor de transporte vy
logistica es de los
primeros en resen-
tir el desempefio de
la economia, pues
como lo venimos ad-
virtiendo hace me-
ses hay menos mer-
cancias que se estan
movilizando en las
vias nacionales.

Y es que este sec-

tor se encuentra en medio

de una tormenta perfecta

en donde confluyen: la dis-
minucion en los volumenes
de carga, lenta disminucion
en las tasas de interés, altos
costos operativos, problemas
estructurales en materia de
infraestructura, y un mayor
riesgo explicado  principal-
mente en el incremento de
actos terroristas, presencia
de grupos armados, delin-
cuencia y afectaciones al sec-
tor, asf como bloqueos en las
vias nacionales y urbanas por
parte de comunidades incon-
formes.

Si bien se esperaba que el
gasto de los hogares se ralen-
tizara por cuenta del alza en
las tasas de interés y el tipo
de cambio, este supero -para
mal- las expectativas y se ubi-
cd en un crecimiento del 1,1%
(en 2022 este crecimiento era
del 11%), en donde tuvo que
ver las altas tasa de interés,
lo que implica menos ventas
para los comerciantes y por
tanto menos carga para los
transportadores.

Sin consumo por parte de
los hogares es muy compli-
cado generar crecimiento y
por tanto bienestar, en ese
sentido, la senda de disminu-
ciéon en las tasas de interés
por parte del Banco de la Re-
publica que inici¢ a finales de
2023 tendrfa un papel impor-
tante en la reactivacion de la
economia, no obstante hay
que considerar que el con-
trol de la inflacion es quizas la
principal obligacion del Banco
Central -aun por encima del
crecimiento de la economia-y
considerando que la inflacion
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cerré en 9,28% en 2023, inicid
enero con un 8,35% todavia
muy por encima del rango
meta que tiene el pals.

Transporte sigue siendo la
division del gasto que mas
crece (13,22%), influenciado
principalmente por el incre-
mento en el precio de la ga-
solina, asf como para enero
incide estacionalmente la
temporada escolar, el incre-
mento del salario minimo vy
los peajes.

Para 2024 hay dos fantas-
mas que pueden incidir o no
el comportamiento de la infla-
cién: el fendmeno del Nifio y
el incremento en el precio del
diésel.

Si bien hay multiples opinio-
nes frente a la necesidad de
cerrar la brecha entre los pre-
cios internacionales y locales,
pues es a partir de esta dife-
rencia que Ecopetrol recibe
un reconocimiento sobre el
cual se esta cargando el FEPC
y asl se estd generando défi-
cit.

Lo primero que hay que
tener en cuenta para el sec-
tor transportador es el ftem
“combustibles” es el mas re-
levante, y mas si se trata de
un pequefo propietario que
carece de la oportunidad de
generar economias de escala
y eficiencias en general, en
donde, existe una probabili-
dad alta de afectar sus finan-
zas gravemente y por ende su
sostenibilidad en el mediano
y largo plazo, mas aun cuan-
do Colombia es un pafs de
pequefios propietarios que
depende del transporte por
carretera (cerca del 97% de
la carga excluyendo carbodn
y petréleo se movilizan por
este modo).

Segundo, el diésel es el prin-
cipal energético del pafs, por
cuanto a que no solo se utiliza
en la mayorfa del transporte

Historico de crecimiento de la inversion
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de carga, sino también de pa-
sajeros (ya seaintermunicipal
0 en los sistemas masivos de
transporte que hay en las ciu-
dades) pues el 45% de los co-
lombianos usan este modo
para ir a sus trabajos (26,5% a
pie 0 en bicicleta), asf como
también en el sector agricola

en donde en el pais
hay cerca de 186 mil
tractores que en su
mayorfa  funcionan
con diésel.

Asi las cosas, los
incrementos en este
energético  requie-
ren de un manejo
practicamente qui-
rdrgico, pues la inci-
dencia de este item
no es menor sobre Ia
inflacion del pafs, de

El driver de

y la proteccién de

la economia de los
hogares, la reactivacion

subir o no el
precio de diésel
es un trade-off entre
las finanzas publicas

o,
\/
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cuenta del incremento de los
precios del diésel (y de la ga-
solina) se encuentra medida
por distintos analistas eco-
nomicos y puede ser de has-
ta 0,77% por cada $1.000 de
alza, lo que definitivamente
afecta la capacidad de com-
pra de los hogares mas vul-
nerables.

En tercer lugar, hay
un subsidio indirecto
entre el FEPC vy los
impuestos que recau-
da el gobierno, pues
el 15% del precio del
diésel  corresponde
a cargas impositivas,
luego el Fondo ter-

econdomicay la mina subsidiando al
sostenibilidad del mismo Estado, por
tejido empresarial lo que una alternati-

hecho es relevante por sus
efectos indirectos en la ma-
yorfa de precios de los bienes

de la canasta basica.

La presion inflacionaria por

va interesante puede

ser convertir esta carga tri-

butaria en un valor absoluto

que alivie los precios que per-
ciben los usuarios de este.

Por estas razones, y tenien-
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do en cuenta que la politica
econdmica debe hacer un ba-
lance entre la politica mone-
taria con la politica fiscal, es
que el sector transportador
representado en UNIDOS ha
venido sosteniendo mesas
técnicas con los Ministerios
de Hacienda, Minas y Trans-
porte buscando un equilibrio
en beneficio del pafs.

A la fecha de escribir este
documento todavia no esta
clara la decision final de parte
del Gobierno, sino sdlo los ar-
gumentos de parte del sector
transportador-y de los colom-
bianos- y del gobierno frente
a tomar o no una decision al
respecto que han sido discu-
tidos desde noviembre del
afio pasado, pues finalmente
el driver es un trade-off entre
las finanzas publicas y la pro-
teccion de la economia de los
hogares, la reactivacion eco-
némica y la sostenibilidad del
tejido empresarial.
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» Se creard para
hacer seguimiento a
condiciones de orden
publico y amenazas a
gremios.

El Ministerio de Defensa
Nacional, la cUpula militar y
de policfay los empresarios,
industriales 'y comercian-
tes, asociados al Consejo
GCremial, en cabeza de Bru-
ce Mac Master, presidente
de la ANDI, se reunieron el
pasado martes 6 de febre-
ro de 2024, para establecer
un dialogo de trabajo para
abordar y llegar a consen-
sos sobre seguridad.

En dicho didlogo acorda-
ron la realizaciéon de me-
sas de trabajo para hacer
seguimiento permanente
y contrarrestar delitos que
afectan a los distintos sec-
tores productivos, como
extorsion, secuestro, abi-
geato y ataques a la in-
fraestructura.

“En las reuniones terri-
toriales que los mandos
de Fuerzas Militares y de
Policia van a tener con los
gremios en los territorios,
vamos a definir acciones
concretas de acuerdo
con las dreas especificas
de produccion de los gre-
mios, de su actividad vy
ubicacion, y esto va a ser
objeto de seguimiento,
evaluacién, e inclusive de
una redefinicion cada 30 0
cada 45 dias”, asegur¢ el
Ministro de Defensa, Ivan
Velasquez.

El propdsito de esta ini-
ciativa es buscar articular
a la Fuerza Publica con

Consejo Gremial y Mindefensa crearan

‘ El propdsito
de esta
iniciativa es
buscar articular a la
Fuerza Publica con
los distintos gremios
de Colombia
para conocer de
primera mano
las necesidades
en materia de
seguridad y las
amenazas que
enfrentan en cada
region.

los distintos gremios de
Colombia para conocer de
primera mano las necesi-
dades en materia de segu-
ridad y las amenazas que
enfrentan en cada region.

Segun indicd Velasquez,

se pretenden crear meca-
nismos que permitan una
pronta reaccion ante cual-
quier situacion de insegu-
ridad que se presente, y
esto sera posible integran-
do los reportes de cada
una de las partes.

En ese sentido, una de
las acciones del Consejo
Gremial sera la creacion
de un Observatorio de Se-
guridad Ciudadana y Em-
presarial con el apoyo del
Ministerio de Defensa, con
el que se pretende reco-
ger informacion sectorial y
regional, actualizada cons-
tantemente, para entre-
garla a las autoridades, ala
ciudadania, con el objetivo
de qgue sirva de insumo
para el desarrollo de estra-
tegias.

“Como sector producti-
vO queremos aportar in-

mitigar la inse

2 1

JORGE ENRITL T8
MEDOYA

formacién detallada que
ayuda a las autoridades
a conocer la situacion en

las regiones, de modo que
les sea de utilidad para de-
sarrollar estrategias y ac-
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Observatorio de Seguridad Ciudadana para

guridad en el pais

acciones en pro de la se-
guridad de los ciudadanos,
la infraestructura y las em-
presas, lo cual es una prio-
ridad para todos”.
Por dltimo, el

tuar”, precisd Bruce Mac

Y afiadio que “fue una
reunion muy productiva
que va a generar diversas

Master, presidente del

Consejo Gremial Nacional. ministro

Veldsquez reiterd la im-
portancia que tiene dejar
de lado las posiciones po-
liticas a la hora de garan-
tizar la seguridad, pues
la finalidad principal es el

=
coneRs! s
TR SRRSO S

WRARER

bienestar de todos los co-
lombianos “no podemos
examinar desde una 6ptica
politica el tema de seguri-
dad, sufren lo mismo un
sector que otro”, dijo.
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Decreto 046 de 2024:
mas control a los administradores

» Una de las principales actualizaciones que introduce el decreto, son las actividades de competencia o conflicto de intereses por

interpuesta persona.

Por: Claudia Linares
Directora juridica de Colfecar

El pasado 30 de enero de 2024,
el Gobierno Nacional expidio el
Decreto 0046 del 2024 “Por el
cual se sustituye el Capitulo 3 del
Titulo 2 de la Parte 2 del Libro 2 del
Decreto 1074 de 2015 y se regla-
menta parcialmente el artfculo 23
de la Ley 222 de 1995, en lo relati-
vo al conflicto de intereses y com-
petencia de los administradores,
y la aplicacion del principio de de-
ferencia al criterio empresarial”.

Varias son las novedades que
presenta el decreto, una de estas
es el alcance amplio al concepto
de “conflicto de intereses” cuya
determinacion indica: cuando
exista, por parte del administra-
dor un interés directo o indirecto
que pueda comprometer su crite-
rio o independencia enlatoma de
decisiones en el mejor interés de
la sociedad, en lo relativo a uno o
varios actos, en los que sea parte
0 esté involucrada la sociedad en
la que dicho administrador ejerce
sus funciones, asi mismo el de-
creto establecid de forma clara
el concepto de actos de compe-
tencia con la sociedad, los cua-
les se enmarcan sobre: aquellos
actos que implican por parte del
administrador, directamente o
por interpuesta persona, la con-
currencia en un mismo mercado,
0 cuando el administrador toma
para sf, directamente o porinter-

puesta persona, oportunidades
de negocio que le correspondan
0 hubieran estado al alcance de
la sociedad en la que este sujeto
ejerce sus funciones.

Una de las principales actualiza-
ciones que introduce el decreto,
son las actividades de competen-
cia o conflicto de intereses por
interpuesta persona, ya que en
este decreto se presenta un lis-
tado en el cual es posible que el
administradorincurra en actos de
competencia o conflictos de inte-
reses con las sociedades a través
de terceros.

El decreto asi mismo establece
la posibilidad de que el maximo
6rgano social imparta autorizacio-
nes generales para la celebracion
de operaciones recurrentes y del
giro ordinario durante un deter-
minado ejercicio social, siempre
y cuando se sefialen con suficien-
te claridad y precision los actos o
contratos que quedaran compren-
didos por la referida autorizacién
general. Para ello, los administra-
dores deberan llevar un registro
fidedigno de las operaciones que
se celebren al amparo de la auto-
rizacion general, con el proposito
de presentarlo ante los asociados
durante la siguiente reunion ordi-
naria del maximo érgano social.

lgualmente, se suma otro cam-
bio relevante en este decreto es

que se imparte una gran obliga-
cion para los revisores fiscales
quienes deberan informar a la
Asamblea General de Accionistas
y al Representante Legal de cual-
quier acto o situacion que llegaré
a conocer y que pueda conside-
rarse un conflicto de intereses o
un acto de competencia con la
sociedad.

Frente al principio de deferen-
cia al criterio de discrecionalidad
empresarial: se determina que las
autoridades respetaran el criterio
adoptado por los administrado-
res en la toma de decisiones de
negocios, por cuanto

para esta una indemnizacion de
perjuicios. En este caso vemos
como se otorga el beneficio a los
asociados u accionistas minorita-
rios para que ejerzan este tipo de

acciones a favor de la sociedad.
El cambio sustancial del Decre-
to es, en esencia, la claridad en
las herramientas que deben con-
tener las sociedades bajo su go-
bierno corporativo, de tal forma
que se garanticen los derechos
de los accionistas o socios, me-
diante un estricto régimen de
transparencia. Por tanto, debe-
res como lealtad, buena fé, deber
de diligencia o el (duo-

se entenderd que se
adoptaron de buena
fe y en el mejor interés
de la sociedad, bajo un
juicio  suficientemente
informado. Lo anterior,
salvo los casos de mala
fe, extralimitacién de
sus funciones, incumpli-
miento o violacion de la
ley o de los estatutos,
violacion del deber de
lealtad o cuando corres-
pondan a una decision
manifiestamente  mal
informada.

Un aspecto impor-
tante radica en la

asi mismo

establece la
posibilidad de que
el maximo érgano
social imparta
autorizaciones
generales para
la celebracion
de operaciones
recurrentes y del
giro ordinario
durante un
determinado
ejercicio social

‘ El decreto

diligence) que deben
tener los administra-
dores, sean implemen-
tados en el desarrollo
normal de sus actuacio-
nes, con miras a contar
CoNn empresas mas res-
ponsables.

Es importante resal-
tar que, la menciona-
da norma busca, que
todo otorgamiento de
autorizacion por parte
del maximo drgano so-
cial debera obedecer a
parametros claros de
transparencia, y que la
ejecucion por parte de

posibilidad de que cualquier
asociado, pueda reclamar la res-
ponsabilidad de los administra-
dores que han generado perjui-
cios a la compafiia, por su propia
cuenta, pero eninterés de la so-
ciedad. Es una accion particular
para que en nombre de Ia socie-
dad seresarza a la compania los
perjuicios sufridos por esta como
consecuencia de la conducta de
los administradores, y asf recibir

los administradores exige a estos
suministrar al maximo érgano toda
la informacion que sea relevante
para la toma de la decision motivo
por el cual, se hace necesario pre-
cisar a las sociedades la inclusion
de una reglamentacion adecua-
da, atendiendo a unas realidades
sociales y econdmicas en aras de
tener claridad en cuanto a los de-
beres y obligaciones con los que
deben contar los administradores.
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= ASUNJOS

ECONOMICOS
- RS GE

Publicacion del Indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE
m Publicacién del indice de Costos del Transporte de
Carga por Carretera - ICTC por el DANE

Desicion sobre la tasa de interés de Intervencion por parte
de la Junta Directiva del Banco de la Republica

m Publicacién de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

e FEBRERO |

Publicacién del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Publicacion de los resultados del Producto Interno Bruto - PIB -
Cuarto trimestre de 2023 por el DANE

Publicacion del indice de Costos del Transporte de Carga por
Carretera - ICTC por el DANE

m Publicacion de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

g marzo |

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

m Publicacién del indice de Costos del Transporte de Carga
por Carretera - ICTC por el DANE
m Publicacién de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

m Desicion sobre la tasa de interés de Intervencion por parte
de la Junta Directiva del Banco de la RepuUblica

- RS AE

Publicacién del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

m Publicacién del indice de Costos del Transporte de Carga
por Carretera - ICTC por el DANE

Desicion sobre la tasa de interés de Intervencion por parte
de la Junta Directiva del Banco de la Republica

m Publicacion de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

R amao P

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Publicacién de los resultados del Producto Interno Bruto - PIB -
Primer trimestre de 2024 por el DANE

Publicacion del indice de Costos del Transporte de Carga por
Carretera - ICTC por el DANE

m Publicaciéon de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

s o

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Publicacién del indice de Costos del Transporte de Carga por
Carretera - ICTC por el DANE

Desicién sobre la tasa de interés de Intervencion por parte de la
Junta Directiva del Banco de la Repulblica

m Publicacion de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

Incremento del precio de los peajes por parie del
Ministerio de Transporie

Fechas claves del sector

- IR SN0 G

Publicacion del Indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE
m Publicacién del indice de Costos del Transporte de
Carga por Carretera - ICTC por el DANE

Desicion sobre la tasa de interés de Intervencion por parte
de la Junta Directiva del Banco de la Republica

m Publicacién de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

g Acosto |

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Publicacién de los resulfados del Producto Interno Bruto - PIB -
Segundo frimestre de 2024 por el DANE

E Publicacién del Indice de Costos del Transporte de Carga
por Carretera - ICTC por el DANE

m Publicacion de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

[ 09! SEPTIEMBRE

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Publicacién del Indice de Costos del Transporte de Carga
por Carretera - ICTC por el DANE

Desicion sobre la tasa de interés de Infervencion por parte de la
Junta Directiva del Banco de la Republica

m Publicacién de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

BCg  octusRe |

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Publicacién del indice de Costos del Transporte de Carga por
Carretera - ICTC por el DANE

Desicion sobre la tasa de interés de Infervencion por parte de la
Junta Directiva del Banco de la Republica

m Publicacién de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

1 NOVIEMBRE

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Publicacién de los resultados del Producto Interno Bruto - PIB -
tercer trimestre de 2024 por el DANE

m Publicacién del indice de Costos del Transporte de Carga
por Carretera - ICTC por el DANE

m Publicacién de los resultados de Mercado Laboral por el DANE

[ 12 DICIEMBRE

Publicacion del indice de Precios al Consumidor -
IPC por el DANE

Plazo para presentar la propuesta conjunta en la mesa de
concertacién del Salario Minimo

Desicion sobre la tasa de interés de Intervencién por parte de la
Junta Directiva del Banco de la Republica

m Publicacién del Indice de Costos del Transporte de Carga
por Carretera - ICTC por el DANE

m Publicacién de los resultados de Mercado Laboral por el DANE
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a tener en cuenta

JURIDICO

PRIMER SEMESTRE

m PLAZO PARA REPORTE DEL REGISTRO UNICO DE BENEFICIARIOS FINALES ANTES EL RUB -DIAN
m REPORTE ANTE LA SIC DEL REGISTRO NACIONAL DE BASE DE DATOS RNBD - CONFORME A LA CIRCULAR 03 DEL 2018
m REPORTE ANTE EL SENA EL CARGUE DE LA INFORMACION PARA ACTUALIZAR LA CUOTA DE APRENDICES
m REPORTE ANTE EL APLICATIVO SISI/PESV EL INFORME DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL . CUMPLIMIENTO R- 5178 DE 2023
m ULTIMO PLAZO PARA EL PAGO DE LOS INTERESES A LAS CESANTIAS
02
m FECHA LIMITE PARA EL PAGO DE LAS CESANTIAS
m FECHA LIMITE PARA LA IMPLEMENTACION DE FACTURACION ELECTRONICA
m VENCE PLAZO PARA EL REGISTRO ANUAL DE AUTOEVALUACION Y PLANES DE MEJORAMIENTO SG-SST
03
m MATRICULA MERCANTIL
m PLAZO PARA LA CELEBRACION DE LAS ASAMBLEAS GENERALES
04
m PLAZO PARA REPORTE DEL REGISTRO UNICO DE BENEFICIARIOS FINALES ANTES EL RUB -DIAN
n PLAZO PARA EL REPORTE DE TRANSACCIONES DE CARGA Y OPERACIONES SOSPECHOSAS ANTE LA UIAF
(PERIODO DEL 01 DE ENERO AL 30 DE MARZO)

m PLAZO PARA EL PAGO DE LA DOTACION A LOS TRABAJADORES
05
H PLAZO PARA LA PRESENTACION DEL PROGRAMA DE TRANSPARENCIA Y ETICA EMPRESARIAL PTEE )

( CONFORME A LOS ULTIMOS DIGITOS DEL NIT) ANTE LA OFICINA JURIDICA DE TRANSPARENCIA DE LA ALCALDIA DE BOGOTA

- RS e

m PLAZO PARA EL PAGO DE LA PRIMA
07 JULIO
m PLAZO PARA REPORTE DEL REGISTRO UNICO DE BENEFICIARIOS FINALES ANTES EL RUB -DIAN
PLAZO PARA EL REPORTE DE TRANSACCIONES DE CARGA Y OPERACIONES SOSPECHOSAS ANTE LA UIAF
(PERIODO DEL 01 DE ABRIL AL 30 DE JUNIO)

m INICIO DE LA REDUCCION DE LA JORNADA LABORAL A 46 HORAS
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Colfecar Verde se posiciona en el simposio anual
Futuras y Estrategias para la Ruta hacia la Descarb

» Colfecar Verde es el programa de sostenibilidad ambiental disefado y liderado por el gremio, cuyo
objetivo principal es impulsar la adopcion de prdcticas sostenibles y amigables con el medio ambiente

del sector transporte de carga.

Esta iniciativa nace por
la demanda de un espacio
de colaboracion entre los
afiliados del gremio en pro
de aportar proactivamente
en la proteccion del medio
ambiente y la disminucion
de la huella de carbono del
sector logistico.

En el marco de Colfecar
Verde vinculamos al pro-
grama Giro Zero que ya
cumple tres afios y del cual
el gremio es el Unico be-
neficiario del sector, Giro
Zero se encuentra liderado
por la Universidad de los
Andes y Cardiff University,
financiado por UKPACT, es
una iniciativa que permite
generar un enlace entre la
academia, el sector publico
y privado, con la finalidad

Carga (TAC).

Se abordaron los avances
y resultados alcanzados por
el proyecto en los Ultimos
afos. Junto a lideres del
sector, en el que debatie-
ron los pasos a seguir en la
travesia hacia la descarbo-
nizacion del transporte de
carga en Colombia.

El pasado 6 de febrero, se
realizo el simposio anual del

de hallar vias para reducir las
emisiones de carbono en el
Transporte Automotor de

MIA Universidad de
ukpacs Wik

T

oceala
£} proyecto GiroZero agradece Y recon

mbiana de

Federacion Colo .

de Carga
Transportadores
Carretera - COLFECAR

por unirse 3 las acciones

icipar ac
isiones y participar active;
emmhacia la descarbonizacion del Tran

Automotor de Carga en Colombia (TAC)

cia las cero
os avances

rrrrrrrrrrrrr

A

proyecto GiroZero: “Avan-
ces, Perspectivas Futuras y
Estrategias para la Ruta ha-
cia la Descarbonizacion del
Transporte Automotor de
Carga”, en el que se discu-
tieron los avances y resulta-
dos alcanzados por el pro-
yecto en los ultimos afos.
Junto a lideres del sector,
en el que debatieron los
pasos a seguir en la travesia
hacia la descarbonizacion
del transporte de
carga en Colombia.

Durante el evento, el di-
rector del Departamento
de Ingenierfa Civil y Ambien-
tal de la Universidad de los
Andes, Juan Pablo Bocarejo
dio inicio al evento, junto
con los profesores Emrah
Demir y Vasco Sanchez- Ro-
driguez de la Universidad de
Cardiff en Reino Unido.

Por su parte, Gordon
Wilmsmeier, director del
proyecto, expuso los resul-
tados mas relevantes del
ultimo afo: el crecimiento

‘ En el marco de este evento se
hizo un reconocimiento a los
gremios socios del programa

ANDI, FENALCO y COLFECAR Yy

a aquellas empresas dfiliadas

a estas agremiaciones que han
venido participando activamente
en el Programa y aportado a la
consolidacion del mismo
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de la red GiroZero que aho-
ra cuenta con mas de mil
miembros, el avance en los
pilotos y validaciones tec-
nolégicas y la consolidacion
de las herramientas de ana-
lisis que ofrece el proyecto
en su pagina web para la
industria del transporte de
carga y los tomadores de
decisiones.

En el marco de dicho con-
versatorio, se llevaron a
cabo tres panales, el prime-
ro, moderado por Juan Pa-
blo Bocarejo, las compafifas
TDM, HDL Logistica SAS vy
Expocafé compartieron sus
experiencias con pilotos y
validaciones tecnoldgicas,
pruebas que se ejecutan
en el marco del proyecto
GiroZero para validar la dis-
minucion de emisiones vy el
rendimiento de diferentes

tipos de vehiculos y de tec-
nologfas.

Mientras que, en el segun-
do, Karol Garcia, directora
de la Camara de la Industria
Automotriz de la ANDI, ex-
puso aspectos que la indus-
tria considera claves para
la implementacion de una
hoja de ruta hacia la descar-
bonizacion.

En panel final, sobre la
hoja de ruta hacia la descar-
bonizacidn, dirigido por Gor-
don Wilmsmeier, se aborda-
ron los resultados y desafios
de la descarbonizacion del
transporte de carga y los
mecanismos de integracion
de los sectores publico, pri-
vado y la academia para lle-
gar ala meta 2030.

En  este  participaron
Eduardo Enriquez Caicedo,
viceministro de Transporte,

Nidia Herndndez Jiménez,
presidente de COLFECAR,
Lina Maria Londofo, lider
de transporte limpio de
Compania de Galletas Noel
S.A.S.; Edgar Higuera, ge-
rente de logfstica, transpor-
te e infraestructura de la
ANDI y Nicolds Rincon Mu-
nar, director de infraestruc-
turay energia sostenible del
DNP.

La presidente de Colfecar
hizo énfasis sobre los retos
mas importantes para lo-
grar la descarbonizacion del
sector transporte de carga
en el pafs, como son: el eco-
noémico, regulatorio y de in-
fraestructura.

“Como ciudadanos del
mundo somos mas que
consientes, viendo todos
los desastres naturales que
han venido ocurriendo alre-

i =
I =

dedor del mundo en cuanto
aincendios, avalanchas y te-
rremotos, que ya estamos
viendo los efectos del cam-
bio climatico, como sector
transporte estamos traba-
jando, no solamente desde
el sector privado, sino con
el sector publico para valo-
rar la transicion energética
que necesita el transporte
de carga. Tanto Ecopetrol
como las empresas estan
tratando de hacer la tran-
sicion poco a poco y lenta-
mente a vehiculos que son
de tecnologfas mucho mas
limpias y amigables con el
medio ambiente”, subrayd
Hernandez.

Por ultimo, se conversd
sobre los avances y resulta-
dos que ha tenido el proyec-
to enlos dltimos afios y cua-
les son los pasos para seguir

del proyecto GiroZero: ‘“Avances, Perspectivas
onizacion del Transporte Automotor de Carga”

Tanto
Ecopetrol
como las
empresas estdn
tratando de hacer
la transicion poco a
poco y lentamente
a vehiculos que

son de tecnologias
mucho mas limpias
y amigables con el
medio ambiente”’:
Nidia Herndndez
Jiménez, presidente
de COLFECAR

para el camino a la descar-
bonizacion del transporte
de carga en Colombia.
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Convenio Colfecar con Basc Colombia (BASC)

» Con esta unidn se busca que los participantes y las empresas se fortalezcan, conozcan y se capaciten frente a los
requerimientos en un transporte seguro.

Con la finalidad de desarrollar
acciones conjuntas que permitan
ofrecer beneficios y programas
de fidelizacion a sus empresas afi-
liadas, la Federacion Colombiana
de Transportadores de carga por
carretera (Colfecar) y Business
Alliance For Secure Commerce -
Basc Colombia (BASC) suscribie-
ron una alianza estratégica me-
diante la estructuracion y puesta
en marcha del plan de charlas, ta-
lleres y conversatorios ofrecidos
por consultores expertos gestio-
nados por parte de cada uno de
los aliados en aras de fortalecer
los servicios para mejorar la com-
petitividad de Bogota y la region.

Con esta uniodn se busca que los
participantes y las empresas se for-
talezcan, conozcan y se capaciten
frente a los requerimientos en un
transporte seguro, asf mismo pro-
piciar en las compafifas mejores
procesos de cumplimiento y debi-

APLICATIVO SISI/PESV Obligatoriedad en el registro

da diligencia.

Con el acuerdo se busca com-
plementar el trabajo que se reali-
za a diario desde cada una de las
agremiaciones y que las empresas
se enfoquen tanto en el mercado

nacional como en el internacional.
La estrategia es contar con forma-
ciones pertinentes para el sector
transporte mediante herramientas
fundamentales a través de ejes te-
maticos los cuales se enfocaran en

de planes estratégicos de seguridad vial

En conjunto con el equipo técnico
de la Superintendencia de Transpor-
te sellevo a cabo de forma hibrida
la capacitacion sobre Planes Estra-
tégicos de Seguridad Vial (PESV), y
su obligatoriedad en el registro de
la informacion en el aplicativo SISI/
PESV, dicho espacio contd con mas
de 360 personas conectadas y con
una asistencia presencial de 25 per-
sonas de las diferentes empresas
afiliadas.

En el espacio desarrollado, el cual
tuvo una duracion de 2 horas y me-
dia se abordaron las tematicas sobre
las fechas de cargue de informacion,
ya sean los periodos mensuales vy tri-
mestrales, en las que estan obliga-
dos a reportar ante el aplicativo y la
importancia de realizar el registro de

mantenimiento vehicular a vehiculos
propios y terceros.
Colfecar reitera la importancia de

la seguridad en las vias, por lo que
resalta el valor de estos espacios
en aras de reconocer las dificulta-

tres puntos para trabajar de mane-
ra articulada en pro y beneficio del
sector empresarial: la debida dili-
gencia, facilitacion del comercio,
y la prevencion frente al riesgo de
lavado de activos.

des que tiene el sectory la imple-
mentacion de mejores practicas en
materia de Seguridad Vial.
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El Senado de la Republica inicio un
mes antes las sesiones ordinarias

» Para este nuevo periodo legislativo se retomard el respectivo debate de la reformas a la salud,

pensional y laboral.

El pasado 16 de febrero de
2024, el Congreso de la Republica
de Colombia, inicid con las sesio-
nes ordinarias cumpliendo con la
modificacion del articulo 138 de
la Constitucion Politica, median-
te acto legislativo firmado el 6
de julio de 2023. Dicho artfculo
determind que para el inicio del
segundo periodo legislativo este
debe iniciar un mes antes de lo
estipulado.

ARTICULO 1. Modifiquese
el articulo 138 de la Constitu-
cién Politica, el cual quedard
asi: Articulo 138. El Congreso,
por derecho propio se reunird
en sesiones ordinarias, duran-
te dos periodos por afo, que
constituirdn una sola legis-
latura. El primer periodo de
sesiones comenzard el 20 de
julio y terminarad el 16 de di-
ciembre; el segundo periodo
iniciard el 16 de febrero y con-
cluird el 20 de junio.

Es de resaltar que, por primera
vez en la historia de Colombia,
las actividades legislativas dan
inicio un mes antes de lo deter-
minado, esto comparado con
los anteriores periodos. Entre el
16 de febreroy el 15 de marzo no
podran tramitarse proyectos de
leyes estatutarias ni reformas a
la Constitucion.

Durante este periodo, se citara
a varios de los ministros del des-
pacho debido a la baja ejecucion
presupuestal del ano pasado,

pero sin duda alguna, los proyec-
tos mas relevantes que se discu-
tiran son las reformas a la salud,
pensional y laboral propuestas
por el Gobierno del presidente
Gustavo Petro; sin embargo, de
acuerdo con la Cdmara de Repre-
sentantes, para estos meses ya
hay mas de 120 proyectos radica-
dos para segundo debate.

‘ ‘ De acuerdo con

la Camara de
Representantes,

para estos meses

ya hay mas de 120

proyectos radicados

para segundo

debate.

¢En qué punto se retomara el
debate de la reforma laboral?

La nueva reforma laboral que
unificé varias reformas presenta-
das, entre ellas la del Gobierno
ante el Congreso, inicio su discu-
sion en la Comision Séptima de la
Camara de Representantes el se-
mestre pasado. Hasta el momen-
to se han aprobado los siguien-
tes 16 articulos:

v/ Art 2. Relaciones que regula el

Cddigo Sustantivo del Trabajo

v/ Art. 3 Restriccion de inaplicabi-
lidad.

v/ Art. 11 Publicacién del regla-

mento de trabajo.

v/ Art. 15 Trabajo diurno y noctur-
no.

v' Art. 19 Remuneracién del tra-
bajo suplementario.

v' Art. 21 Limites de la subordi-
nacion.

v/ Art. 23 Medidas para la elimi-
nacion de la violencia, el acoso
y la discriminacion en el mun-
do del trabajo.

v' Art. 30 Seguridad social y ries-
gos laborales en plataformas
digitales de reparto.

v" Art. 33 Cuotas de aprendices
en las empresas.

v/ Art. 37 Programa de forma-
Cion para el trabajo rural.

v/ Art. 42 Trabajadores Migran-
tes.

v/ Art. 45 Participacién para el
trabajo decente en comunida-
des étnicas.

v Art. 56 Programa de conve-
nios laborales para las victi-
mas del conflicto armado. Art.
57 Lineamientos de Politica
Publica de Trabajo Digno y De-
cente para la transicion justay
el Empleo verde y azul.

v/ Art. 58 Incentivos al Empleo
Verde y Azul.

v" Art. 59 Formacién para la pro-
mocién de empleos verdes y
azules.

Por tanto, para este nuevo pe-
riodo legislativo se retomara el
respectivo debate.

Vence plazo
implementacién
de facturacion
electrdnica

en el RNDC

De acuerdo con la reso-

lucién  20233040035795
expedida por el Ministe-
rio de Transporte el 22 de
agosto de 2023, dicha re-
solucion prorrogd en un
plazo de 6 meses laimple-
mentacion para el registro
de facturacion electronica
en el Sistema de Registro
Nacional de Despachos de
Carga (RNDQ), el cual ven-
ce hasta el proximo 22
de febrero de 2024, fecha
en la cual las empresas del
sector transporte deberan
contar con la implementa-
cion para el registro de fac-
turacion.

Teniendo
‘ ‘ en cuenta

que todavia
persisten dificultades
para el cumplimiento
masivo de esta
norma, desde
Colfecary
Defencarga se
solicité al ministerio
de transporte fijar
un periodo de
transicion por 6
meses en donde se
haga una estrategia
de promocion
y prevencion
acompanada de
mesas de trabajo,
capacitaciones y
acompanamiento
tecnoldgico a las
empresas del sector
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Acceda a la Bitdcora Econémica completa del sector transporte como
un beneficio de su dfiliacién a COLFECAR, solicitela via correo electrénico
a analistaeco@colfecar.org.co

Bitacora Economica deTransporte de Carga

» Durante el ano 2023 la carga transportada de Bogotd a otras ciudades principales del pais ha presentado una caida frente al

ano 2022.

En cuanto a la moviliza-
cion de carga seca en el
mes de enero de 2024, se
movilizaron mas de 11,7
millones de toneladas re-
presentando un aumen-
to de 7,2% con respecto
al mismo periodo del afio
anterior.

Asi, la mercancia mas
movilizada en el mes
de enero fue Maiz con
563.064 toneladas, segui-
do de Cerveza de malta,
con 399.019 y Productos
varios con 349.671tonela-
das, es importante recal-
car que, para mercancias
como Hullas, broquetas
ovoides y combustibles

sélidos similares, obteni-
dos de la hulla (carbén) se
presentd una elevada dis-
minucion frente al mes de
enero de 2023, mostrando
una variacion negativa de
-40,7%.

En resumen, es posible
decir que en el mes se
transportaron en prome-
dio 2.925.389 toneladas
por semana.

Es importante mencio-
nar que, en diciembre de
2023, reportaron un to-
tal de 2.138 empresas al
RNDC, 131 empresas mas
a la que reportaron en el
aflo 2022 (2.003 empre-
sas)

Durante el afio 2023 la carga transportada de Bogo-
ta a otras ciudades principales del pais ha presentado

una caida frente al ano 2022:

+  Bogotd - Medellin -8,14 % ‘

* Bogota -Cali -9,52% l

* Bogota —Barranquilla -14 ,13% ‘

* Bogota - Cartagena -19,20% ‘

e Bogotd — Buenaventura -26,56% l

* Bogotd - Bucaramanga -10,20% ‘

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC

Comportamiento de la carga seca

Miles de toneldas
transportadas
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Nota: en enero de 2023 auln no era obligatorio el reporte de viajes intermunicipales.

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC

Comportamiento de las mercancias mas transportadas (cifras en toneladas).

Maiz 56.?1
Cerveza de malta %?8%%
Productos varios 34971 -
401.716
Q.11

366.820

1. 0

Cementos; morteros;...

Agua, incluidas el agua...

12.608
316. 12

Miscelaneos contenidos en...
301.485
02.01

252.435
277.701

Carbones activados;...

Coques y semicoques de...

460.872

Hullas: briquetas, ovoides y... 272.074
189.90

Bombonas; botellas;... >>8.071

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC
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En cuanto a la movilizacion de carga liquida, para el
Comportamiento de la carga liquida.

mes de enero de 2024 se transportd mas de 487 mi-
llones de galones representando una disminucion de
2,88% con respecto al mes anterior.

8 171 CEEE
O N =
407.:559.17 REN BBEREELELEE
w 0 A I HFEECEENRNEERCE L
galones fueron transportados en S ~ 8 e Q = ¥ B S O OOl Yl < N
el mes de enero de 2024 R L Q 6 2 B S ~ ~ <l Vg S
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Asi, la mercancia mas movilizada en este mes fueron c > > >
los lfiquidos inflamables con 350 millones de galones, §
seguido de Liquidos Inflamables (Clase-3) con 63,4 mi- ]
llones de galones, ademas es posible ver que en gene- <_%
ral las mercancias mas transportadas tienen variacio- 0
nes positivas, con respecto al mismo periodo del afo 3
anterior, i
En resumen, es posible decir que en el mes se trans- -—E—
portaron 121.889.793 galones por semana.
$2 855 85552948888 ¢

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC

Carga liquida
Estas 3
mercancias
M ene-23 M ene-24 representa un

0,53%

del total de galones
transportado.

Liquidos Clase 3- Liquidos Aceites crudos de
inflamables Inflamables petréleoo <«
minerales

botuminosos

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC
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Indicadores sectoriales

» Principales indicadores econdmicos de interés para el sector

PIB

1
5,0 Y 0,3

Variacion anual (%)

20,0
|

|
2020 2021 2022 2023%

Fuente: Elaborado por el DAE de Colfecar con base en DANE.

Tasa Representativa del Mercado
5.000
4.800
4600 4.712
4.400

4200 4.001

3.925

4.000

3.800

Pesos Colombianos (%)

3.600

3.400 -495
3200 3:317
3.000
ene-20 ene-21 ene-22 ene-23 ene-24

Fuente: Elaborado por el DAE de Colfecar con base en BanRep.

Volumen de carga transportada en las principales ciudades
con puertos

16.000.000
'7:0%

14.000.000

12.000.000

'4’1%

'9:4%

10.000.000

7%

8.000.000

13.526.152
12.578.611

6.000.000

4.284.054
4.107.186

4.000.000

2.000.000

Buenaventura Cartagena Santa Marta Barranquilla

-2.000.000

M2022 M2023 ' Varanual (%)

Fuente: Elaborado por el DAE de Colfecar con base en RNDC.

IPC

14,00 13,25

8,00 6 94
' 8,35

3,62

4,00

Variacién anual /%)

1,60

2,00

0,00 ene-20 ene-21 ene-22 ene-23 ene-24

Fuente: Elaborado por el DAE de Colfecar con base en DANE.

Tasa de Intervencion

14,00

12,00

(*)

4,00

1,75

feb -20 feb -21 feb -22 feb -23 feb-24

Fuente: Elaborado por el DAE de Colfecar con base en BanRep.

Empresas habilitadas por el Ministerio de Transporte VS
Empresas que reportan al RNDC

4.500 4-145
4.000

3.500 B'M/
3.000 2.5V

2.500 2.102
2.000 1.685 L ——
1.500
1.000 468
500
2020 2018 2023

= Empresas habilitadas por MinTransporte
e Empresas que reportan al RNDC

Fuente: Elaborado por el DAE de Colfecar con base en Ministerio de Transporte y RNDC.



Uentraca r

Platfrmad lase mundial para It nsporte de carga

‘e

“Colfecar

OFICINAS -
CENTRO EMPRESARIAL ARRIENDO / VENTA

CENTRACAR COLFECAR [ 45-48m2 |( 53-59 m2|( 96.7m2)
BUENAVENTURA

Oficinas con pisos en porcelanato, bano,
cocineta y aire acondicionado.

Primera plataforma logistica integral que
soluciona las necesidades del transporte
de carga y el comercio exterior, ubicado
en un lugar estratégico con parqueadero
para 400 tractocamiones, bascula,
restaurante y estacion de servicio Terpel.

Mapa ubicacion del Gentro Empresarial - CENTRACAR COLFECAR

TM. Sociedad Portuaria
de Buenaventura

Puente el Pifial

Para mayor informacion

Katherine Hurtado
Cel: 310 570 4653

directorcomercial@colfecar.org.co

@ Colfecar Av Calle 24# 95 A -80
Etapa 1 - Oficina 406
Edificio Colfecar Business
Bogota D.C
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» El manifiesto de carga podria ser completamente virtual y sin que medie una hoja de papel, es tan
fdcil como convertir ese documento fisico en un formulario digital.

Por: Luis Francisco Ramos
Fernandez

director de proyectos y
Daniel Steven Jaramillo
Franco

Practicante Asesor Juridico.

La era digital, también cono-
cida como la cuarta revolucion
industrial, ha transformado
los métodos y procedimien-
tos que los sectores eco-
nomicos desarrollan en
sus actividades empre-
sariales. Acorde a estos
cambios, empresas de-
dicadas al transporte de
carga y logistica, se ven
en la necesidad de incor-
porar a sus procesos he-
rramientas tecnoldgicas
avanzadas y eficientes,
gue permitan optimizar y
solucionar los retos plan-
teados por el entorno ac-
tual.

El sector de carga de nuestro
pals es propulsor fundamental
de la economia y el desarrollo
industrial de nuestra sociedad,
quizas el mas importante des-
de la fundacién de las ciuda-
des, caminosy carreteras; toda
esta historia también se cons-

truyd desde las oficinas

Conla : .
de todas las empresas . I ., Hoy po- forma asertiva en ese universo
que integran este gran implementacion demos disponer de tecnologfas, la adecuada
sector, dentro de las de un portal de de un sin nimero  para generar valor y tener la

cuales se estructuraron
los procesos y procedi-
mientos que han permi-
tido cumplir de forma
eficiente con los fines
de Ia misién que se les
encargo, sin embargo,
la rapida evolucién tec-
nolégica en ocasiones
produce que aquellos
procesos se vuelvan ob-

soletos de un dfa para el otro.

firmas electroénicas para

la gestion de formularios

como el manifiesto de
carga, podrd minimizar
los riesgos asociados al

papel y el costo oculto de
las operaciones de archivo

y conservacion de estos
documentos fisicos.

de herramientas
tecnoldgicas que
podrian aportar a
la actualizacion y
optimizacion de
todos los proce-
SOs que conoce-
mos  tradicional-
mente al interior
de cualquier com-
paffa, lo impor-

tante es poder encontrar de

mejor experiencia en estos pro-
cesos de digitalizacion empre-
sarial, motivo por el cual vamos
a brindarles unos tips muy es-
pecificos para entender como
una herramienta tecnoldgica
podria aportar a su compafia
los beneficios de la era digital.
Dentro de nuestro sector de
carga todos conocemos el pro-
ceso asociado al manifiesto de
carga, el cual debe ser firmado

Firmas y formularios electrdnicos: la ruta al

como minimo entre los despa-
chadores y los conductores, en
este manifiesto se relaciona in-
formacion muy relevante para
las compafifas como los datos
del vehiculo, del propietario,
el conductor, origen y destino
de la carga, entre otros, a su
vez, este documento es el fun-
damento para la creacion de
otros documentos asociados

a la gestion de carga, este
proceso se ha mantenido

de generaciéon en gene-
racion, casi siguiendo el
dicho popular: “si algo

funciona, no lo cam-
bies”. Sin embargo, vy

a pesar de su historia

es necesario estar a

la vanguardia de la

tecnologfa en todos
los entornos de la so-
ciedad, aun mas en
un ambito empresarial

y comercial donde la
oferta y la demanda de-

penden del producto y su

valor frente a la calidad y el
servicio, No es una opcion y

menos para todo un sector el
quedarse rezagado frente a la
transformacion digital.

En este orden de ideas, este
proceso asociado al manifiesto
de carga, asf como cualquier
contrato comercial, laboral, ci-
vil 0 de mutuo, puede ser obje-
to de automatizacion para su
mejoramiento y optimizacion
en resultados y efectividad.
Esto se puede lograr a través
de una implementacion muy
sencilla de firmas electronicas
sobre formularios digitales. El
manifiesto de carga podrfa ser
completamente virtual y sin
que medie una hoja de papel,
es tan facil como convertir ese
documento fisico en un formu-
lario digital, el cual podra ser
diligenciado mediante cual-
quier dispositivo moévil o com-
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éxito para el transporte de carga en Colombia

putacional y ademas firmado
electronicamente desde cual-
quier parte del mundo y en una
misma plataforma electroénica;
toda una operacién simplifica-
da a la distancia de unos sim-
ples clics.

Con la implementacion de un
portal de firmas electronicas
para la gestion de formularios
como el manifiesto de carga,
podra minimizar los riesgos
asociados al papel y el costo
oculto de las operaciones de
archivo y conservacion de es-
tos documentos fisicos, entre
otros beneficios podra optimi-
zar su gestion y evitar:

I. Gastos mas elevados por
concepto de papelerfa,
transporte de documen-
tos, entre otros costos
ocultos.

Il. Costos en el tiempo em-
pleado por las partes invo-
lucradas en la operacion.

IIl. Deterioro, dafio, pérdida o
hurto de los documentos.

IV. Impacto ambiental negativo.

V. Limitaciones a nivel geo-
grafico, logistico, operati-
vo y funcional. Gracias a lo
anterior, podemos concluir
que mantener las practicas
antiguas generan numero-
sas afectaciones en la ope-
ratividad.

Ahora bien, a estas alturas
nuestros lectores se estaran
preguntando, ¢qué beneficios
me traerfa automatizarla opera-
cion de carga si paso de la firma
manuscrita a una firma electro-
nica? Pues bien, desde nuestra
experiencia, las ventajas mas re-
levantes, entre otras, son:

I.  Eficiencia y agilidad en los
procesos, eliminando dis-
tancias y disminuyendo
tiempos

[l. Disminucion de gastos a
mediano y largo plazo, anu-

lando costos ocultos y de
operacion

[1l. Valor agregado en sus pro-
ductos y operaciones, mos-
trandose como empresas
eco amigables

IV. Accesibilidad y trazabilidad
en los procesos.

En conclusion, los procesos
tradicionales en un mundo glo-
balizado como el actual cada
vez estan trasladandose alaera
digital y es cuestion de tiempo
para que lo que conocemos
como tradicional sea lo digital.
Lo anterior es efecto de un sin-
numero de circunstancias ad-
versas que el papel, la pluma y

los enormes archivos generan

en los procesos y ope-
raciones tanto internas
como externas de las
compafias.

Todo lo anterior
nos llama la atencion
para cada vez adoptar
dentro de los modelos
de negocios distintas
alternativas  tecnold-
gicas que le permitan
a las empresas com-
petir de manera inno-
vadora en su campo
econdémico. Mas alla,
de que nuestra compa-

fifa PROTECDATA COLOMBIA

‘ ‘ El manifiesto de
carga podria ser
completamente
virtual y sin que medie
una hoja de papel, es
tan facil como convertir
ese documento fisico
en un formulario
digital, el cual podra ser
diligenciado mediante
cualquier dispositivo
mdvil o computacional

S.A.S., brinda al mercado una
solucion vanguardista
que responde a las ne-

cesidades modernas
frente al servicio de fir-
mas electronicas cer-
tificadas, como es el
caso de la plataforma
electronica VOZDATA,
la verdadera recomen-
dacion es arriesgarse
con garantfas de se-
guridad jurfdica y tec-
noldgica, en el mundo
digital que hoy por hoy
genera las mejores
oportunidades  para

cualquier sector econémico.
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