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Recientemente el Comité Autónomo de la Regla Fiscal (CARF) hizo público su concepto frente al Marco 
Fiscal de Mediano Plazo (MFMP) de 2023 presentado el mes pasado por el Gobierno Nacional, haciendo 
principalmente un llamado a la prudencia en el gasto para cumplir con la regla fiscal nacional.

Indíce (Base dic 2016=100)........................ 145,59%

Variación mensual........................................ -0,34%
Variación IPT año corrido .......................... 3,08%%
Variación últimos 12 meses...........................11,57%

Indicadores • JUNIO 2023
   Concepto	 Var. %	 Inciden. %	 Pond.%
1. Combustibles	 0,00	 0,00	 35,25
2. Salarios, prestaciones  
    y comisiones	 9,92	 1,74	 16,91

3. Costo de capital	 -2,10	 -0,34	 14,37
4. Peajes	 1,56	 0,17	 11,57
5 Llantas y neumáticos	 2,08	 0,18	 7,90
6. Mantenimiento y reparación	 10,18	 0,67	 7,08

   Concepto	 Var. %	 Inciden. %	 Pond.%

Estructura de Costos Operativos  • Junio 2023  • (Vehículo tipo tractocamión)

7. Seguros	 11,10	 0,22	 2,01
8. Lubricantes	 13,11	 0,20	 1,64
9. Otros	 3,41	 0,05	 1,36
10 Garajes y lavado	 3,03	 0,02	 0,75
11. Filtros	 8,34	 0,07	 0,80
12. Impuestos al vehículo	 25,93	 0,09	 0,37
TOTAL MES		  3,08	 100

Apreciaciones sobre las 
cuentas que hace el gobierno

Apreciaciones sobre las 
cuentas que hace el gobierno

Apreciaciones sobre las 
cuentas que hace el gobierno
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La inseguridad se ha convertido en 
un flagelo que está afectando a todos 
los sectores productivos del país, y los 
transportadores de carga y pasajeros 
no somos la excepción. Buenaventura 
es uno de los epicentros de esta pre-
ocupante situación, que se suma a los 
constantes bloqueos por parte de co-
munidades inconformes que, hasta ju-
nio suman 360 bloqueos y han llevado 
al decrecimiento de los volúmenes de 
carga. Solo en Buenaventura ha sido 
superior al 7%, los enfrentamientos 
entre bandas delincuenciales urbanas 
como los Shottas y Espartanos, ade-
más de la presencia de grupos gue-
rrilleros, no solo han generado temor 
constante en la población local, sino 
que también han tenido un fuerte im-
pacto en el transporte de carga y en 
los empresarios del país.

Siendo la principal ciudad puerto en 
el Pacífico colombiano, Buenaventura 
juega un papel crucial en la importa-
ción y exportación de productos no 
minero energéticos. Aproximadamen-
te el 35% de la carga total del país tran-
sita por sus terminales, lo que destaca 
la importancia estratégica del puerto. 

Aunque el sector logístico se esfuer-
za por mantener las cargas en movi-
miento, es innegable que los conduc-
tores, funcionarios de las empresas 
de transporte y el personal del puerto 
están enfrentando una realidad muy 
preocupante. La inseguridad que im-
pera en los barrios donde los funciona-
rios residen, se traduce en amenazas 
y balaceras constantes. Esta situación 
ha obligado a algunas empresas de 
transporte a incurrir en gastos adicio-
nales como proporcionar hospedaje 
a los conductores propios y terceros, 
así como a los embarcadores, quienes 
son los encargados de recibir y despa-

char la carga de las empresas.
La inseguridad no se limita solo ame-

nazas, sino que las extorsiones persis-
ten como un cáncer que afecta a los 
empresarios del sector. El Gobierno 
Nacional ha sido instado en múltiples 
ocasiones a intervenir y buscar solu-
ciones efectivas para esta situación. 

En el afán de buscar soluciones el 
Gobierno Nacional ha implementado 
laboratorio de paz en Buenaventura, 
en octubre de 2022 se pactó una atre-
gua entre Shottas y Espartanos, pero 
al parecer la posible muerte violenta 
de uno de los voceros de los Shottas 
desató una nueva oleada de violencia.

Gracias a las presiones de la comu-
nidad, empresarios y gremios, el Mi-
nisterio de Defensa respondió que 
se fortalecerá el pie de fuerza tanto 
de Policías como de Soldados para el 
puerto de Buenaventura, con el fin de 
hacerle frente a la seguridad. Además, 
anunció una recompensa de hasta 
200 millones de pesos por informa-
ción que permita ubicar y capturar a 
los criminales más buscados de Bue-
naventura.

Por su parte, la Oficina del Alto Co-
misionado para la Paz ha informado 
que el pacto de no agresión entre 
Shottas y Espartanos ha dejado una 
reducción del 48,5% en homicidios en-
tre agosto del 2022 y mayo del 2021, 
en comparación con el mismo perio-
do anterior. Sin embargo, la Misión de 
Verificación de las Naciones Unidas 
presentó un informe trimestral en el 
que se evidencia que entre marzo y 
junio se registraron 22 masacres, siete 
de ellas ya verificadas; 57 alegaciones 
de asesinato de líderes sociales; 19 mil 
víctimas de desplazamiento forzado y 
18 mil personas confinadas.

Según la policía Nacional, las cifras 
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de extorsión han aumentado en un 
25% en el Valle del Cauca de enero a ju-
nio y el secuestro en un 175% de enero 
a junio de 2023 en comparación con el 
mismo periodo de 2022, lo que revela 
la urgente necesidad de una respues-
ta efectiva.

Adicionalmente, los 14 bloqueos 
recurrentes que se han presentado 
durante 2023 en la principal vía que 
conduce a la ciudad puerto de Bue-
naventura han añadido más presión al 
sector de transporte de carga. 

Es crucial tener en cuenta que la in-
seguridad que azota a Buenaventura 
no es un problema aislado. Diversas 
zonas del país también luchan contra 
esta constante problemática, lo que 
ha llevado al sector transporte a una 
asfixiante situación de altos sobrecos-
tos, generando un efecto dominó que 
afecta la economía en general.

Es urgente y necesario que el Go-

bierno Nacional brinde un apoyo con-
tundente para abordar esta proble-
mática a nivel nacional. Es necesario 
extremar las medidas de seguridad en 
las vías nacionales y en poblaciones 
periféricas a las principales ciudades 
y puertos del país, con especial aten-
ción a Buenaventura. Para ello, es 
necesario que la cúpula militar y de 
policía tenga todo el respaldo para 
garantizar la seguridad y la paz en la 
ciudad puerto, pues solo así se podrá 
impulsar el empleo, el progreso y el 
bienestar para toda su población.

El desafío de enfrentar la insegu-
ridad en Buenaventura es una tarea 
conjunta que requiere la colaboración 
de todos los actores involucrados. Es 
momento de tomar acciones decidi-
das y efectivas para proteger el desa-
rrollo y la prosperidad de esta impor-
tante región y, en última instancia, de 
todo el país.



El Congreso de Colfecar en su edición No 48, es el 
encuentro de más alto nivel del sector del  transporte de 
carga y logística en Colombia, anualmente reúne a los 
expertos nacionales e internacionales y los apasionados 
de la cadena de abastecimiento. 

Contaremos con la asistencia del Gobierno Nacional, los 
presidentes, gerentes y altos directivos de las empresas 
de transporte, generadores de carga y proveedores de 
productos y servicios especializados en nuestro sector.

Tarifas de Inscripción y Planes

Tarifas de Planes 
(Inscripción + Alojamiento)

Escanea para 
registarte al 

Congreso Nacional 
de Transporte de 

Carga y Logística 
Más Grande del País

Hotel Las Américas

Holiday Inn

Hotel Ibis

Casa de Playa

Torre del Mar

La inscripción incluye:

Para más información contactar: Katherine Hurtado: 312 366 9952 - Johana Zambrano: 315 601 0359 - Víctor Agudelo: 312 585 0446

Agenda 
Académica

Agenda 
Académica

Habitación Sencilla

+ IVA

+ IVA

+ IVA

+ IVA

+ IVA

Habitación Sencilla

Habitación Sencilla

Habitación Sencilla

Habitación Doble

Habitación Doble

Habitación Doble

Habitación Doble

Afiliados: $ 3’680.000

Afiliados: $ 3’250,000

Afiliados: $ 2’600,000

Afiliados: $ 4’150,000

Afiliados: $ 5’700,000

Afiliados: $ 5’200,000

Afiliados: $ 4’300,000

Afiliados: $ 6’250,000

NO Afiliados: $ 4’100.000

NO Afiliados: $ 3’450,000

NO Afiliados: $ 2’750,000

NO Afiliados: $ 4’560,000

NO Afiliados: $ 6’300,000

NO Afiliados: $ 5’600,000

NO Afiliados: $ 4’680,000

NO Afiliados: $ 6’880,000

Muestra
Comercial

Almuerzos* 
y Cenas

Eventos 
Sociales

Alojamiento 3 noches y 4 
días (miércoles a viernes 
saliendo el sábado)

Muestra 
Comercial

Almuerzos* 
y Cenas

*Los Almuerzos aplican solamente para los días jueves y viernes

*Los Almuerzos aplican solamente para los días jueves y viernes

Eventos 
Sociales

AFILIADOS

NO AFILIADOS

$ 1’620,000

$ 1’810,000

Con descuento 10%*

Con descuento 10%*

Descuento del 10% por pago hasta el 31 de agosto/2023*

Descuento del 10% por pago hasta el 31 de agosto/2023*

Sin descuento

Sin descuento

$ 1’800,000

$ 2’020,000
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Aumentan pie de fuerza pública en Buenaventura para contrarrestar hechos de violencia
Según la Policía Nacional en lo corrido del año han sido capturadas más de 290 personas vinculadas a procesos penales que 
lleva la Policía con la Fiscalía General de la Nación y se han incautado más de 100 armas.

En los últimos días la si-
tuación en Buenaventura 
se ha agravado, porque 
en esa zona del país se 
presenta una disputa por 
el control del territorio, ya 
que es la ruta para la en-
trada y salida de drogas, 
armas y dinero, dentro de 
los implicados están los 
Shottas y los Espartanos, 
dos facciones de la banda 
La Local. Es de recordar 
que en 2022 ambas orga-
nizaciones firmaron una 
tregua, pero al parecer la 
posible muerte violenta de 
uno de los voceros de los 
Shottas desató una nueva 
oleada de violencia.

Ante esa situación, el 
ministro de Defensa, Iván 
Velásquez, anunció un au-
mento de las capacidades 
de la Fuerza Pública en el 
puerto de Buenaventura y 
la realización de un consejo 
de seguridad, con el fin de 
hacer frente a las amena-
zas que en materia de cri-
minalidad vive este Distrito 
Especial del departamento 
del Valle del Cauca.

“Vamos a ampliar la ca-
pacidad para el control 
urbano con Fuerzas Milita-

res e igualmente la Policía 
Nacional. El señor director 
de la Policía, general Sala-
manca, ha dispuesto que se 

ampliará con personal de 
inteligencia, particularmen-
te, pero también de un in-
cremento de policías para 

hacer más efectivas las ór-
denes de captura”, expuso 
el ministro Velásquez.

El ministro de Defensa 

indicó que el aumento de 
la presencia de Fuerzas 
Militares y de la Policía se 
enfocará en “sectores y en 

Hay una 
reducción de 
los homicidios 

de  un 18%; el hurto  
a personas y  
las lesiones 
personales están en 
incremento

Buenaventura
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las comunas que han ve-
nido siendo afectadas, de 
manera que podamos al 
final de los dos días de pre-

Además, dejó claro que 
el Gobierno Nacional apoya 
los “acuerdos que se ha-
cen entre bandas del puer-
to, lo cual no significa y es 
algo que la Fuerza Pública 
tiene absoluta claridad y 
es seguir trabajando por la 
disminución de las acciones 
que se deben desarrollar 
en la ciudad, respecto de 
todas las manifestaciones 
de criminalidad”.

Por otro lado, el director 
General de la Policía Na-
cional, general William Sa-
lamanca, destacó que los 
índices de homicidios en 
Buenaventura muestran 
una disminución.

“En Buenaventura, a pe-
sar del fenómeno delin-
cuencial, gracias al trabajo 
que se hace con la Policía 
y las autoridades locales 
y departamentales es im-
portante que el pueblo 
colombiano sepa que hay 
una reducción de los homi-
cidios en un 18%; el hurto 
a personas y las lesiones 
personales están en incre-
mento”, aseveró el general 

Salamanca.
También indicó que en 

lo corrido del año han sido 
capturadas más de 290 
personas vinculadas a pro-
cesos penales que lleva la 
Policía con la Fiscalía Gene-
ral de la Nación y se han in-
cautado más de 100 armas.

“En las últimas horas con 
la Armada Nacional captu-
ramos a diez delincuentes 
de la banda ‘Los Shottas’. 
Hubo una incautación de 
dos fusiles y armas cortas. 
El control del puerto está 
en manos de la Policía. El 
pueblo colombiano debe 
saber que aquí no hay nin-
guna concesión contra la 
criminalidad”, puntualizó el 
general William Salamanca.

Educación 
El Gobierno Nacional 

informó que para contra-
rrestar la violencia que in-
volucra a los jóvenes de 
Buenaventura se abrirán 
mil cupos adicionales de 
educación superior con el 
programa ‘Universidad en 
el Territorio’, del Ministerio 
de Educación,  que propo-
ne incrementar en 500 mil 
los cupos de la educación 
superior en el país.

“En este momento se le 
ha entregado por conve-
nio, creo, a la Universidad 
del Pacífico una cantidad 
suficiente de recursos para 
aumentar en mil los cupos 
de educación superior en 
Buenaventura. Eso tiene 
un objetivo, y es que mil 

Con el 
programa 
‘Universidad 

en el Territorio’, 
del Ministerio de 
Educación, propone 
incrementar en 500 
mil los cupos de la 
educación superior 
en el país

5Buenaventura

Foto Presidencia de la República 

jóvenes de Buenaventura 
entren a la universidad de 
manera adicional. El núme-
ro aún es pequeño, pero 
es importante, porque eso 
significa que le quitamos 
mil jóvenes a la violencia”, 
expresó el Presidente Gus-
tavo Petro.

Y añadió que “este Go-
bierno los desea en la uni-
versidad, los quiere estu-
diando” y consideró que 
“esos mil nuevos cupos de-
ben ser la primera piedra de 
la construcción de la paz en 
Buenaventura”.

Petro les hizo un llamado 
a los jóvenes “que andan 
por allí en los Shottas, en 
los Espartanos, en los no 
sé qué de Jalisco, los invi-
tamos a que vengan a es-
tudiar. Es mejor cargar un 
libro que un fusil, porque 
“en el libro encontrarán 
más riqueza que en el fusil, 
que solo sirve para matar”.

“En el libro está la ciencia, 
la poesía o lo que haya allí 
de contenidos. Una explora-
ción cerebral que es mucho 
más profunda que la sim-
ple exploración de un dedo 
apretando un gatillo”, sostu-
vo el primer mandatario. 

De acuerdo con el Pre-
sidente Petro, con el pro-
grama ‘Universidad en el 
Territorio’ el Gobierno del 
Cambio busca saldar una 
deuda histórica, lo cual re-
quiere de la ayuda de rec-
tores y rectoras de las uni-
versidades públicas para 
que los recursos sean bien 
invertidos y tengan el im-
pacto social requerido.

sencia, mostrar un balance 
más positivo en lo que sig-
nifica la recuperación de la 
tranquilidad en la ciudad”.
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Colombia gana la demanda de Nicaragua en La Haya
La Corte Internacional de Justicia resolvió el último caso pendiente entre Nicaragua y Colombia, con respecto a la 
plataforma continental.

66

La Corte Internacional 
de Justicia (CIJ) se pronun-
ció el pasado 13 de julio 
sobre una demanda en la 
que Nicaragua, reclamaba 
una plataforma continen-
tal más allá de 200 millas 
náuticas contadas desde 
su costa, que finalmente la 
Corte negó y fallo a favor 
de Colombia.

La demanda obtuvo 13 
votos en rechazo y 4 a favor 
de Nicaragua. La presiden-
ta del CIJ dijo que “dentro 
de la línea base de las millas 
náuticas de San Andrés y 
Providencia tampoco tiene 
derecho a ampliar su plata-
forma continental”, y agre-
gó que “solo unos pocos 
Estados han querido pre-
sentar el derecho a la pla-
taforma extendida de otro 
Estado”.

Esa determinación de la 
CIJ termina con un largo 
pleito judicial que inició con 
la primera demanda de Ma-

nagua ante el organismo 
internacional en 2001. Este 
proceso fue enfrentado por 
cuatro presidentes colom-
bianos. 

“Es un día de inmensa 
celebración para Colombia, 
para la comunidad raizal 
de nuestro archipiélago y 
para todos los pueblos cos-

teros del Mar, las Antillas 
mayores y menores. Esta-
mos muy complacidos con 
la decisión de la Corte In-
ternacional de Justicia. Sin 

duda, las audiencias de di-
ciembre de 2022 marcaron 
la diferencia en tono y en 
contenido. Este fallo que 
tiene efectos de cosa juz-

Foto: Cancillería Colombiana

deviajecolombia.com

Judicial
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gada puede ser denomina-
do el principio de paz en los 
océanos y paz en los mares 
del mundo”, señaló Álvaro 
Leyva Durán, ministro de 
Relaciones Exteriores.

Igualmente, recalcó que 
es un triunfo derivado de la 
sensatez y que implica tam-
bién la protección del me-
dio ambiente, de la Reserva 
de Biosfera de Seaflower y 
de la biodiversidad oceánica 
del país. “Consolida el obje-
tivo primordial de constituir-
nos en una potencia mun-
dial de la vida”, añadió.

El ministro de Relaciones 
Exteriores insistió que “en 
adelante podemos pensar 
tranquilos en más educa-
ción, en más empleo y más 
oportunidades, en general 

para todas y todos. Valga 
poner presente el valor de 
la pesca artesanal en todas 
sus modalidades. Nuestra 
obligación adicional es pro-
tegerla. En este día históri-
co, hemos logrado mante-
ner intacta la soberanía. Se 
cierra un capítulo judicial 
con un país vecino, y se abre 
la puerta para defender la 
cuenca del Caribe”.

Leyva Durán dio un men-
saje a la defensa que repre-
sentó a Colombia y subra-
yó que “quiero finalmente 
agradecer a nuestro equipo 
de defensa integrado por 
los Agentes, abogados na-
cionales y extranjeros de 
gran valía. A nuestra Arma-
da Nacional la saludamos 
con emoción, y aplaudimos 
su conocimiento técnico y 
científico”.

Ante dicha decisión, la vi-
ceministra de Asuntos Mul-
tilaterales, Elizabeth Taylor 
Jay, raizal nacida en provi-
dencia, coagente en el caso 
ante la CIJ, afirmó: “Hoy 
empieza una nueva histo-
ria para Colombia y nuestra 
gente Raizal. Es momento 
para unirnos por el bienes-
tar de nuestro Archipiélago 

“Ser Humano+Naturaleza”, 
la solidaridad y la esperanza 
de construir un futuro lleno 
de prosperidad, entendi-
miento y Paz, donde florez-
ca la vida”.

Por su parte, el Presiden-
te Gustavo Petro manifes-
tó que “es una gran vic-
toria para Colombia en La 
Haya. La CIJ no accedió a 
las pretensiones de Nicara-
gua sobre expandir su pla-

La CIJ no 
accedió a las 
pretensiones 

de Nicaragua 
sobre expandir 
su plataforma 
continental: Gustavo 
Petro, presidente de 
Colombia 

taforma continental. Espe-
ramos con este fallo cerrar 
la controversia limítrofe y 
abocarnos a llevar desarro-
llo sostenible a nuestro ar-
chipiélago”.

Asimismo, el agente de 
Colombia ante la CIJ, Eduar-
do Valencia Ospina, expresó: 
“Estamos muy complacidos 
con la decisión de la CIJ de 
aceptar los argumentos de 
nuestra defensa jurídica y 

decidir cerrar definitivamen-
te el tercer y último caso y, 
con ello, la saga de más de 
20 años que ha enfrentado 
a Colombia y Nicaragua”.

Finalmente, puntualizó 
que “es, sin duda, la mayor 
victoria judicial internacio-
nal de nuestro país en las 
últimas décadas. Es un no-
table logro, ya que victorias 
completas son poco fre-
cuentes en la Corte”.

Judicial
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Las reformas sociales necesitan 
construirse colectivamente 

Estos temas estructurales requieren de una construcción conjunta alrededor de propuestas claras y precisas que busquen 
dar soluciones eficientes y sostenibles de largo plazo a los grandes desafíos que enfrentamos.

Las conversaciones y 
discusiones que se están 
presentando en temas 
trascendentales, como la 
salud, el trabajo, las pen-
siones y la educación, son 
de mucha profundidad y 
de mucho impacto para 
el país. Estas reformas 
afectan la generación de 
empleo, la promoción y el 
desarrollo de nuevos em-
prendimientos, la mejora 
de la competitividad, el for-
talecimiento de las peque-
ñas y medianas empresas, 
la protección de los adul-
tos mayores, la educación 

y el futuro de los más jóve-
nes y, en general impactan 
el desarrollo socioeconómi-
co de todo el país. 

En ese sentido, es funda-
mental que las reformas se 
construyan colectivamente 
entre el gobierno, el con-
greso, el sector empresa-
rial y la ciudadanía. Estos 
temas estructurales requie-
ren de una construcción 
conjunta alrededor de pro-
puestas claras y precisas 
que busquen dar solucio-
nes eficientes y sostenibles 
de largo plazo a los grandes 
desafíos que enfrentamos.

 Sobre las reformas so-
ciales que el Gobierno ha 
venido planteando consi-
dero que el maximalismo 
de buscar cambiar todo un 
sistema para resolver un 
problema particular es muy 
riesgoso porque además 
de desconocer las medi-
das que han sido efectivas 
en los avances sociales de 
las últimas décadas en Co-
lombia, le resta recursos a 
la solución estructural. Por 
ejemplo, el sistema de sa-
lud tiene logros en cober-

tura, pero se reconoce que 
tiene problemas de acceso 
y de calidad, sobre todo en 
zonas rurales. Entonces, se 
deben buscar alternativas 
focalizadas, pero no poner 
en peligro la prestación del 
servicio para todos los ciu-
dadanos.

Se requiere dar la discu-
sión técnica con expertos 
en la materia, para lograr 
un sistema que sea soste-
nible en el largo plazo. No 
se puede perder de vista 
que cualquier decisión tie-
ne que ver con vidas huma-
nas. Sobre la reforma labo-
ral, considero que el énfasis 
debería estar centrado en 
construir condiciones para 
generar más empleos for-
males. La reforma que se 
radico desconoce que en 
Colombia cerca del 60% de 
los trabajadores del país 
son informales.

La reforma debería in-
corporar propuestas que 
permitan que toda esa po-
blación que hoy no contri-
buye al sistema pueda pro-
teger su salud y construir 
ahorro para protegerse en 

su vejez. Necesitamos un 
sistema que derrumbe las 
barreras a la formalidad y 
fortalezca el sistema de se-
guridad social. Frente a la 
reforma pensional radicada 
se destaca la ampliación de 
la protección a los adultos 
mayores, que llegaron a 
edad de pensión y que no 
tienen una fuente de ingre-
sos que les garantice una 
vejez digna, pero genera 
preocupación que no se 
tuvo en cuenta, el cambio 
demográfico del país que 
afecta sin lugar a duda la 
sostenibilidad del sistema 
pensional en el largo plazo, 
pues cada año se reduce la 
relación entre los jóvenes y 
trabajadores aportantes y 
los adultos mayores. 

A este factor, se suman 
dos preocupaciones: el 
bajo porcentaje de traba-
jadores que formalmente 
aportan al sistema de se-
guridad social y la incerti-
dumbre sobre el ahorro, 
porque si estos recursos 
son utilizados para pagar 

Las reformas deberían ser la 
oportunidad para cambiarle 
la vida a los 13 millones de 

colombianos que viven en el rebusque 
diario, a los 5 millones de adultos 
que no lograron generar condiciones 
económicas para llegar a su vejez 
dignamente

La reforma 
debería 
incorporar 

propuestas que 
permitan que toda 
esa población que 
hoy no contribuye 
al sistema pueda 
proteger su salud 
y construir ahorro 
para protegerse en 
su vejez 

888 Hablan los empresarios

Por: Germán Arce Zapata  
Presidente del Consejo 

Gremial Nacional

los gastos de las pensiones 
actuales, se acabaría con el 
ahorro de largo plazo de los 
jóvenes y al llegar a la vejez, 
estos podrían quedar des-
protegidos y en función de 
las decisiones del gobierno 
de turno. Finalizo reiteran-
do que sólo con la cons-
trucción colectiva, entre el 
gobierno, el congreso, el 
sector privado y la ciudada-
nía, el país podrá avanzar 
en el cierre de brechas en 
materia social. 

Las reformas deberían 
ser la oportunidad para 
cambiarle la vida a los 13 
millones de colombianos 
que viven en el rebusque 
diario, a los 5 millones de 
adultos que no lograron 
generar condiciones eco-
nómicas para llegar a su 
vejez dignamente y en ge-
neral a todos los 50 millo-
nes de colombianos que 
requieren de mayor acceso 
y calidad a sus servicios de 
salud. Este es un gran de-
safío en el que todos debe-
ríamos trabajar.
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Finalizó la Gira 2023 de Colfecar en Tu Región
Gracias a todos nuestros afiliados por su participación y cálida acogida en sus regiones. También queremos expresar 
nuestro agradecimiento a todas las marcas patrocinadoras por hacer posible esta importante gira. ¡Nos veremos en el 
2024 con aún más emocionantes actualizaciones!
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Mintransporte renueva autorización para el transporte  
internacional de mercancías hacia Venezuela hasta el 2024

La circular indica que estará vigente hasta el 27 de julio del próximo año. Los transportadores de 
carga internacional deberán cumplir con algunos requisitos, acá le contamos.

1010 Transporte internacional

Freepik 

El Ministerio de Transpor-
te emitió una circular en la 
que prorroga por el térmi-
no de un año, las autoriza-
ciones transitorias para el 
transporte internacional de 
mercancías hacia Venezuela 
hasta el 27 de julio de 2024. 

La Dirección de Transpor-
te y Tránsito, del Ministerio 
de Transporte, ha venido 
renovando por periodos de 
un año las autorizaciones 
transitorias de transporte 
Internacional de carga por 
carretera, alusivas a la Au-
torización, Ámbito de Ope-
ración, Anexo I (relación 
de vehículos de unidades 
de carga) y Certificados de 
Habilitación de Vehículos y 
Unidades de Carga, expe-
didas a los transportistas 
internacionales autorizados 
de la República de Colom-
bia y la República Bolivaria-
na de Venezuela.  

Con esa disposición dan 
la potestad para solicitar 
la renovación de las Auto-
rizaciones Transitorias de 
Transporte Internacional a 
los transportadores inter-
nacionales de mercancías 
por carretera de Colombia y 
Venezuela.

Requisitos para 
Transportistas 
Internacionales de la 
República de Colombia
 1. Oficio suscrito por el Re-

presentante Legal, soli-
citando al Ministerio de 
Transporte la renovación 
de la autorización.

 2. Certificado de Existencia 
y representación legal 
(Cámara de Comercio) 

3. Relación de vehículos y 
unidades de carga con 
la totalidad de las carac-

terísticas técnicas de los 
vehículos. 

4. Póliza de Seguro de Res-
ponsabilidad Civil para el 
Transportador Interna-
cional por Carretera. 

5. Documentos que acredi-
ten la propiedad de los 
vehículos y las unidades 
de carga. 

6. Presentar los Contratos 
de Vinculación Interna-
cional suscritos entre el 
transportista Internacio-
nal y los propietarios de 
los Equipos (vehículos y 
unidades de carga).

Requisitos para 
Transportistas 
Internacionales de la 
República Bolivariana  
de Venezuela
1. Oficio suscrito por el Re-

presentante Legal en la 
República de Colombia, 
solicitando Recuerde 
que no debe hacer nin-
gún tipo de pago para 
agilizar trámites en el Mi-

nisterio de Transporte. 
 2. Poder de Representación 

Legal en Colombia, ele-
vado a escritura pública, 
indicando dirección, te-
léfonos y correo electró-
nico en Colombia

 3. La persona natural o jurí-
dica, que represente en 
Colombia al transportista 
internacional autorizado, 
deberá estar inscrita en 
el Registro Único Tribu-
tario (RUT), de la Unidad 
Administrativa Especial 
Dirección de Impuestos 
y Aduanas Nacionales 
(DIAN), con la responsa-
bilidad 22: “Obligado a 
cumplir deberes formales 
a nombre de terceros”. 
Cuando la representa-
ción en Colombia de la 
empresa internacional 
autorizada, la ejerza una 
persona jurídica, su re-
presentante legal debe 
registrarse en el Registro 
Único Tributario (RUT), 
con tal responsabilidad. 

4. Renovación por parte 
del Instituto Nacional de 
Transporte Terrestre – 
INTT de la República Boli-
variana de Venezuela, de 
la autorización, ámbito 
de operación y anexo I – 
Relación de vehículos y 
unidades de carga. 

5. Relación de vehículos y 
unidades de carga con 
la totalidad de las carac-

terísticas técnicas de los 
vehículos. 

6. Póliza de Seguro de Res-
ponsabilidad Civil para el 
Transportador Interna-
cional por Carretera. 

7. Documentos que acredi-
ten la propiedad de los 
vehículos y las unidades 
de carga.

Por último, Mintrans-
porte explicó que “en lo 
relacionado con las auto-
rizaciones transitorias de 
los transportistas interna-
cionales de la República 
Bolivariana de Venezuela, 
las citadas autorizaciones 
se renovarán de acuerdo 
con las expediciones de 
renovación por parte del 
Instituto Nacional de Trans-
porte Terrestre - INTT de la 
República Bolivariana de 
Venezuela y la respectiva 
solicitud ante el Ministerio 
de Transporte, por parte de 
sus representantes legales 
acreditados en Colombia”.

La Dirección 
de Transporte 
y Tránsito, 

del Ministerio de 
Transporte, ha 
venido renovando 
por periodos 
de un año las 
autorizaciones 
transitorias 
de transporte 
Internacional de 
carga por carretera
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Mezquindad en torno a un fallo

Pocos asuntos en Colombia se 
han conducido como política de 
Estado. Una de ellas, la defensa del 
Archipiélago de San Andrés, Pro-
videncia y Santa Catalina. Desde 
1969 el país ha mantenido una po-
sición coherente, entendiendo sus 
fortalezas y debilidades. En espe-
cial desde 2001, cuando el Gobier-
no Sandinista decidió elevar sus 
reclamos ante la Corte Internacio-
nal de Justicia. Por eso extraña la 
egolatría de algunos gobernantes.

Durante 50 años Nicaragua ha 
pretendido el Archipiélago. En un 
inicio, algunos de sus cayos y luego 
las islas principales. Tras años de 
diálogos infructuosos -Colombia no 
iba a ceder en materia de sobera-
nía- el régimen de Daniel Ortega ins-
tauró una seguidilla de demandas, 
ligadas entre si, que respondían a 
una estrategia fríamente calculada 
que apuntaba a quedarse con una 
vasta extensión de mar, como los 
hechos lo confirmarían.

Lo anterior, pese a existir el Tra-
tado Esguerra-Bárcenas en 1928, 
que le reconoció la franja de su cos-
ta continental y las islas más cerca-
nas a Nicaragua, y a nuestro país, 
la soberanía sobre el Archipiélago. 
Pensando se le haría conejo, ese 
país pidió aclarar que los territorios 
de Colombia eran los que están al 
Este del Meridiano 82, coordenada 
que el expresidente Carlos Lleras 
decidió convertir en límite maríti-
mo entre los dos países.

Pero no era así. Excepto el expre-
sidente Alfonso López Michelsen, 
pocos lo admitían; era como una 
traición a la Patria. Por eso y pese 
presentar argumentos en defensa 
de la tesis del meridiano como li-
mite (lo conducente en esa etapa 
del proceso), en 2007 la Corte se-
ñaló que si bien el Archipiélago era 
de Colombia (el mayor de todos 
los triunfos) el Meridiano 82 nunca 
había tenido por objeto establecer 
una delimitación marítima. 

Fue así como en el 2012, resuelto 
parte del asunto, la Corte acogió 
la tesis de Colombia de trazar una 
línea media entre la costa conti-
nental nicaragüense y las de las 
islas del Archipiélago y rechazó la 
propuesta de delimitación de Nica-
ragua al borde externo de la plata-
forma continental. Pero le otorgó 
ese país una mayor Zona Económi-
ca Exclusiva, ZEE y enclavó a dos 
de las islas colombianas, decisión 
que causó enorme controversia.

El fallo fue leído como una de-
rrota. Frente al imaginario del Me-
ridiano 82 como límite, promovido 
por Lleras, Colombia perdía 75.000 
Km2 de ZEE. Desde entonces era 
claro que Nicaragua buscaría am-
pliar su ZEE basada en la plataforma 
continental extendida. Colombia, 
consciente de que ocurriría, desde 
el primer litigio tuvo el cuidado de 
sentar las bases para desestimar tal 
absurdo. Un año después, en 2013, 
radicarían la demanda.

Sin perjuicio del trabajo previo, 
desde el 2001, cuando se inicia la 
confrontación jurídica con Nicara-
gua, cinco gobiernos -el de Pastra-
na, Uribe, Santos, Duque y Petro- 
se pasaron la posta de la defensa, 
hilando con rigor de cirujano cada 
argumento jurídico. El Agente de 
Colombia y el abogado externo de 

mayor experticia en derecho del 
mar del equipo, y la Armada, por 
ejemplo, han estado ahí desde el 
inicio. Un trabajo consistente de 
años.

Por eso, no deja de ser mezquino 
que algunos traten de adjudicarse 
el triunfo de manera exclusiva, 
desconociendo lo recorrido y el 
aporte de tantas personas duran-
te décadas, afinando y defendien-
do una política de Estado. Si el fallo 
hubiese sido adverso estarían ca-
llados o responsabilizando a otros, 
empezando por el Presidente Pe-
tro, quien no se arriesgó a ir a San 
Andrés a enterarse del dictamen; 
horas antes decía que era un pleito 
heredado. Bien lo dijo Napoleón: 
“la victoria tiene cien padres y la 
derrota es huérfana”. 

El Agente de 
Colombia y el 
abogado externo 

de mayor experticia 
en derecho del mar del 
equipo, y la Armada, por 
ejemplo, han estado ahí 
desde el inicio. Un trabajo 
consistente de años

Por: Francisco José Lloreda Mera
Exministro de educación de 

Colombia
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Así fue la movilización de carga     en el mes de junio de 2023
En el mes de junio de 2023, se movilizaron cerca de 10,8 millones de toneladas representando una caída de 3,5 % con 
respecto al mismo periodo del año anterior.

En cuanto a la movilización de carga seca en el mes de 
junio de 2023, se movilizaron cerca de 10,8 millones de 
toneladas representando una caída de 3,5% con respec-
to al mismo periodo del año anterior. En lo acumulado 
del año se transportó un total de 65,9 millones de to-
neladas, disminuyendo un 1,9% con respecto al mismo 
periodo del año anterior.

Así, la mercancía más movilizada en el mes de junio 
fueron Maíz con 481.959 toneladas, seguido   de Ce-
mentos, morteros, refractarios, hormigones y similares 
con 416.523 y productos varios con 369.682 toneladas. 
Además, es posible ver que de las diez mercancías más 
transportadas todas presentaron una variación negati-
va con respecto al año anterior.

En resumen, es posible decir que junio fue un mes en 
el que se transportó en promedio 2.704.573  toneladas 
por semana.

Comportamiento de la carga seca

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC
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de toneladas  se transportaron  
en junio de 2023

1414 Bitácora económica
Acceda a la Bitácora Económica completa del sector transporte como 

un beneficio de su afiliación a COLFECAR, solicítela vía correo electrónico 
a analistaeco@colfecar.org.co
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Así fue la movilización de carga     en el mes de junio de 2023
Comportamiento de las mercancías más transportadas 
(cifras en toneladas)

Estas 10 mercancías  
representan  

30,2%
del total transportado.

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC
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Comportamiento de las mercancías más transportadas.

En cuanto a la movilización de carga líquida, para el mes de junio de 
2023 se transportó más de 434 millones de galones representando un 
crecimiento de 11,4% con respecto al mismo periodo del año anterior.  
En lo corrido del año, se ha transportado un total de 2,5 millones de 
galones en todo el país.

Así, la mercancía más movilizada en este mes fueron los líquidos infla-
mables con 355,4 millones de galones, seguido de los aceites crudos de 
petróleo con 26,5 millones de galones, además es posible ver que en 
general las mercancías más transportadas tienen variaciones positivas, 
con respecto al mismo periodo del año anterior, 

En resumen, es posible decir que en el mes de junio se transportaron 
108.677.544 galones por semana 

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC

434.710.178
galones fueron transportados en 

el mes de junio de 2023
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Comportamiento de las mercancías más transportadas.

Estas 3 mercancías representan  

90,3%
del total de galones  

transportado.

Fuente: Elaborado por DAE de Colfecar, con base en RNDC
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Hemos preparado el Observatorio Económico 
del Transporte de Carga y Logística “OETyL”, 
el cual es una herramienta web para que 
el afiliado a Colfecar acceda y consulte 
información sobre el comportamiento de 
los principales indicadores económicos 
de nuestro sector, para ello producimos, 
gestionamos, analizamos y publicamos 
información relacionada con el sector 

transporte y logística.
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Apreciaciones sobre las cuentas que hace el gobierno
Recientemente el Comité Autónomo de la Regla Fiscal (CARF) hizo público su concepto frente al Marco Fiscal de Mediano Plazo 
(MFMP) de 2023 presentado el mes pasado por el Gobierno Nacional, haciendo principalmente un llamado a la prudencia en el 
gasto para cumplir con la regla fiscal nacional.

El MFMP es el documen-
to presentado por el Go-
bierno Nacional a las Co-
misiones Económicas de 
Senado y Cámara (y a los 
colombianos en general) 
anualmente, que contiene 
las principales proyecciones 
macroeconómicas y fisca-
les que tendrá en cuenta el 
mismo para las siguientes 
10 vigencias fiscales.

En términos generales, 
esta es la herramienta de 
planeación que indica cuán-
to puede gastar y endeudar-
se el país, así como cuánto 
recaudaría el Gobierno vía 
impuestos.

Teniendo en cuenta el 
Plan Nacional de Desarrollo 
del cuatrenio sancionado 
en mayo y la agenda de re-

formas tanto económicas 
como sociales que tiene 
previsto el Gobierno, este 
instrumento se vuelve clave 
para analizar la viabilidad de 
tal estrategia.

En principio, es importan-
te resaltar que si bien la ac-
tividad económica se man-
tendría robusta a lo largo 
del horizonte del Marco, se 
vienen presentando cam-
bios en el entorno interna-
cional que presionan a la 
baja los precios del petróleo 
y las materias primas.

Puntualmente, el Gobier-
no revisó al alza su pronós-
tico de crecimiento de PIB 
de 1,3% a 1,8%, así como 
actualizó a la baja el precio 
del Brent 94,2 a 78,6 dóla-
res por barril y una tasa de 
cambio promedio de 4.603 
pesos para final de año. 

Sobre la tasa de cambio, se-
ñalamos que este pronóstico 
no necesariamente tiene en 
cuenta la coyuntura del dólar 
de las últimas semanas, por 
lo que probablemente sea 
menor a cierre de año. De 
hecho, la última encuesta de 
expectativas del Banco de la 
República (julio) prevé que la 
TRM cierre en $4.150.

Ingresos - Gastos = ¿?
Es clave resaltar que a tra-

vés de la Ley 2277/22 el Con-
greso aprobó la “Reforma 

Tributaria para la Igualdad 
y la Justicia Social“, la cual 
incrementaría el recaudo y 
a partir de la cual se espe-
ra una reducción del déficit 
fiscal para 2023 de un punto 
porcentual del PIB, es decir, 
se estima que este sería de 
4,3%, pues este se encontra-
ba antes en un 5,3%.

Para 2024, el déficit sería 
mayor aproximadamente 
4,5% del PIB, siendo lo más 
notable un incremento en 
el gasto público, sin tener 
en cuenta intereses ni lo 
relacionado con el Fondo 

de Estabilización de Precios 
a los Combustibles (FEPC) 
que se abordará más ade-
lante, pues el gasto primario 
se incrementaría a 19,4% del 
PIB, es decir unos 47 billo-
nes según estimaciones de 
Corficolombiana.

Además, no se están te-
niendo en cuenta las Refor-
mas al Sistema de Seguridad 
Social aún no aprobadas 
por el Congreso (Salud, Pen-
sión y Laboral), pues ten-
drían alguna presión sobre 
las cuentas fiscales, por un 
lado, tanto la Reforma al sis-

tema de salud implicaría un 
mayor gasto y la laboral en 
términos de que el Gobier-
no también es empleador, 
y por otro, la pensional ten-
dría un efecto más hacia el 
mediano y largo plazo.

Del lado de los ingresos, 
además del recaudo por la 
última Reforma Tributaria 
se encuentra lo relacionado 
con la gestión de parte de la 
DIAN a partir del incremen-
to en su planta en 10 mil 
funcionarios, lo que implica 
un aumento en el recaudo 
de 0,8% del PIB en 2024 y 

Por: Johan Andrés Montealegre
Director Estudios Económicos  

de Colfecar

El Gobierno 
revisó al alza 
su pronóstico 

de crecimiento de 
PIB de 1,3% a 1,8%, 
así como actualizó 
a la baja el precio 
del Brent 94,2 a 78,6 
dólares por barril y 
una tasa de cambio 
promedio de 4.603 
pesos para final de 
año
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1,3%% en 2025; no obstante, 
desde el CARF han llamado 
la atención frente al riesgo 
de cumplir con tal meta de 
recaudo toda vez que ese 
proceso de contratación de 
personal no es fácil y al con-
trario es lento.

Adicionalmente, está la 
estrategia de arbitramen-
to de litigios en la que la 
DIAN en apoyo de parte 
del Ministerio de Justicia 
ejecutarían procesos con-
tra deudores que ya tiene 
identificados y que corres-
ponden a 7.000 procesos 

que implican 30 billo-
nes de pesos, así las 
cosas, se espera que 
la Nación esté recibien-
do aproximadamente 
15 billones de pesos en 

2024 (0,9% del PIB). So-
bre este punto, la CARF 

señaló su preocupación 
por el riesgo de que es-
tos ingresos se atrasen así 
como su certidumbre. 

Finalmente, están los in-
gresos por las rentas petro-
leras que son una fuente de 
recursos significativa para 
la Nación, toda vez que son 
en promedio el 1% del PIB, 
es decir unos 22,3 billones 
de pesos en 2023. Aquí el 
CARF hace una recomen-
dación orientada a que el 
proceso de transición ener-
gética sea esté en línea con 
una transición fiscal, de 
manera que se garantice el 
reemplazo de los recursos 
por otros que sean tam-
bién estructurales. 

Diversos analistas econó-
micos han señalado el riesgo 
de tener un déficit público 
tan alto aumentando el gas-
to, al tiempo que se está 
“contando” con ingresos 
no estructurales o con alto 
grado de incertidumbre, lo 
que en un escenario desfa-
vorable como lo es una cri-
sis en Estados Unidos o una 
desaceleración en China, pu-
diera implicar una situación 
demasiado compleja para la 
economía colombiana. 

Sobre el FEPC: Urge revi-
sar la fórmula que se usa 
para fijar el precio de los 
combustibles

Desde COLFECAR hemos 
insistido en la pertinencia de 
revisar y actualizar la fórmu-
la que se utiliza para fijar el 
precio de los combustibles 
en Colombia, con una clara 
priorización en lo que tiene 
que ver con el diésel (en 
ediciones previas del Con-
tainer hemos explicado por 
qué: julio 2022, septiembre 
2022).

En este punto, el CARF 
señala que el camino que 
ha tomado el Gobierno al 
subir consecutivamente los 
precios de la gasolina es 
el correcto, pues el déficit 
por esta cuenta oscila entre 
18,5 a billones, que es signi-
ficativamente inferior a los 
36,7 billones de pesos del 
año pasado; para este año 
el diésel corresponde al 73% 
de esta erogación según es-
tima el mismo CARF.

Este problema viene de 
hace años y ya había sido 
diagnosticado por el Gobier-
no anterior, por lo cual en 
este MFPM se contemplan 
sendas de aumentos del 
precio regulado de la gasoli-
na, en 2023, y para el ACPM 
en 2024, lo que contribuye 
a alivianar la presión fiscal 
pero hasta 2025 que se sal-
de gradualmente el déficit 
que se viene acumulando. 

Desde noviembre de 

2022, el Gobierno ha aumen-
tado de manera consistente 
el precio regulado de la ga-
solina, llevando el ingreso al 
productor de 5.064 a 8.323 
pesos por galón. Así se ha 
logrado reducir el ritmo de 
acumulación del déficit del 
FEPC, de manera que el 
CARF, estima que sólo 2023 
generaría un déficit de 18,5 
billones de pesos, teniendo 
en cuenta los ajustes que 
se vienen haciendo, la diná-
mica esperada para los pre-
cios internacionales de los 
combustibles y la tasa de 
cambio.

Si bien el precio del diésel 
no se ha ajustado, toda vez 
que existe un espiral infla-
cionario que se pudiera des-
encadenar por cuenta del 
incremento en el precio de 
los fletes y de los pasajes en 
el transporte público, hay 
una necesidad de parte del 
sector de atenuar estructu-
ralmente el valor del ACPM 
desde su fórmula conforme 
a unos criterios de transpa-
rencia, pertinencia, equidad 
y razonabilidad técnica.

En primer lugar, en lo re-
lacionado con el Ingreso al 

Productor del diésel (lo que 
genera el déficit en el FEPC), 
en donde señalamos que en 
el caso del subsidio que está 
percibiendo el ACPM se en-
cuentra en una focalización 
correcta, pues la mejor fo-
calización de un subsidio es 
precisamente la universali-
dad, en ese sentido, al estar 
destinado al transporte de 
mercancías y de pasajeros, 
es percibido prácticamente 
por todos los colombianos. 
Al tiempo, que funciona 
como un incentivo para es-
tos sectores productivos. 

En segundo lugar, está la 
mezcla con el biodiesel que se 
debe revisar no sólo la fórmu-
la que actualmente se utiliza 
para fijar su precio, conforme 
a un análisis y actualización 
del Fondo de estabilización 
de precios del palmiste y el 
porcentaje de mezcla com-
ponente fósil-componente 
orgánico que actualmente 
funciona en Colombia.

En tercer lugar, la desti-
nación y regresividad en la 
carga impositiva del diésel, 
por cuanto a que esta no se 
compadece necesariamen-
te con la realidad del sector 
productivo y no se reinvierte 
necesariamente en el mis-
mo, toda vez que correspon-
de a 5 impuestos: Impuesto 
Nacional, IVA al ingreso al 
productor, Impuesto al Car-
bono, IVA al margen de dis-
tribuidor y la sobretasa.

Finalmente, están los 
montos destinados a cada 
uno de los actores que par-
ticipan de esta cadena de 
abastecimiento, los cuales, 
entre márgenes, distribucio-
nes, entre otros, también in-
crementan el valor final del 
ACPM.

A través de la Ley 2277/22 el 
Congreso aprobó la “Reforma 

Tributaria para la Igualdad y la 
Justicia Social“, la cual incrementaría 
el recaudo

Diversos 
analistas 
económicos 

han señalado el 
riesgo de tener un 
déficit público tan 
alto, aumentando el 
gasto, al tiempo que 
se está “contando” 
con ingresos no 
estructurales o 
con alto grado de 
incertidumbre

Freepik
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¿Y la Regla Fiscal?

La Regla Fiscal es la he-
rramienta que pretende 
asegurar la sostenibilidad 
de las finanzas públicas, 
fue creada en el 2011 a tra-
vés de la Ley 1473, y modi-
ficada en 2021 mediante la 
Ley 2155. Esta entre otras 
cosas, le indica al Gobier-
no cuánto puede gastar, 
a partir de los ingresos 
que recibe. En su ac-
tualización se incluyó 
la exigencia de metas 
fiscales en función de 
la deuda pública.

Conforme la misma, 
Colombia tiene una 
meta explícita de deu-
da neta que se conoce 
como “nivel ancla” y es 
del 55% del PIB y un límite 
de deuda que es del 71% 
del PIB, esto es importan-
te porque en la última Ley 
se ató el nivel de deuda al 
Balance Primario Neto Es-
tructural (BPNE) , de esta 
forma si las obligaciones 
públicas aumentan, el Go-
bierno tendrá menos dine-
ro para gastar lo que es po-
sitivo pues busca corregir 
el nivel de deuda cuando 
es muy alto. 

Así las cosas, dependien-
do de qué tanto se esté 
cumpliendo la meta de deu-
da, se ajusta el BPNE, a 0,2% 
del PIB cuando es el primer 
escenario (ancla) y a 1,8% en 
el caso del segundo. Esto 
es importante por cuanto a 
que si la deuda supera el 71% 
del PIB, la Regla Fiscal gene-
ra un compromiso para que 
el Gobierno produzca un 
BPNE “menos negativo”.

Al respecto, debido a que 
se determinó una transición 
hasta 2025 para que el Go-
bierno pudiera adaptarse a 
las metas de deuda regla-
mentadas por la nueva regla 
fiscal, en este período de 
transición se fijaron otras 
metas cuyo sustento no es 
del todo claro (al menos 
para la opinión pública).

Por lo anterior, desde 
Corficolombiana llaman la 

atención frente a que tales 
metas durante este período 
de transición son más bien 
laxas, debido a que en el 
período post-covid la eco-
nomía se recuperó más bien 
rápido, y por tanto hacen la 
recomendación al Gobierno 
de ser más prudentes en 
2024 y 2025 y no estar al lí-
mite del gasto. 

De otra parte, el CARF 
además señala el hecho 
de que el Gobierno Nacio-
nal esté contemplando 
ingresos que no son es-
tructurales, debido a que 
los ingresos esperados por 
arbitramento de litigios tie-
nen una naturaleza incierta 
y además deben ser consi-
derados como transaccio-
nes de una única vez, lo que 
va en contravía del principio 
de la Regla Fiscal colombia-
na pues según ésta solo se 

debe financiar gasto estruc-
tural con ingresos estructu-
rales. 

Además, el CARF al igual 
que Corficolombiana hace 
un llamado a la prudencia 
pues se está haciendo una 
programación fiscal al lími-
te del cumplimiento de la 
Regla Fiscal, lo que implica 
que no hay ningún margen 
de maniobra ante eventos 
como una reducción en los 
precios o producción de pe-
tróleo, así como una depre-
ciación del peso mayor, una 
inflación que sea más alta o 
una mayor desaceleración 
económica.

Con lo anterior, el escena-
rio no sería del todo sencillo: 
toda vez que se esperan 
mayores gastos e inversión 
social conforme al progra-
ma del Gobierno y las re-
formas que este pretende 

Colombia 
tiene una 
meta explícita 

de deuda neta que 
se conoce como 
“nivel ancla” y es 
del 55% del PIB y un 
límite de deuda que 
es del 71% del PIB, 
esto es importante 
porque en la última 
Ley se ató el nivel 
de deuda al Balance 
Primario Neto 
Estructural (BPNE)

Desde 
COLFECAR 
hemos 

insistido en la 
pertinencia de 
revisar y actualizar 
la fórmula que se 
utiliza para fijar 
el precio de los 
combustibles en 
Colombia, con una 
clara priorización en 
lo que tiene que ver 
con el diésel

aprobar con el Congreso, 
no obstante, el panorama 
en términos de los ingresos 
para financiar los mismos, 
no está en un 100% asegu-
rado, lo que supone un reto 
en el manejo de las cuentas 
que borda los límites permi-
tidos por nuestras Leyes.

Freepik
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La seguridad vial un factor fundamental 
para la eficiencia logística

Después de las motos somos el segundo actor involucrado en accidentes con fallecidos en 
las estadísticas de 2022 con 1.435 casos de fallecidos en los cuales ha estado involucrado un 
vehículo de carga.

Actualidad

La formación 
adecuada 
de los 

conductores y el 
personal logístico 
en materia de 
seguridad vial 
contribuye a 
mejorar tanto la 
seguridad como la 
eficiencia

Rentabilidad y eficiencia, 
objetivos que día a día per-
seguimos en el desarrollo 
de nuestras operaciones lo-
gísticas, las grandes empre-
sas han comprendido que el 
negocio hace mucho tiem-
po dejo de ser solo trans-
portar la carga, es hacerlo 
de manera segura y confia-
ble y para esto la seguridad 
vial es un factor fundamen-
tal para tener en cuenta en 
nuestras operaciones.

En 2022 fallecieron en Co-
lombia 8.264 personas en 
accidentes de tránsito, es 
el número más alto en los 
últimos 6 años, una cifra 
aterradora por sí sola, a la 
que también debemos su-
marle los 29.093 lesionados 
en accidentes de tránsito 
en 2022. A nivel de departa-
mentos, el caso más grave 
es el de Antioquia, que con 
1.328 representa la mayor 
concentración de falleci-
dos, seguido por el Valle del 
Cauca con 913.  

Con referencia a nuestro 
sector transporte de carga, 
tenemos un número que no 
es bajo, pero sí lo es al com-
pararlo con otros actores 
viales. En 2022 resultaron fa-

llecidos 219 transportadores 
de carga, en estadísticas es 
el 3.37%, aunque para cada 
familia que perdió a su ser 
querido fue el 100% de per-
didas irreparables y es por 
esto por lo que dentro de 
nuestra responsabilidad so-
cio empresarial y como sec-
tor, debemos tener como 
meta siempre el 0% como 
único aceptable de falleci-
dos en siniestros viales en 
las operaciones. 

Ahora regresando a las 

cifras debemos tener en 
cuenta que si bien tenemos 
un porcentaje bajo de falle-
cidos, al analizar la matriz 
de colisiones, después de 
las motos somos el segun-
do actor involucrado en ac-
cidentes con fallecidos en 
las estadísticas de 2022 con 
1.435 casos de fallecidos en 
los cuales ha estado involu-
crado un vehículo de carga, 
todos estos datos han sido 
tomados del Observato-
rio de Seguridad Vial de la 

Agencia Nacional de Se-
guridad Vial (ANSV) y que 
deben llevarnos a hacer un 
verdadero análisis desde 
la alta gerencia de ¿cómo 
estamos en materia de se-
guridad vial?

La seguridad vial y la efi-
ciencia logística de nues-
tras compañías y el país 
están estrechamente re-
lacionados en muchos as-
pectos como, por ejemplo:
-	 Reducción de Accidentes: 
	 Un menor número de 

accidentes viales tiene 
un impacto directo en 
la eficiencia logística, ya 
que reduce los retrasos, 
los costos asociados a 
los daños a la carga y 
los vehículos, y mejora 
la planificación y ejecu-
ción de las operaciones 
logísticas.

-	 Infraestructura: 
	 Una infraestructura vial 

adecuada y bien manteni-
da es esencial tanto para 
la seguridad vial como para 
la eficiencia logística. Ca-
rreteras en buen estado, 
señalización clara, intersec-
ciones eficientes y servicios 
de emergencia accesibles 
son aspectos cruciales 

Por: Felipe Muñoz  
Director Regional Antioquia 

 de Colfecar
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La seguridad 
vial no solo 
protege 

vidas, sino que 
asegura el éxito a 
largo plazo en un 
entorno altamente 
competitivo

para prevenir accidentes 
y permitir un flujo cons-
tante de mercancías.

-	 Formación y  
capacitación: 

	 La formación adecua-
da de los conductores y 
el personal logístico en 
materia de seguridad 
vial contribuye a mejorar 
tanto la seguridad como 
la eficiencia. Los conduc-
tores capacitados están 
más preparados para 
enfrentar situaciones de 
riesgo en la carretera y to-
mar decisiones acertadas. 
Esto se traduce en una re-

ducción de los accidentes 
y una mejora general de 
las operaciones logísticas.

Con base en este último 
aspecto, Colfecar encontró 
en el programa “Juntos pro-
tegemos la vida en la vía” 
de la ANSV un muy acertado 
modelo de capacitación para 
los conductores de trans-
porte de carga, este es el 
primer programa diseñado 
totalmente por la ANSV con 
el que busca por medio de 
9 módulos vivenciales en un 
tiempo de 90 minutos brin-
dar a los transportadores 
diferentes experiencias para 

verificar sus destrezas, re-
forzar conocimientos que se 
dejan de lado en el día a día y 
enseñar técnicas para mitigar 
riesgos, el programa entrega 
certificación a los conducto-
res que participan de la cam-
paña y genera una sensibiliza-
ción necesaria para nuestros 
transportadores.

Cabe anotar que, Colfecar 
realizó la articulación con la 
ANSV para traer esta cam-
paña a varias de nuestras 
empresas afiliadas con sede 
en Antioquia y se espera lle-
varlo al Valle del Cauca para 
que de esta manera desde 
nuestro sector podamos 

articular estas jornadas de 
capacitación en las regiones 
del país, donde desafortu-
nadamente se focalizan los 
indicadores más negativos.

La seguridad vial es de 
verdad una tarea de todos, 
desde cosas tan básicas 
como la amabilidad de las 
personas que atienden a los 
conductores, hasta tener 
la documentación y carga 
lista para cada despacho, 
incluso debería ser un factor 
decisivo para un generador 
de carga a la hora de elegir 
una empresa de transporte 
investigar que acciones rea-
liza por la seguridad vial en 
sus operaciones, que mejor 
manera de garantizar que 
sus productos llegarán en 
buen estado y a tiempo, así 
como una empresa que se 
preocupe por la seguridad 
vial de sus conductores, 
desafortunadamente en el 
mercado encontramos em-
presas de transporte que 
hacen grandes inversiones 
por la seguridad vial, que se 
enfrentan a la desleal com-
petencia de empresas que 
no hacen el mínimo esfuer-
zo, cobran más barato y son 
premiadas con carga y es 
aquí donde es importante 
la responsabilidad social del 
generador de la carga en la 
toma de decisiones.

 
Algunas malas prácticas:
-	 Que su afán no sea el mío: 

Los puntos de reabasteci-
miento seguro de inven-
tarios o la planeación de 
abastecimientos, parece 
que en el mundo actual 
solo son teorías univer-
sitarias de logísticos que 
se quedaron en las aulas 
de clase, hoy todo era 
para ayer, todo es urgen-
te y en materia de segu-
ridad vial, nuestra falta 
de planeación no puede 
ser trasladada a nuestros 
conductores en cada des-
pacho que hacemos.

-	 Agotamiento de conduc-
tores: En muchas opera-
ciones nos encontramos 
con clientes que citan los 
vehículos a primera hora 
para el proceso de car-
gue, pero duran todo el 
día en este proceso por-
que las cargas no están 
listas o porque la docu-
mentación no esta lista 
y son despachados solo 
hasta el final del día y la 
entrega es para el día si-
guiente a primera hora, 
no es debido pretender 
que un conductor que 
estuvo todo un día en un 
proceso de cargue deba 
tratar de recuperar en ca-
rretera el tiempo que per-
dió el generador de la car-
ga por no tener la carga y 
la documentación lista.

Estas malas prácticas se 
deben priorizar cuando se 
presenten con el fin de dar-
les una solución, para lo que 
se requiere que los opera-
dores de control de tráfico 
nos reporten estas situacio-
nes y como empresa poda-
mos mejorar estas dificulta-
des de la mejor manera, sin 
perder el cliente, sin caer en 
la trampa de conservar un 
cliente con malas prácticas, 
hecho que puede represen-
tar un riesgo en carretera, lo 
que será totalmente nues-
tra responsabilidad como 
empresa de transporte.

En conclusión, la seguridad 
vial es más que una obliga-
ción legal; es una inversión 
estratégica para las empre-
sas del transporte de carga. 
Al priorizarla, las compañías 
pueden reducir los acciden-
tes, minimizar los costos 
asociados, mejorar su repu-
tación y eficiencia operativa, 
y establecer las bases para un 
crecimiento sostenible. La se-
guridad vial no solo protege 
vidas, sino que asegura el éxi-
to a largo plazo en un entor-
no altamente competitivo. 
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Agencia Nacional de Seguridad Vial identifica seis 
corredores viales con mayor siniestralidad del país

El Ministerio de Transporte y ANSV lideran el programa “Que la vía no te quite la vida”, por la cual se realizan intervenciones 
integrales para proteger la vida de las personas.

La Dirección de Tránsito 
y Transporte de la Policía 
Nacional (Ditra) informó 
que ha detectado los co-
rredores viales con mayor 
siniestrabilidad, dentro de 
los que están Desarrollo Vial 
del Oriente de Medellín, Au-
topista del Café, malla vial 
del Valle del Cauca, Ruta del 
Sol – Sector 3, BTS y la co-
nexión vial de Santana - Mo-
coa – Neiva.

Con respecto a esa situa-
ción, la Agencia Nacional 
de Seguridad Vial (ANSV) 
implementó el uso de datos 
geoestadísticos para deter-
minar las ciudades con los 
corredores críticos que re-
presentan mayor índice de 
siniestralidad vial con falle-
cidos. A eso se suma, que el 
Ministerio de Transporte y 
la ANSV iniciaron el progra-
ma “Que la vía no te quite 
la vida”, por el  cual se reali-
zan intervenciones integra-
les para proteger la vida de 
las personas.

Cabe anotar que, las 10 
ciudades capitales donde la 
tasa de mortalidad por cada 
100.000 habitantes superó 
los 20 fallecidos son: Yopal 
(33,2), Villavicencio (23,6), 
Riohacha (22,4). Armenia 
(21,8), Popayán (21,2), Mon-
tería (19,5), Pereira (18,5), 
Neiva (17,9) Ibagué (16,5) y 
Pasto (18,1). 

Asimismo, la ANSV iden-
tificó 38 tramos críticos en 
seis corredores viales don-
de se han registrado, en los 

Las 10 ciudades capitales 
donde la tasa de 
mortalidad por cada 

100.000 habitantes superó los 
20 fallecidos son: Yopal (33,2), 
Villavicencio (23,6), Riohacha 
(22,4). Armenia (21,8), Popayán 
(21,2), Montería (19,5), Pereira 
(18,5), Neiva (17,9) Ibagué (16,5) y 
Pasto (18,1)

últimos 5 años, más de 900 
fallecidos por siniestros via-
les durante la temporada 
de vacaciones de mitad de 
año. 

Por su parte, el ministro 
de Transporte, William Ca-
margo Triana, destacó que 
“desde Mintransporte tra-
bajamos en reforzar todas 
las medidas de seguridad 
vial para que la vía no te qui-
te la vida, por eso los invito 

Freepik

para que viajen por nuestro 
país acatando las señales 
de tránsito, respetando 
los límites de velocidad, no 
conduciendo en estado de 
embriaguez, tomando los 
periodos de descanso y no 
realizando maniobras peli-
grosas. De igual manera, les 
recuerdo consultar el #767 
en donde registramos los 
cierres viales de nuestros 
corredores”.



Plataforma de clase mundial para el transporte de carga

entraca r

Katherine Hurtado
Cel: 310 570 4653
directorcomercial@colfecar.org.co
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Indicadores sectoriales

El 31 de julio se vence el plazo para  
realizar el registro ante la DIAN del RUB

El Registro Único de Beneficiarios Fi-
nales - RUB, es el registro a través del 
cual las personas jurídicas y estructuras 
sin personería jurídica o similares deben 
suministrar la información de sus bene-
ficiarios finales. Dicho registro busca 
contribuir en la lucha contra la corrup-
ción, el lavado de activos, la financia-
ción del terrorismo y la evasión fiscal.

Conforme con lo anterior, los obliga-
dos a presentar reporte de Beneficia-
rios Finales definidos en la Resolución 
000164 de 2021, deben tener en cuen-
ta los nuevos plazos de presentación 
del reporte a partir de la entrada en vi-
gencia de la Resolución 01240 de 2022 

del 28 de septiembre de 2022.
Es importante precisar que la obli-

gación de suministrar la información 
de los beneficiarios finales entró en 
vigencia desde el 15 de enero de 2022, 
conforme con lo definido en el artícu-
lo 25 de la Resolución 000164 de 2021; 
por lo tanto, las organizaciones que sé 
liquiden o finalicen su operación, de-
berán presentar la información en el 
RUB antes de solicitar la cancelación 
de la inscripción en el Registro Único 
Tributario -RUT.

Este trámite se debe hacer antes del 
31 de Julio de 2023 por medio de la pá-
gina de la DIAN.

Se sancionó la ley 2301 del 2023, por la cual 
entra en vigencia el Acuerdo de transporte 
internacional de carga y pasajeros por  
carretera entre Colombia y Venezuela

El pasado 10 de julio entró en vigen-
cia el acuerdo entre Colombia y Vene-
zuela sobre el transporte internacio-
nal de carga y pasajeros por carretera 
suscrito en Cartagena de indias el 1 de 
agosto de 2014.

Ello quiere decir, que se crea un 
marco jurídico propio, para dicho 
transporte entre los dos países muy 
diferente al determinado en la Comu-
nidad andina para el transporte inter-
nacional. Esto genera una seguridad 
jurídica al sector transportador en la 
regulación del paso de ciudadanos 

como de la mercancía para ambos 
países.

Dentro de sus 36 artículos, el pre-
sente acuerdo regula, entre otros, la 
prestación de servicio de transporte 
a través de pasos fronterizos habilita-
dos entre los países, así como también 
define las autoridades encargadas de 
regular el registro, información, admi-
sión e ingreso, egreso y permanencia 
de los tripulantes. Los países previo 
acuerdo homologarán los documen-
tos requeridos para el transporte in-
ternacional.
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