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El transporte de carga es 
fundamental para todos los 
colombianos por tratarse 
de un servicio transversal a 
todos los sectores econó-
micos, para el 2023 tenemos 
como propósito, alcanzar un 
mayor crecimiento, superar 
las dificultades que se nos 
vienen presentando en las 
operaciones diarias y con-
solidarnos como uno de los 
sectores estratégicos para 
el país, al contribuir a su pro-
ductividad y competitividad. 

La gestión gremial adelan-
tada por Colfecar durante 
el 2022 se enfocó en varios 
frentes, entre los más desta-
cados, el liderazgo y vocería 
del sector, el fortalecimien-
to de nuestra comunidad, 
el aporte en la construcción 
de políticas públicas, la re-
presentación gremial ante 
entidades públicas y priva-
das a nivel nacional e inter-
nacional, la sostenibilidad 
ambiental y los servicios de 
valor para nuestros afiliados. 

Todo lo anterior, sumado a 
dos grandes logros: la organi-
zación y realización del Con-
greso de transporte de carga 
y logística Colfecar 2022, el 
cual fue todo un éxito, al ser 
el más grande de su historia 
y haber sido elegidos para 
conformar la Mesa Directiva 
del Consejo Gremial Nacional 
para el periodo 2023

Comunidad Colfecar 
Uno de los objetivos en 

los que nos enfocamos este 
año fue el fortalecimiento de 

nuestra comunidad, por eso 
la alianza con las principales 
asociaciones camioneras y 
otros gremios del sector se 
mantiene sólida, represen-
tando así, a más de 400 em-
presas de transporte y más 
de 253 mil camioneros, los 
cuales en conjunto moviliza-
mos el 90% del transporte de 
carga del país.  

En el primer semestre del 
año, realizamos la primera 
gira “Colfecar en Tu Región”, 
iniciativa con la que llegamos 
a: Cali, Barranquilla, Pereira, 
Cúcuta, Bucaramanga, Me-
dellín y Bogotá, lo que per-
mitió el acercamiento de las 
autoridades del sector con 
nuestros afiliados en las dis-
tintas regiones, con el fin de 
escuchar y resolver las nece-
sidades de nuestros afiliados 
y hacerlas parte de nuestra 
agenda gremial.

Representamos al sector 
de manera permanente ante 
todas las autoridades como:  
MinTransporte, MinDefensa, 
MinInterior, DITRA, Super 

Transporte con el objetivo 
de lograr acciones que be-
neficien a nuestros afiliados, 
ante las problemáticas pre-
sentadas por los constantes 
bloqueos en las vías, actos 
de terrorismo, afectaciones 
por la ola invernal, ineficien-
cias y dificultades en Buena-
ventura, entre otros.

Adicionalmente, hacemos 
parte de la comunidad de 
Mujeres del Sector Logístico, 
conformada por 70 mujeres 
líderes del sector, en aras de 
construir una red de apoyo 
donde podamos compartir 
conocimiento y buenas prác-
ticas. Apoyando igualmente 
a las mujeres que deciden 
como proyecto de vida con-
ducir vehículos de carga.

De la misma manera, se 
desarrolló, dinamizó y for-
taleció el plan de comunica-
ciones internas y externas 
del gremio, logrando así, un 
mejor posicionamiento con 
nuestros grupos de interés, 
a través de los diferentes 
medios de comunicación 
tanto nacionales como re-
gionales: televisión, prensa 
escrita y radio. Destacamos 
también, el crecimiento y 
reconocimiento que hemos 
tenido en nuestras redes 
sociales, las cuales, al día de 
hoy, tienen un número im-
portante de seguidores del 
sector público y privado en 
Twitter (7.802 seguidores) 
manteniendo una comunica-
ción de doble vía que busca 
fortalecer la gestión de Col-
fecar con todos los actores y 

sectores de nuestro interés. 
Igualmente, nuestro perió-
dico El Container, se redise-
ño con nuevas secciones, 
información de interés y un 
diseño que va a la vanguar-
dia de los medios impresos 
actuales.

Construcción de  
políticas publicas 

En nuestro esfuerzo por 
contribuir en la construc-
ción de políticas públicas, 
es importante resaltar que 
somos el único gremio del 
sector que cuenta con un 
espacio participativo con 
enfoque jurídico a través del 
Círculo Nacional de Aboga-
dos del Transporte (CINAT), 
a quienes les compartimos 
los borradores de proyectos 
de ley, decretos, entre otros 
para tener en cuenta sus ob-
servaciones y de esta forma 
consolidar las observaciones 
ante las distintas entidades. 

En Colfecar hemos estado 
muy atentos bajo el lideraz-
go de nuestro equipo jurídico 
para revisar dichos proyectos 
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Somos el 
único gremio 
del sector 

en contar con un 
espacio participativo 
enfocado en 
contenido jurídico con 
el Círculo Nacional 
de Abogados del 
Transporte (CINAT).

de ley y demás propuestas de 
reformas, las cuales tienen 
impacto sobre el transporte 
de carga. Dicha labor la he-
mos complementado con el 
apoyo del Comité Legislativo 
del CGN para revisar lo que se 
viene en materia de agenda 
legislativa con incidencia en 
nuestro sector.  

En este sentido, hemos ve-
nido participando en la crea-
ción y modificación de polí-
ticas públicas relacionadas 
con nuestro sector como el 
Proyecto de ley 019 de 2021 
relacionado con la ‘Reforma 
al sector postal’ sobre el cual 
tenía varias propuestas que 
nos generaban alta preocu-
pación: el incremento de la 
base gravable de 5 kilos a 30 
kilos para los objetos posta-
les, lo cual era sumamente 
gravoso, sumado a la inter-
vención innecesaria del es-
tado en decisiones que son 
parte del giro ordinario del 
negocio, la imposición de 
altísimas sanciones a perso-
nal administrativo de las em-
presas, entre otras. Luego 
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de llevar a cabo múltiples 
reuniones donde presenta-
mos nuestros argumentos, 
solicitamos en junio al Min-
TIC que el Proyecto de Ley 
fuera retirado, lo cual final-
mente sucedió.

Asimismo, logramos cons-
truir desde cero el SICE-TAC 
de granel líquido y la actua-
lización de la herramienta 
para carga masiva, apoya-
dos en las mesas de trabajo 
que establecimos con la co-
laboración y la participación 
de nuestras empresas afi-
liadas y bajo el liderazgo de 
nuestro equipo de Estudios 
Económicos, puesto que las 
sesiones en el Observatorio 
de Transporte de Carga por 
Carretera fueron de manera 
semanal bajo la supervisión 
del Ministerio de Transporte 
y la Super Transporte. 

Gracias al trabajo en equi-
po con los otros gremios del 
sector logramos que el go-
bierno nos escuchara y deci-
diera finalmente congelar el 
precio del galón del ACPM 
hasta junio de 2023, lo que 
quitó una presión importan-
te sobre nuestros costos 
operativos y por ende con-
tribuye al no aumentar aún 
más la inflación.  

 Fuimos testigos en Cúcu-
ta de la apertura de la fron-
tera colombo venezolana 
después de 7 años de estar 
completamente cerrada, 
lo cual representa grandes 
oportunidades comerciales 
para nuestra economía y en 
consecuencia para nuestro 
sector. Venimos trabajan-
do en las mesas de trabajo 
que lidera el Ministerio de 
Comercio y Min Transpor-
te para que el tránsito y la 
normatividad se vayan de-
finiendo de acuerdo con lo 
que exige las operaciones 
de transporte eficientes. Se 
espera que Venezuela vuel-
va a hacer parte de la CAN.

Frente a las relaciones con 
Ecuador seguimos siendo 
garantes de que la decisión 
tomada entre los ministros 
de Transporte de ambos 
países, acto que acompaña-
mos en la ciudad de Tulcán, 

se mantenga como única 
solución que genera equi-
dad entre los sectores de 
transporte de carga de los 
dos países. 

Sostenibilidad Ambiental 
y Seguridad Vial

Estamos comprometidos 
con el cuidado del medio 
ambiente, por lo anterior, 
somos beneficiarios del Pro-
grama GIRO ZERO financiado 
a través del Pacto de Colom-
bia con el Reino Unido (UK 
Pact), por medio del cual pro-
movemos buenas prácticas 
para la sostenibilidad ambien-
tal a través de la transición 
hacia tecnologías limpias, 
programas de eco conduc-
ción, entre otros. Acompaña-
mos a nuestros afiliados en la 
medición de su huella de car-
bono sin ningún costo y par-
ticipamos en la primera gira 
de Colombia al Reino Unido, 
en la cual nuestros afiliados 
pudieron recibir capacitación 
y conocer casos de éxito en 
Londres y Gales. 

Adicionalmente, venimos 
trabajando en el cumpli-
miento del pacto “#Uni-
dosporUnNuevoAire” en 
conjunto con la alcaldesa 
Claudia López y la Secretaría 
Distrital de Ambiente. 

Firmamos la prorroga del 
acuerdo de entendimiento 
con la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial, a través del 
cual nos comprometemos 
en apoyar los programas de 
buenas prácticas en seguri-
dad vial y sus campañas de 
promoción.

 
Capacitación y 
Formación 

Durante este año conti-
nuamos promoviendo múl-
tiples espacios de formación 
virtual con la organización 
de más de 60 webinars so-
bre temas de actualidad e 
interés para nuestro sector. 
Aprovechando que el mun-
do volvió a la presenciali-
dad, nos apoyamos en la 
alianza con ICIL en España 
y se organizó el Study Tour 
a Barcelona, un programa 
que combina sesiones aca-

démicas con temas que son 
tendencia en el sector logís-
tico y un programa de visitas 
a empresas de diferentes 
sectores, donde se puede 
observar: la inteligencia arti-
ficial, machine learning, big 
data y procesos de automa-
tización aplicados al trans-
porte y la logística. 

Comprometidos con la 
formación en nuestro gre-
mio, el pasado 29 de no-
viembre certificamos con 
reconocimiento internacio-
nal a los primeros 30 oficia-
les de cumplimiento, quie-
nes tienen 
una gran 
responsabi-
lidad dentro 
de las em-
presas afilia-
das, como 
“Oficiales de 
Cumplimien-
to SIPLAFT, 
bajo un pro-
grama que 
se diseñó a 
la medida 
de las nece-
sidades de 
nuestros afi-
liados, único 
en el país.

De igual 
manera, en 
c o n j u n t o 
con la Secretaría de Trans-
parencia de Colombia, avan-
zamos en las estrategias an-
ticorrupción para el sector. 

Adicionalmente, realiza-
mos convenios con 6 univer-
sidades a nivel nacional para 
beneficiar a los colaborado-
res de nuestras empresas 
afiliadas y sus familias, brin-
dando descuentos en pro-
gramas de pregrado, pos-
grado y educación continua.  

Con el apoyo de la ARL 
SURA estamos liderando 
el proyecto del Colegio de 
Conductores de Vehículos 
de Carga, que está en su se-
gunda fase.  

 
Representación gremial 
Nacional e Internacional

Recibimos un reconoci-
miento por parte del Clúster 
de Logística de la Cámara 

de Comercio de Bogotá por 
liderar iniciativas de manera 
activa en esta entidad.

A nivel internacional, he-
mos venido adelantando una 
labor importante puesto que 
ejercemos la presidencia de 
ANDINATIC Capítulo Colom-
bia, representando nuestro 
sector ante la Comunidad 
Andina de Naciones CAN y 
en septiembre fuimos elegi-
dos para la Vicepresidencia 
de ANDINATIC Andina, esto 
nos permite incidir en la cons-
trucción de normas para el 
transporte internacional de 

carga por ca-
rretera entre 
los países 
miembro de 
la CAN. Nues-
tra misión 
para 2023 
es actualizar 
las normas 
e x i s t e n t e s 
a la realidad 
que exigen 
n u e s t r a s 
operaciones, 
la próxima 
reunión está 
programada 
para el primer 
trimestre del 
2023 en Quito 
Ecuador. 

Adicional-
mente, asumimos la presi-
dencia de la Cámara Inter-
nacional de la Industria y 
Transporte CIT, 2021-2023 y 
representamos a Colombia 
ante Asociación Latinoame-
ricana de Logística ALALOG, 
lo que permite a nuestros 
afiliados acceder a Bench-
marking de costos logísti-
cos y portuarios con otros 
países de Latinoamérica y 
al glosario de logística en 
América Latina. 

Fortalecimiento Interno 
En este ambiente de cam-

bios a nivel global y local, 
con el apoyo de nuestra jun-
ta directiva actualizamos la 
planeación estratégica de 
Colfecar, para atender los 
retos en materia de: transi-
ción generacional, energé-
tica, modelo económico, 
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Estamos 
comprometidos 
con cambios 

que contribuyan en 
la lucha contra el 
cambio climático 
y ahora somos 
beneficiarios del Pacto 
con Reino Unido (UK 
Pact), por medio del 
cual promovemos 
buenas prácticas 
para la sostenibilidad 
ambiental a través 
de la transición hacia 
tecnologías limpias.

social y político por los cua-
les atravesará el mundo, Co-
lombia y nuestro sector en 
los próximos años. 

Queremos dar un agrade-
cimiento y reconocimiento 
especial a todos los asisten-
tes de la edición número 47 
del Congreso Anual de la 
Federación Colombiana de 
Transportadores de Carga 
Colfecar, que en esta opor-
tunidad contó con 2.200 
asistentes, una muestra 
comercial de más de 7.500 
metros cuadrados y más de 
150 marcas patrocinadoras.   

Para cerrar con broche 
de oro, es un motivo de or-
gullo poder compartir con 
ustedes, que después de 
28 años de la creación del 
Consejo Gremial Nacional, 
siendo Colfecar uno de sus 
miembros fundadores, por 
primera vez haremos parte 
de su Mesa Directiva, des-
pués de haber sido postula-
dos por: Fedegan, Camacol, 
Acolgen, Acopi, Fedeseguri-
dad y Fedesoft, así: German 
Arce Zapata; presidente de 
Asofiduciarias como presi-
dente, Nidia Hernández Ji-
ménez; presidente ejecutiva 
de Colfecar como primera 
Vicepresidente. El pasado 13 
de diciembre alcanzamos la 
inmensa mayoría de votos, 
nos acompañará Jaime Al-
berto Cabal; presidente de 
Fenalco en la segunda vice-
presidencia, iniciando funcio-
nes a partir del 1 de enero de 
2023 con el reto de represen-
tar a 32 gremios más impor-
tantes que generan alrede-
dor del 90% del PIB nacional.  

Por último, desde Colfe-
car queremos desearles a 
nuestros afiliados una Feliz 
Navidad y un próspero Año 
Nuevo e invitarlos a que su 
participación continue muy 
activa en el 2023, puesto 
que nos enfrentaremos a 
grandes retos económicos 
y a múltiples reformas: la-
boral, pensional, salud y 
justicia, por lo que el aporte 
de todos es vital, recuerden 
que un gremio se construye 
entre todos, ¡porque Jun-
tos Logramos Más!
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Informalidad sigue 
siendo uno de los 

problemas del sector  
de transporte  

de carga

En el reciente Congreso 47 de 
Colfecar, celebrado en Cartagena, 
el presidente de la Junta Directiva 
de la Federación Colombiana de 
Transporte de Carga por Carretera, 
Juan Gonzalo Maya, habló de 
los cambios que enfrentan los 
empresarios y pequeños propietarios 
de camiones entre los que se destaca 
la necesidad de que el gobierno tome 
medidas efectivas para combatir la 
informalidad que afecta al sector.

“En la actualidad debemos prepararnos para 
recibir un nuevo año con una volatilidad de los 
mercados, un dólar disparado, señales contra-
dictorias por el sector minero energético, una 
inflación que no sede y el aumento de las ta-
sas para tratar de contenerla, una reforma tri-
butaria aprobada y muchos mensajes contra-
dictorios por parte del equipo de Gobierno”, 
resaltó.

Maya advirtió sobre la posibilidad de una 

44 Memorias Congreso Colfecar 2022
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disminución profunda de la economía. Lo 
que puede generarle al país el año entran-
te una situación de incertidumbre. 

“Se espera que el crecimiento 
anual para el año 2023, según el Ban-
co de la República alcanzará tasas de 
crecimiento del 5% y otros más opti-
mistas dicen que llegaremos al 8,8%”, 
agregó.

Además, hizo énfasis en los efectos 
negativos de la informalidad que se 
da en el sector y lo que significa para 
los empresarios y pequeños propie-
tarios de camiones, que laboran bajo 
las reglas de la formalidad, esta situa-
ción que no ha sido combatida efecti-
vamente por ningún gobierno. 

“Año tras año le informamos al Go-
bierno Nacional como sigue siendo 
el transporte informal en Colombia, 
hecho que nos afecta a las personas 
y compañías que estamos en la legalidad, 
en donde estamos buscando legalidad 
y seguridad para el sector, sin embargo, 

aún, según el Ministerio de Transporte, 
existe un 60% de transporte informal en el 

país, situación supremamente delica-
da” señaló el dirigente gremial.

Agregó que en la actualidad hay 
3884 compañías de transporte en 
Colombia, pero solo 1904 empresas 
hoy reportan al Registro Nacional de 
Carga RNDC.

“Las demás transitan por las carre-
teras colombianas sin control alguno 
afectando enormemente nuestra ca-
pacidad instalada y el ofrecimiento 
de transporte. Este hecho hace que 
hoy esas compañías ante el Registro 
Nacional de Carga no hagan reporte 
alguno y anden por todas las carrete-
ras sin ninguna consecuencia, mien-
tras que las compañías formales en 
Colombia sí tenemos que estar pen-
diente de registrar, pagar impuestos 

y someternos a todo el régimen de san-
ciones del Ministerio de Transporte y de la 
Superintendencia de Transporte”, señaló.

Seguridad y frontera
Otros de los temas que mencionó el pre-

sidente de la Junta Directiva de Colfecar 
fue la inseguridad en las vías. Resaltando 
que este año se presentaron más de 100 
bloqueos lo que ha generado pérdidas de 
tiempo.

“Tenemos un gran flagelo que es la con-
taminación de cargas. Es que día tras día 
están tratando de contaminar el trans-
porte formal en materia de transporte 
interno y transporte de exportación con 
mercancías de exportación. En lo que lle-
vamos del año tenemos 1246 kilos incau-
tados en Colombia”, puntualizó. 

Así mismo, manifestó que “la frontera 
con Venezuela es un tema que está crudo, 
porque no hay infraestructura y apenas es-
tamos logrando las primeras licencias adua-
neras, antes no existían aduanas tanto en 
Venezuela como en Colombia” precisó.

Por último, el presidente de la Junta Di-
rectiva de Colfecar, Juan Gonzalo Maya, 
destacó la asistencia y participación de 
afiliados, invitados y expositores en este 
encuentro anual de los empresarios del 
transporte de carga. 

“Queremos anunciar que en esta opor-
tunidad la muestra comercial ha sido la 
más grande en 46 años de historia de 
nuestro gremio, con más de 7000 metros 
cuadrados ocupados y al 100% de la capa-
cidad del hotel Las Américas”, afirmó. 

Y agregó que “aunque pasaron unos 
años complejos como el 2020, con la 
pandemia, y el 2021, con el paro nacional, 
también nos dejaron grandes experien-
cias y hoy estamos ante el Congreso más 
grande que tiene Colombia en temas de 
transporte de carga y logística, del cual 
me siento muy orgulloso como presiden-
te de la junta de directiva” puntualizó. 

Año tras 
año le 
informamos 

al Gobierno 
Nacional como 
sigue siendo 
el transporte 
informal en 
Colombia, hecho 
que nos afecta 
a las personas y 
compañías que 
estamos en la 
legalidad.
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Tenemos 3884 
compañías de 
transporte en Colombia, 

pero solo 1904 empresas 
reportan al Registro Nacional 
de Carga RNDC, las demás 
deambulan por las carreteras 
colombianas sin control 
alguno.
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En cxxxxx xxx

La presidente Ejecutiva de Colfecar, Nidia Hernández, advirtió sobre los efectos negativos que representa 
para los transportadores de carga cualquier tipo de ajuste al alza en los precios de los combustibles. 

En efecto, durante su interven-
ción en el Congreso de Colfecar 
2022, realizado en el hotel Las 
Américas de Cartagena, la presi-
dente de la agremiación dijo que 
“si llega a subir el ACPM realmen-
te sería un golpe demasiado grave 
para empresarios y pequeños pro-
pietarios de camiones.

Hizo un llamado al gobierno del 
presidente Gustavo Petro para 
que tenga en cuenta que los trans-
portadores de carga están tenien-
do muchos incrementos al tiempo 

“una inflación del 12 %, un precio 
del dólar que también nos está 
afectando porque los vehículos 
y los repuestos son importados. 
Entonces, si llega a subir el com-
bustible, que representa el 40% de 
nuestros costos, realmente sería 
un golpe demasiado grave para 
nosotros”, planteó.

 “Se debe tener en cuenta que 
el 97 % de la carga se mueve en 
carreteras, por lo tanto, cualquier 
incremento que haya sobre el dié-
sel no solo nos va a generar sobre-

costos a nosotros, sino a todos los 
productos que transportamos”, 
aseveró. 

De igual forma, la dirigente gre-
mial resaltó cifras del sector, entre 
las que están que los transportado-
res de carga aportan el 5% del PIB, 
además que generan 1.6 millones 
de empleos directos e indirectos 
y al año movilizan 122 millones de 
toneladas.

Recalcó que el 97% de la carga en 
Colombia se mueve por carretera 
y que actualmente más de 366 mil 

Cualquier 
incremento 
que haya 

sobre el diésel 
no solo nos 
va a generar 
sobrecostos a 
nosotros, sino 
a todos los 
productos que 
transportamos”

Desafíos para el 
sector de transporte 

de carga y logística en 
una era de cambios

Memorias Congreso Colfecar 2022
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vehículos de carga se movilizan 
por todo el territorio nacional. 

“Queremos mostrar los desa-
fíos que tenemos como sector 
de transporte y logística en Co-
lombia para los siguientes cuatro 
años”, dijo Hernández. 

Agregó que los desafíos que 
tienen están en las exigencias de 
mayor velocidad, lo que quiere 
decir que los tiempos de entre-
ga tienen que ser en el menor 
tiempo posible, calidad y que lo 
hagan con el menor costo posi-
ble “esos son los tres objetivos 
que siempre vamos a tener y que 
redundan en mayor eficiencia en 
nuestro sector”, expresó. 

Eficiencia y logística

Hernández hizo énfasis en 
que la pandemia demostró que 
la economía no es entre países 
sino, que es entre las diferentes 
cadenas de abastecimiento. 

“El país que tenga la cadena 
de abastecimiento más eficiente 
es el que realmente va a llegar a 
tener éxito en la economía nacio-
nal y en todas las actividades de 

comercio exterior”, afirmó.
Explicó que “los costos logís-

ticos en Colombia representan 
el 12.6% del total de las ventas, 
eso genera una presión sobre los 
gerentes de logística y estos ge-
neran presión en sus operadores 
logísticos. Nuestro país requiere 
prestaciones de ser-
vicios de logística de 
mayor valor agregado, 
esquemas de colabo-
ración entre partners, 
para empezar a buscar 
una eficiencia en la ca-
pacidad que tienen los 
vehículos, desarrollos 
tecnológicos, automa-
tización de procesos, 
optimización de la ca-
pacidad ociosa y dismi-
nución de las ineficien-
cias”.

La presidente Ejecuti-
va de Colfecar sostuvo 
que esos son los retos 
que tiene el sector, a cuyos acto-
res llamó como los apasionados 
por la logística y el transporte, 
pero que la realidad les pone mu-
chos desafíos. 

En cuanto a la infraestructura 
vial dijo que se ha avanzado mu-
chísimo, por ejemplo, con el túnel 
de la Línea que les ha permitido 
ahorrar 50 minutos de origen 
– destino, pero dijo que a pesar 
de que hay esas mega obras los 
transportadores se estrellan con 

varios temas como los 
grandes trancones y 
atascos que tienen que 
afrontar a las entradas 
y salidas de las princi-
pales ciudades.

La presidenta de Col-
fecar fue clara en decir 
que otro de los proble-
mas es el estado de las 
vías, uno de ellos es la 
ruta Bogotá – la costa, 
especialmente desde 
Bosconia hasta la Cos-
ta Atlántica, en donde 
el estado de la vía es 
deplorable y advirtió 
que “la ruta del sol ha 

sido una de las más controverti-
das que hemos tenido en los úl-
timos años y realmente los con-
ductores se quejan de que no es 
justo tener que pagar tantos pea-

jes teniendo en cuenta el estado 
vial que tiene esa ruta”.

“El sureste antioqueño es un 
cóctel, porque es una obra que 
arrancó en 2015 y no se han visto 
los avances. Una de ellas se inau-
guró en diciembre de 2021 y en 
abril volvimos a tener una nove-
dad grandísima”, recordó. 

Igualmente, reafirmó que los 
mantenimientos viales los están 
haciendo perder mucho tiempo, 
a lo que se suman los cierres via-
les por competencias deportivas. 

“Los bloqueos de vías que son 
recurrentes, por lo que le hemos 
venido haciendo un seguimiento 
en cuanto a cómo están impac-
tando al sector, la conclusión es 
que están generando una pér-
dida de 28 días, lo que perjudica 
la productividad de nuestro sec-
tor”, manifestó.

Hernández, como en otras oca-
siones, hizo un especial llamado 
por las condiciones que tiene el 
Puerto de Buenaventura, que es 
uno de los terminales que maneja 
el mayor porcentaje de comercio 
exterior, pero actualmente cuen-
ta con muchos desafíos.

El país  
que tenga la 
cadena de 

abastecimiento  
más eficiente es  
el que realmente 
va a llegar a 
tener éxito en la 
economía nacional 
y en todas las 
actividades de 
comercio exterior”

Memorias Congreso Colfecar 2022
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Combustible

PeajesFórmula del Combustible

PIB Colombia Desempleo Inflación Salario Mínimo

2021: 10,6 % 2021: 11,5 % 2021: 5,62 % 2021: 10 %

Se mantendrá congelado 

el precio del diésel hasta 

Junio del 2023

Precio del Galón $9.302

Impuestos: 14%
Logística y Distribución: 20%

Ingreso al Productor: 66%

Ingreso al productor 

del Diésel 4.330 

Ingreso al productor 

del Biodiésel 

 la discusión en 

el  sobre la 

carga impositiva a los 

combustibles

Revisar con los demás 

actores e intermediarios 

de la cadena

En  seguían 

 a pesar del 

pronunciamiento de la contraloría 

Existen tramos de 

 con 

Impuestos del combustible

1. Impuesto Nacional

2. IVA 

3. Carbono

4. IVA margen distribuidor 

mayorista 

5. Sobretasa

Colombia es el país latinoamericano con el mayor número de peajes por 
kilometro vía, con un total de 168 peajes + 30 peajes por instalar = 198

Los Peajes representan el 12% del total de nuestros costos. Sus tarifas se 
indexan con la inflación para el caso de INVIAS, para los demás es diferente

la inflación aumenta un 
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Perspectivas Económicas

Seguridad en las vías 

Devaluación Galón Diésel ICTCTasa de InterésInflación

2021: $3.968 2021: $8.8612021: 1,75 % 2021: 6,59 %

El sector transporte 
de carga representa 

el 47% de la 
demanda del Diésel

El combustible 

representa 40% de 

los costos del sector de 

Transporte de Carga

El  ha sido 

uno de las más afectados por 

actos de

en 

la  

Corredor la Uribe, La 

Tebaida, La Virgen Negra, 

Calarcá, La Línea, La Paila, 

Cartago, Media Canoa, 

Plan de las Vacas

 para vehículos 

de servicio público que no 

estén prestando el servicio 

 

como vías nacionales, rurales 

departamentales, urbanas y 

veredales

El incremento del precio de los combustibles ha tenido como resultado 
proteestas masivas en otros paises como Perú, Ecuador y Panamá

indexan con la inflación para el caso de 

Por cada mil pesos que 
incrementa el combustible, 

la inflación aumenta un 

El 86% de los 
vehículos de carga 

funcionan con Diésel0.65%
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El ministro de Transporte, Guillermo Francisco Reyes González, se 
comprometió con los transportadores de carga por carretera a 
revisar la política de peajes en el país, con el fin de determinar su 
finalidad y las actuales tarifas. 

El anuncio lo hizo al inter-
venir en el 47 Congreso de 
Colfecar en el que señaló 
que el gobierno está a la 
espera del resultado de una 
consultoría que contrató 
para conocer la situación 
real de los peajes y definir la 
política que la presente ad-
ministración implementará 
en tal sentido. 

“Nosotros nos encon-
tramos en una situación 
muy complicada, hay varios 
proyectos de ley en el Con-
greso de la República que 
proponen quitar los pea-
jes, eliminar o modificar las 
tarifas. Nos encontramos 
también con unas tarifas 
diferenciales. Tenemos una 
consultoría que está pronta 
en darnos una evaluación 
del tema de los peajes y va-
mos a revisar varias cosas: 
la ubicación de los peajes, 
el cobro de los peajes, las 

tarifas diferenciales y peajes 
que ya cumplieron su ciclo 
o peajes que están conge-
lados que generan un detri-
mento patrimonial”, contó 
el titular de la cartera de 
Transporte. 

Reyes González enfatizó 
su preocupación por que 
viene la época electoral y 
muchos de los candidatos 
harán discursos con los ‘No 
Peajes’. 

“Los peajes no son un in-
vento del gobierno, son una 
parte de estructuración de 

la fórmula de construir es-
tas vías” sostuvo.

Agregó que desde el Mi-
nisterio están revisando la 
necesidad de hacer obras 
y analizando cuando 
hay peajes y se ven las vías 
en situación crítica, la capa-
cidad de pago de las per-
sonas que viven cerca a los 
mismos y se ven afectados; 
también están viendo el 
equilibrio de las tarifas y fi-
nalmente, el impacto en el 
valor de los suelos.

El ministro recordó que 
actualmente hay 170 pea-
jes en Colombia que se di-
viden en tres grandes titu-
lares: el INVÍAS, la Agencia 
Nacional de Infraestructura 
(ANI) y los departamentos, 
en algunos casos hay pea-
jes municipales. De esta 
cifra, 22 son peajes depar-
tamentales, 34 del INVÍAS y 
113 peajes de la ANI.

no subirá hasta el próximo 
30 de junio, y dejó abierta 
la posibilidad que de ahí en 
adelante podrá subir o ba-
jar, dependiendo de los pre-
cios del dólar.

En el evento anunció que 
se extenderá la póliza de 
seguros por situaciones 
de violencia, a la carga y al 
conductor, para transitar 
con más seguridad por las 
carreteras del país. Hecho 
que dejó al sector tranquilo, 
debido a que en lo corrido 
del año se han venido pre-
sentando casos de quemas 
de vehículos y otros tipos de 
situaciones parecidas.

También habló de que se 
está adelantando la transi-
ción energética para cum-
plir con los recursos que 
entregó Naturgas, para po-
der hacer la renovación del 
parque automotor de los 
vehículos de carga.

El 
combustible 
diésel no 

subirá hasta el 
próximo 30 de 
junio, y dejó abierta 
la posibilidad que 
de ahí en adelante 
podrá subir o bajar, 
dependiendo de los 
precios del dólar”

Tenemos una 
consultoría 
que está 

pronta en darnos 
una evaluación del 
tema de los peajes 
y vamos a revisar 
varias cosas” 

Otros factores

Aparte del tema de pea-
jes, el ministro de Transporte 
habló ante los asistentes al 
47 Congreso de Colfecar del 
precio de los combustibles, 
transición energética y la ex-
tensión de la póliza de segu-
ros para los transportadores.

Reyes González recordó 
que el combustible diésel 

1010

Gobierno realiza 
consultoría para 

definir futuro 
de los peajes: 

Mintransporte
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