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El transporte de carga 
es un sector estratégico 
y transversal para la 
economía 
Nidia Hernández Jiménez

El Container conversó con n Juan Guillermo Osorio Gu-
tiérrez, gerente general de Protecdata, quien tiene 20 
años de experiencia, sobre el valor de los datos para las 
empresas y empresarios del sector de transporte de car-
ga por carretera y su logística. Afirmó que la tarea con el 
gremio es hacerle ver y entender el valor de los datos, 
cómo utilizarlos, cómo monetizarlos en beneficio de sus 
compañías, de su crecimiento organizacio-
nal, estructural y de mercado.

“Transportadoras 
deben entender el valor 
que tienen los datos 
en sus operaciones”

Págs. 8-9 89%   de las sanciones que se imponen a las 
empresas en Colombia es por la inadecuada 
aplicación de la norma del dato financiero

En esta edición
Actualidad

Primeros pilotos de generación 
de hidrógeno verde en el país
En el Caribe colombiano se iniciaron 
los primeros dos pilotos de genera-
ción de hidrógeno en el país, mar-
cando un nuevo hito en la historia 
de Colombia hacia la Transición 
Energética, ambos ubicados en 
Cartagena.                                          Pág. 4

Actualidad

Colombia, líder del segmento 
de vehículos eléctricos
Según cálculos de Andemos, con 
base en los datos suministrados las 
asociaciones de distribuidores de 
vehículos de cada país de América 
Latina, del total, 6.011 unidades fue-
ron vehículos totalmente eléctricos 
(BEV).                                           Pág. 10

Eventos

Colombia, potencia en ingeniería 
de túneles carreteros
En el Seminario Mundial de Túneles 
Carreteros en Medellín se compar-
tieron conocimientos y experiencias 
relacionadas con el diseño, construc-
ción y operación de túneles a nivel 
mundial. En conclusión, se ratifica a 
Colombia como potencia en ingenie-
ría con 165 túneles carreteros. Pág. 14

Estructura de Costos Operativos
MARZO 2022 (Vehículo tipo tractocamión)

   Concepto Variación % Incidencia % Ponderación%
Combustibles 1,81 0,64 35,25

Salarios, prestaciones y comisiones 6,45 1,15 16,91

Costo de capital 1,29 0,17 14,37

Peajes 5,62 0,66 11,57

Llantas y neumaticos 3,25 0,27 7,90

Mantenimiento y reparación 3,91 0,27 7,08

Seguros 8,78 0,18 2,01

Lubricantes 4,71 0,07 1,64

Otros 2,08 0,03 1,36

Garaje y lavado 5,62 0,04 0,75

Filtros 3,74 0,03 0,80

Impuesto al vehículo 3,86 0,01 0,37

TOTAL MES  3,52 100,00

ICT   MARZO 2022
(Índice de Costos al Transportador)

Indíce (Base dic 2016=100) ..... 117,99
Variación año corrido  ............-4,04%
Variación últimos 12 meses .......1,12%

Indicadores

Actualidad

Solución para empresas  
colombianas de cara a la  
crisis global de contenedores
Una de las grandes heridas que dejó 
la pandemia al comercio internacio-
nal fue la crisis global de contenedo-
res. Incluso, se estima que debido a 
esta crisis, los fletes para Sudamé-
rica subieron en el último año de 
US$2.000 a US$20.000.           Pág. 13
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Avanza la campaña electoral 
hacia la Presidencia de la Repú-
blica de Colombia y algunos de 
los ocho candidatos presentaron 
sus planes de gobierno, explican-
do qué quieren para este país en 
materia de empleo, pensiones, 
salud, impuestos, educación, se-
guridad y reformas. Desde Colfe-
car, hemos venido trabajando en 
un documento para reiterarles 
que somos un sector vital para 
los sectores económicos y mos-
trándoles los retos que aún tene-
mos por delante, para que el país 
logre la recuperación económica 
apoyado en la competitividad y la 
productividad.

El transporte de carga y la 
logística es el motor de la recu-
peración económica, al ser una 
actividad que es transversal a 
todos los sectores al movilizar la 
carga, la paquetería y mensajería 
del país. Movilizamos los alimen-
tos perecederos secos y bajo la 
cadena de frío, así como los bie-
nes de primera necesidad garan-
tizando la seguridad alimentaria 
del país. Igualmente, abastece-
mos los productos indispensa-
bles para el sector de la salud, la 
construcción, comercio exterior, 
la industria y el comercio, entre 
otros.

El sector del transporte terres-
tre, almacenamiento y logística 
representa el 5% del PIB nacional, 
generando 1,5 millones de em-
pleos directos e indirectos. Las 
empresas agremiadas a Colfecar 
transportan el 80% de la carga 

que se moviliza en el país. 
Lo que sucedió en el 2020 con 

la llegada de la pandemia y en el 
2021 con el paro nacional, visibi-
lizó el aporte de nuestro sector 
mostrándolo como un actor es-
tratégico en la economía del país, 
e igualmente puso en evidencia 
los desafíos que aún tenemos.  
El COVID-19 dejó ver cómo cada 
alcalde y gobernador implemen-
taba medidas de restricción a 
los vehículos de carga pensando 
solo en sus territorios, pero no 
con una visión de país, impactan-
do el tránsito de vehículos y con-
ductores que, para poder cumplir 
su misión de abastecimiento, de-
bían cruzar varios departamen-
tos y cientos de municipios, así 
que se podrán imaginar las difi-
cultades y sobrecostos, para po-
der cumplir las medidas de cada 
mandatario local. Por esta razón, 
hoy en día la competitividad no 
se mide entre países, sino entre 
cadenas de abastecimiento efi-
cientes, donde es importante 
pensar en colectivo y no como 
individuos.

Por esto consideramos impor-
tante que el Ministerio de Trans-
porte evolucione en Ministerio 
de Logística que le permita al 
Ejecutivo tener una visión más 
amplia y por tanto mayor capa-
cidad de coordinar los esfuerzos 
de todos los actores de la cadena 
de abastecimiento, con visión de 
país y brinde lineamientos a los 
mandatarios locales de manera 
que ellos eviten tomar decisiones 

que afecten el abastecimiento 
de las ciudades, poniendo en 
riesgo la seguridad alimentaria 
de Colombia. De hecho, estas 
restricciones no solo se limitan 
a contener el COVID-19, sino que 
por proteger el medio ambien-
te, generan medidas que por el 
contrario aumentan los niveles 
de contaminación y congestión 
vehicular al detener los vehículos 
en las entradas de las ciudades.

Después del paro nacional, el 
Ministerio de Transporte le dio 
una connotación de tabla de fle-
tes a la herramienta SICE-TAC, al 
considerarlos como costos míni-
mos de pago obligatorio tanto 
para las empresas de transporte 
como para los generadores de 
carga, obligación que es vigilada 
a través del Registro Nacional de 
Carga, RNDC. Sin embargo, esta 
medida se pretende imponer en 
un sector donde impera la infor-
malidad, puesto que, de 3.747 
empresas de transporte habili-
tadas por el ministerio de Trans-
porte, solo el 50% reportan ante 
el RNDC.  

Indiscutiblemente este es  otro 
de los grandes retos para el sec-
tor transporte de carga y logísti-
ca  que deben ser analizados por 
los candidatos a la Presidencia de 

la República y dar respuesta a tra-
vés de sus programas de gobier-
no y propuestas. 

Lo anterior, implica un gran 
desafío en el marco de las políti-
cas de Estado, las cuales buscan 
reducir los costos logísticos y es-
pecíficamente los de transporte, 
lo cual ha quedado planteado en 
los Conpes 3489 de 2007, 3527 
y 3547 de 2008, 3759 de 2013, 
3963 de 2019 y 3982 de 2020. 
Según la Encuesta Nacional Lo-
gística realizada por el Departa-
mento Nacional de Planeación, 
determinó que el costo logístico 
sobre las ventas en Colombia es 
del 12,6%, cuando en el resto de 
los países de la OCDE es del 8% 
y se estima que con la obligato-
riedad del SICE-TAC, este puede 
llegar al 16,5%. 

Nuestra propuesta es generar 
un marco normativo para que el 
sector atienda los principios de 
libertad vigilada y que parta de 
la base de que el SICE-TAC es un 
modelo de costos de referencia y 
se garantice la estabilidad jurídica 
en el sector, mientras se logra 
reducir el nivel de informalidad 
en nuestro sector. Desde Colfe-
car, hemos venido planteando la 
necesidad de depurar la gran so-
breoferta de empresas de trans-

“Hay un reto que los 
candidatos deben ponerle 
mucha atención. El país viene 
registrando un fenómeno de 
escasez de conductores por 
cuenta del envejecimiento 
natural de estos y el bajo 
nivel de relevo generacional, 
por lo tanto, vemos con 
preocupación que al día de 
hoy, no existen incentivos para 
que los jóvenes se motiven a 
esta actividad”.

Editorial
Nidia Hernández Jiménez

Presidente Ejecutiva de COLFECAR

El transporte de carga es 
un sector estratégico y 
transversal para 
la economía

porte informales y la necesidad 
de elevar los requisitos para que 
una empresa de transporte cuen-
te con la habilitación por parte 
del ministerio de Transporte, en 
la que se compruebe la solidez 
financiera que garantice el pago 
justo y a tiempo de los valores a 
pagar a los propietarios de vehí-
culos. Además, es determinante 
generar una estrategia decidida 
por parte del Gobierno nacio-
nal en cabeza del ministerio de 
Transporte y la Superintenden-
cia de Transporte con el fin de 
identificar, investigar, sancionar 
y lo más importante cancelar la 
habilitación a aquellas empresas 
de transporte que no generen re-
portes en el RNDC.

Para el caso de combustibles 
también hay retos. De acuerdo 
con el DANE, los combustibles 
corresponden al 40% del total 
de los costos operativos del 
transporte de carga. Según es-
timaciones de Fedesarrollo, una 
reducción del 10% en el precio de 
los combustibles generaría un 
aumento del 0,19% del PIB nacio-
nal, e incrementaría la producti-
vidad del sector transporte en 
un 0,79%.  Es por eso que hemos 
reiterado en diferentes escena-
rios al ministerio de Minas y Ener-
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gía la importancia de revisar en 
detalle la fórmula que actual-
mente se utiliza para la fijación 
de los precios de referencia 
del combustible y los períodos 
de actualización. Es importan-
te, recordar que el gobierno 
nacional durante el inicio de la 
pandemia congeló el precio de 
los combustibles en $8.237 pe-
sos entre abril y diciembre de 
2020, de igual manera, para el 
año 2021 se evidenció el mismo 
comportamiento de estabilidad 
de precios entre los meses de 
abril y agosto de $8.652 pesos, 
siendo un total de 14 meses en 
donde el Estado ha mantenido 
el precio de los combustibles 
congelados, por ende las medi-
das que se tomen sobre el com-
bustible, deben analizarse con 
lupa, puesto que la inflación ac-
tual acumulada está en 8,53% y 
el combustible equivale al 1,6% 
sobre el porcentaje de ventas 
de los productos. 

Según el DANE los peajes pe-
san el 12% del total de los cos-
tos del sector, históricamente 
este ha sido el mecanismo más 
común al que acude el Estado 
para financiar los proyectos de 
infraestructura. Actualmente, 

existen 177 estaciones a cargo 
del INVIAS, la ANI y los departa-
mentos y desde ya se anuncia 
la instalación de 18 peajes pro-
ducto de contratos firmados 
en el Gobierno anterior. Lo cual 
genera mucha incertidumbre 
en el sector y las comunidades, 
puesto que estos generarán ma-
yores sobrecostos, los cuales 
impactarán los precios de los 
productos que consumen los co-
lombianos, en momentos donde 
la economía sigue en recupera-
ción. Además, no hay que olvi-
dar realidades como el cobro de 
peajes a tarifa plena en vías que 
están en mal estado, el cobro de 
3 peajes (los más altos del país) 
en trayectos de 100 kilómetros 
o peor aún la instalación de pea-
jes en carreteras que aún no se 
han construido, así como el au-
mento excesivo en las tarifas 
de peajes o el cobro de tarifas 
cuando la concesión ya ha alcan-
zado la tasa interna de retorno 
hace años, generaron sentidas 
protestas y gran malestar entre 
transportadores y ciudadanos a 
nivel nacional.

Colfecar ha venido proponien-
do al ministerio de Transporte la 
necesidad de contar con una po-

lítica nacional de peajes, la cual 
debe articular a INVIAS, ANI, 
alcaldías y gobernaciones para 
que no sigan trabajando como 
islas independientes y se pro-
penda por la instalación ordena-
da de las estaciones de peajes, 
definir que el ajuste anual de 
las tarifas no debe superar la in-
flación, la Superintendencia de 
Transporte debería vigilar y con-
trolar que el costo de los peajes 
sea directamente proporcional 
al estado y calidad de las vías. 

En cuanto a la balanza co-
mercial y comportamiento de la 
carga, reiteramos que esta situa-
ción supone retos estructurales 
para el sector de comercio exte-
rior, dado que Colombia es ma-
yormente un país importador y 
no se ha logrado incentivar el vo-
lumen de carga de exportación, 
lo cual genera un fenómeno 
de escasez de vehículos en los 
puertos, lo que indudablemente 
presiona los fletes al alza. Es im-
portante fortalecer al sector in-
dustrial colombiano, para incre-
mentar los niveles de carga en el 
país y reducir esta brecha. Ade-
más, es determinante propen-
der por medidas que hagan más 
eficiente las operaciones portua-

rias y la actividad en especial de 
los patios de contenedores, los 
cuales a la fecha carecen de re-
gulación generando ineficiencia 
que afecta de manera negativa a 
toda la cadena de abastecimien-
to del país. Mucho se ha avanza-
do en las obras que conectan el 
Pacífico con el centro del país, la 
mega obra del túnel de la línea 
ahorra 50 minutos de tránsito, 
sin embargo la vía de acceso a 
Buenaventura aun sigue siendo 
una vía bidireccional que genera 
trancones para el ingreso y sali-
da de la ciudad de horas. El sec-
tor privado ha realizado grandes 
inversiones en las afueras de 
Buenaventura, sin embargo, 
para acceder a este clúster logís-
tico, no hay transporte público 
y la seguridad necesaria. Lo que 
se logra ahorrar en las carreteras 
nacionales se pierde por los ex-
cesivos tiempos para ingresar a 
las ciudades principales del país 
sumado a la inseguridad en es-
tos puntos.

Otro reto no menos impor-
tante, es la seguridad en las vías 
nacionales, con preocupación 
vemos que siguen creciendo los 
atentados terroristas que dejan 
como saldos tractomulas incine-

radas en Antioquia, Cauca, Valle 
del Cauca, Nariño y Norte de 
Santander, sumado al aumento 
de otros delitos como la extor-
sión, la piratería terrestre y las 
amenazas en contra de empre-
sarios del sector en estos depar-
tamentos en los que coinciden-
cialmente existen actividades de 
narcotráfico. 

Hay un reto que los candidatos 
deben ponerle mucha atención. 
El país viene registrando un fenó-
meno de escasez de conductores 
por cuenta del envejecimiento 
natural de estos y el bajo nivel de 
relevo generacional, por lo tanto, 
vemos con preocupación que al 
día de hoy, no existen incentivos 
para que los jóvenes se motiven a 
dedicarse a esta actividad. Es fun-
damental contar con una estrate-
gia que permita profesionalizar a 
los conductores de carga terres-
tre, en donde es necesario resol-
ver temas de fondo como lo es la 
revisión de la categoría de riesgo 
de los conductores y que ellos lo-
gren pensionarse a una edad tem-
prana y fácil acceso a vivienda.

¡Superar estos retos nos per-
mitirá avanzar y mejorar como 
país, construyendo sobre lo 
construido!

Editorial 3
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Transición energética no se detiene en Colombia: 
se inauguraron los dos primeros pilotos de  
generación de hidrógeno verde en el país

Los proyectos pilotos fueron elaborados por Ecopetrol y Promigas. En el país también ya se encuentra el primer vehículo que utiliza hidrógeno verde pro-
ducido por Ecopetrol para su funcionamiento. 

En el Caribe colombiano 
se  iniciaron los primeros 
dos pilotos de generación 
de hidrógeno en el país, 
marcando un nuevo hito 
en la historia de Colombia 
hacia la Transición Energé-
tica, ambos ubicados en 
Cartagena. 

El primero de ellos fue el 
piloto de Ecopetrol, que se 
construyó en la Refinería de 
Cartagena (Reficar) y que 
permitirá probar el potencial 
uso de agua en los procesos 
y la estabilidad en la produc-
ción de esta tecnología. 

El piloto, que se ejecutará 
durante los próximos tres 
meses, utiliza aguas indus-
triales de la refinería para 
producir diariamente 20 kg 
de hidrógeno verde de alta 
pureza (99.999%).

Por su parte, el proyecto 
piloto de Promigas, ubicado 
en la Estación Heroica de la 
empresa, permite la pro-
ducción de hidrógeno ver-
de por electrolisis, es decir, 
utilizando energía eléctrica 
renovable en un electroli-
zador para separar los áto-
mos de hidrógeno y oxíge-
no de la molécula de agua. 
A su vez, la energía eléctrica 
para su funcionamiento se 
tomará de los paneles sola-
res instalados en la misma 
estación. 

 Con este piloto, Promigas 
se convierte en la primera 
compañía de la región que 
producirá hidrógeno verde 
para inyectarlo en la red 
de gas natural en la zona 
de Mamonal en Cartagena, 

generando un impacto posi-
tivo sobre el gas natural del 
sector industrial y los habi-
tantes de la zona. 

En la primera fase, la fir-
ma producirá cerca de 1,574 
kilogramos al año de hidró-
geno verde que, mezclados 
con gas natural, y dispues-
tos en la red de distribución 
energética, permitirá redu-
cir la huella ambiental de la 
operación al evitar emisio-
nes de 6 toneladas de CO2 
al año.

El arranque
Los dos pilotos son los 

primeros en entrar en fun-
cionamiento desde el lanza-
miento de la Hoja de Ruta 
del Hidrógeno lanzada por 
el Ministerio de Minas y 

Energía en septiembre de 
2021 con el objetivo de de-
sarrollar este mercado en el 
país y así contribuir con los 
compromisos que tenemos 
en materia de reducción de 
emisiones. 

 “Con la inauguración de 
los proyectos también esta-
mos anunciando que el Fon-
do de Energías No Conven-
cionales y Gestión Eficiente 
de la Energía (FENOGE) va 
a financiar los estudios de 
pre-inversión de proyectos 
en etapas de prefactibilidad 
y/o factibilidad de hidró-
geno verde y azul en toda 
su cadena de valor, para 
así, seguir posicionando a 
Colombia a nivel regional 

Convocatoria
La convocatoria está di-

rigida a proyectos de pro-
ducción, almacenamien-
to, acondicionamiento, 
distribución, re-electrifi-
cación y uso del hidróge-
no verde.

Para el caso del hidró-
geno azul, se financiarán 
iniciativas relacionadas 
con producción y gestión 
eficiente de la energía y 
que se consideren claves 
para acelerar la imple-
mentación de la hoja de 
ruta definida por el Go-
bierno y lograr su imple-
mentación.

Es una realidad: Colombia empezará a producir hidrógeno verde.
Foto / El Container

En cifras
Se estima que el desarrollo del hidrógeno le permitirá 
a Colombia la reducción de entre 2,5 y 3 millones de 
toneladas de CO2 en la próxima década, lo que con-
tribuye al cumplimiento de las metas de la COP21 de 
alcanzar la carbononeutralidad en 2050. 

De acuerdo con la Hoja de Ruta del Hidrógeno, Co-
lombia tiene potencial para lograr producir entre 
1GW y 3 GW electrólisis para hidrógeno verde en el 
mediano plazo, además estos proyectos podrían 
atraer inversiones de hasta US$5.500 millones y ayu-
daría a generar entre 7.000 y 15.000 empleos duran-
te la próxima década.

y global en sus esfuerzos 
por implementar cada vez 
más energías solidarias con 

el medio ambiente”, dijo el 
ministro de Minas y Energía, 
Diego Mesa.
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Hidrógeno y puertos son oportunidades de trabajo
Puerto de Rotterdam y Mintrasporte firmaron Memorando de Entendimiento para potenciar a Colombia en el escenario internacional como productor 
de hidrógeno.

La delegación del Puerto 
de Rotterdam, ubicado en 
el Reino de los Países Bajos, 
visitó a Colombia con una 
importante noticia para am-
bas naciones: realizar traba-
jos conjuntos para potenciar 
las posibilidades que tiene 
Colombia en la producción y 
exportación a Europa de hi-
drógeno e impulsar iniciativas 
portuarias, como la que exis-
te en Barranquilla.

En ese sentido, el Ministerio 
de Transporte de Colombia y 
el Puerto de Rotterdam (el 
puerto más grande de Euro-
pa) firmaron un Memorando 
de Entendimiento para rea-
lizar acciones que permitan 
crear un corredor de exporta-
ción de hidrógeno desde Co-
lombia hacia los Países Bajos.

“Colombia ofrece mucho 
potencial para la producción 
de hidrógeno, por lo que es 
posible una gran colaboración 
entre nosotros. Podemos 
compartir conocimientos y 
conectar a los productores 
con los compradores. De 
igual manera, podemos apo-
yar en el desarrollo de puer-
tos, que es necesario para la 
exportación de hidrógeno”, 

señaló René van der Plas, 
director internacional del 
Puerto de Rotterdam.

El ministro de Minas y 
Energía, Diego Mesa, se-
ñaló: “el desarrollo del 
hidrógeno permitirá la re-
ducción de entre 2,5 y 3 
millones de toneladas de 
CO2 en la próxima década 
en el país”, con lo cual se 
permitirá una matriz ener-
gética que contribuya al 
cumplimiento de las me-
tas de la COP21. 

Acuerdo
El acuerdo entre el Puer-

to de Rotterdam y Colom-
bia también permitirá que 
el país acelere el desarro-
llo de sus capacidades y 
así posicionarse en el mer-
cado global del hidróge-
no. Todo esto, mediante 
nuevos acuerdos de coo-
peración para acceder a 
nuevas tecnologías, finan-
ciamiento de proyectos y 
la apertura de rutas de 
exportación de hidró-
geno y sus deriva-
dos. 

Durante el se-
minario en te-

mas de seguridad y soste-
nibilidad portuaria llevado 
a cabo en la Universidad 
del Norte en Barranquilla, 
el alcalde de Rotterdam, 
Ahmed Aboutaleb, explicó 
que la ciudad europea tiene 
proyectos para contribuir al 
uso de energías lim-
pias con el 

Puerto de Rotterdam
Es el puerto marítimo más grande de Europa. Tiene 40 

kilómetros de extensión, 150 mil empleos, 5 mil millones 
de consumidores en Europa y 5 grandes refinerías que 
producen los combustibles que se utilizan. La contamina-
ción del puerto hace unos años alcanzaba 19% y ahora es 
13%.

Es el complejo portuario industrial más grande de Eu-
ropa y una importante puerta de entrada (energética) al 
noroeste de Europa.

La Autoridad del Puerto de Rotterdam (PoR) estima 
que el puerto necesitaría importar casi 20 millones de to-
neladas de hidrógeno (H2) para satisfacer la demanda de 
energía. Ya está desarrollando infraestructura para adap-
tarse a ese crecimiento y también está ubicando posibles 
proveedores o socios para desarrollar una cadena de su-
ministro de H2.

Puertos colombianos
Colombia exporta por vía marítima 98,8% de las tonela-

das de carga exportada e importada 98,2% del total nacio-
nal del comercio exterior del país, según la Dirección de 
Impuestos y Aduanas Nacionales-DIAN (2021).

El Caribe continental realiza la mayoría de operaciones 
de transporte marítimo del país (83,7%), a razón de tener 
la mayor concentración de puertos (siete de los once que 
realizan comercio exterior), además de tener una mejor 
conectividad terrestre en comparación con la región del 
Pacífico (Ministerio de Defensa, 2020).

fin de reducir los impactos 
al planeta, en los cuales 
está contemplado el hidró-
geno bajo en carbono. 

“En diez años en Países 
Bajos y otros países ningún 
motor debe ser de combus-
tión, se debe mutar hacia 
motores eléctricos o cuya 

electricidad sea 

generada por hidrógeno. 
Esto genera también nue-
vas oportunidades, oficios, 
expertos y empleos. Sin 
duda la colaboración es la 
clave para obtener el éxi-
to”, señaló.

Puertos más modernos y 
sostenibles

En cuanto a la moderni-
zación, sostenibilidad y se-
guridad portuaria, quedó el 
compromiso del Puerto de 
Rotterdam y, en general, 
del Reino de Países Bajos de 
brindar el apoyo necesario 
a Colombia para lograr me-
jores modelos portuarios, a 
través de la experiencia que 
tienen en esta materia. 

En concepto del director 
internacional del Puerto de 
Rotterdam, René van der 
Plas, Colombia cuenta con 
grandes oportunidades para 
un importante desarrollo 
portuario que posicione al 
país en Europa en ese sec-
tor, debido a que cuenta con 
las condiciones naturales.

Barranquilla y el Puer-
to de Rotterdam, por 

ejemplo, identificaron 
asuntos de trabajo 

conjunto, como la di-
gitalización que per-
mite mejorar tiem-
pos, costos, calidad 
de vida de los traba-
jadores, en general, 
los procesos.

“La eficiencia sí 
reduce costos y en 
ese sentido la tec-
nología ayuda de 

manera importante. 
La perspectiva en Ba-

rranquilla es tener un 
puerto de aguas profun-

das, marítimo y con el río 
para tener unas rutas im-
portantes, eficientes y que 
atraigan grandes inversio-
nes y negocios”, indicó el al-
calde de Barranquilla, Jaime 
Pumarejo.
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Vipal Cauchos calidad y servicio 
diferenciado respaldan a Bandtek y 
Centauros en el mercado colombiano

Ganar la confianza de los 
clientes es tan difícil como 
mantenerla, más aún cuando 
se trata de un mercado com-
petitivo como el de Colom-
bia. En el segmento de llan-
tas, sin embargo, Bandtek SA 
y Reencauchadora Centauros 
cuentan con un fuerte apoyo 
para lograr este objetivo: la 
sociedad con Vipal Cauchos. 
El líder en reencauche de llan-
tas en América Latina apoya 
a ambos reencauchadores 
con productos y servicios de 
alta calidad, además de un 
soporte técnico diferencia-
do, que condicionan a ambos 
a destacarse.

Bandtek, ubicada en Cota, es 
una empresa de reencauche 
de llantas con 15 años de expe-
riencia, brindando servicios de 

reencauche, comercialización 
de llantas premium y adminis-
tración de llantas con un en-
foque en el servicio al cliente 
para asegurar ahorros en sus 
operaciones. En palabras de 
Diego Amézquita, Gerente Ge-
neral de Bandtek, la calidad de 
los productos de Vipal y la cer-
canía que tiene con sus socios 
son diferenciales que los ayu-
dan a estructurar y hacer cre-
cer su negocio. Actualmente, 
Bandtek produce un promedio 
mensual de 2.600 unidades de 
reencauche y tiene una partici-
pación de mercado del 3% en 
su mercado.

Centauros, con sede en la 
ciudad de Villavicencio, con 
poco más de 10 años, sigue 
conquistando cada vez más 
clientes y ampliando su par-

Información comercial

ticipación de mercado en el 
departamento del Meta y re-
gión, atendiendo a las empre-
sas de transporte de los llanos 
orientales, zona que presenta 
un gran crecimiento en Co-
lombia.  “Con el estándar de 
productos y servicios de Vipal 
Cauchos, podemos atender 
a nuestros clientes ofrecién-

doles un alto nivel de 
calidad, lo que nos dife-
rencia en términos de 
rentabilidad y eficiencia 
en la evaluación de CPK, 
demostrando un mejor 
desempeño frente a otros 
competidores en mercado”, 
evalúa el gerente general de la re-
encauchadora, Otoniel Incapié.

Fábrica de Bandtek

Equipo de Centauros

Fábrica de Centauros
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“Las empresas transportadoras deben entender el valor que tienen los datos en sus operaciones”
El Container habló con Juan Guillermo Osorio Gutiérrez, gerente general de Protecdata, quien tiene 
20 años de experiencia asesorando, representando y liderando diversos sectores económicos. En esta 
ocasión habló sobre el valor de los datos para las empresas y empresarios del sector de transporte de 
carga por carretera y su logística.

¿En términos prácticos, 
qué es Protecdata y cuál es 
su objetivo?

Protecdata Colombiana 
nació hace un poco más 
de seis años en el merca-
do nacional, fundamental-
mente orientado al tema 
de protección de datos 
personales. 

Hemos montado unos 
sistemas de gestión dando 
cumplimiento a la Ley 1581, 
a los estándares internacio-
nales y a las normas euro-
peas que rigen para Amé-
rica Latina, no solamente 
ayudando al empresario 
a cumplir con la norma, 
sino enseñándole también 
el valor del dato, es decir, 
cómo se monetizan los da-
tos, cómo se benefician de 
los datos. 

Pero, además, en la evo-
lución de la tecnología, hoy 
tenemos que cubrirlo con 
los temas de cibercríme-
nes, ciberseguridad y ce-
rrando todas esas brechas 
para que la información, 
no solamente no se pierda, 
sino que no sea suscepti-
ble  de sanciones, ni de re-
querimientos por parte de 
los titulares. 

En resumen, al empresa-
rio le hemos enseñado cuál 
es el valor de los datos y loa 
importancia de cuidarlos. 
Posteriormente, evolucio-
namos con plataformas de 
firmas electrónicas,  que 
son un proceso de firmas 
presenciales y firmas elec-
trónicas no presenciales, 
que hoy se utilizan en el 

sector salud, en el mundo 
laboral, en el comercio y en 
dispensaciones médicas, 
porque hay una confusión 
con respecto a las firmas, 
es decir, una firma no es 
electrónica porque se in-
corporen a una plataforma 
electrónica, sino que para 
que sea electrónica hay 
unos requisitos de ley que 
incorporamos. 

Entonces, entregamos 
soluciones técnico-jurídi-
cas, que es el complemen-
to que les ha dado facilidad 
a los empresarios para ha-
cer esa transformación tec-
nológica.

Se ha dicho que los da-
tos son el petróleo del Si-
glo XXI. Sin embargo, este 
término parece ajeno a las 
dinámicas de nuestro gre-
mio. En este sentido, ¿cuál 
es el valor real que tienen 
los datos para las empresas 
transportadoras y/o cómo 
pueden sacarle provecho?

Hace un par de meses 
decía que ni siquiera los 
datos son el petróleo, por-
que el precio del petróleo 

lo llevábamos muchos 
meses en unos precios 
muy bajitos y los da-
tos valen mucho más 
que el mismo petró-
leo.  

La esencia de la 
vida humana está 
en los datos, hoy la 
sociedad moderna 
se dirige por dos 
hechos económi-
cos fundamentales: 
la tecnología y los 
datos. 

Colocado esto en 
un ejercicio, cuánto 
vale más las accio-
nes de Texas Petro-
leum Company o las 
acciones de Google. 

Todos sabemos que 
valen más las de Google. 
La esencia de la organiza-
ción son los datos, porque 
los datos permiten fide-
lización,  continuidad de 
negocio, hacer la reventa, 
son la relación de nuestro 
objeto social con las orga-
nizaciones. 

Entonces, en el sector 
transporte,  las empresas 
seguimos de espalda los 

“Las compañías de carga hoy tienen que verse 
abocadas al servicio personal de transportar la 

mercancía, pero recogerla, entregarla o llevarla 
no le implica a los propietarios de ella o a los 
destinatarios una interacción, ahí tienen que 

mediar tecnología, seguridad de la información 
y generar facilidad”.

Juan Guillermo Osorio Gutiérrez, 
gerente general de Protecdata
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“Las empresas transportadoras deben entender el valor que tienen los datos en sus operaciones”
datos, de ahí que son fun-
damentales las platafor-
mas colaborativas. 

Entonces lo que debe-
mos hacer con las orga-
nizaciones del gremio es 
hacerles ver y entender el 
valor de  los datos, cómo 
utilizarlos, cómo mone-
tizarlos en beneficio de 
su compañía el beneficio, 
de su crecimiento organi-
zacional, estructural y de 
mercado. 

Según lo anterior y te-
niendo en cuenta los pro-
cesos de digitalización 
acelerados que enfrentan 
todas las empresas, ¿por 
qué se hace necesario para 
el transporte de carga y 
logística pensar en una 
correcta gestión de los 
datos personales a los 
que tienen acceso?

La naturaleza y las 
relaciones comercia-
les hoy van a un paso 
acelerado respecto a 
la despersonalización, 
es decir, el cara a cara 
por efectos de la pan-
demia, se ha empeza-
do a extinguir. 

Pero a eso hay que 
agregarle que la tec-
nología que se incor-
pora para atender 

esos procesos, ade-
más de tener un conte-

nido legal y jurídico desde 
el punto de vista datos 
personales o la Ley de Co-

mercio Electrónico, pues 
hay que mirarla como una 
facilidad en la prestación 
de un servicio.

Entonces las compañías 
de carga hoy tienen que 
verse abocadas al servicio 
personal de transportar la 
mercancía, pero recogerla, 
entregarla o llevarla no le 
implica a los propietarios 
de ella o a los destinatarios  
una interacción, ahí tienen 
que mediar tecnología, se-
guridad de la información y 
generar facilidad. 

Esto tiene además un 
componente adicional: el 
papel tiene unos costos 
ocultos muy grandes, que 
los empresarios tienen que 
entender que la transfor-
mación tecnológica no ne-
cesariamente es costosa, 
la transformación tecnoló-
gica tiene que ser segura 
jurídicamente hablando, 
tiene que ser cómoda para 
los usuarios y para las em-
presas que la utilicen, pero 
además debe generar unas 
escalas de economía, eso 
es lo que hoy en las nuevas 
plataformas de firmas, de 
entregas y de manejo de 
documentos garantizan 
eso. 

Además, debe manejar 
gobierno de datos, porque 
cuando nosotros genera-
mos documentos almace-
namos papel, que siguen 
siendo costos ocultos y 
cuando los requiere una 

“Entonces lo que debemos hacer con las organizaciones 
del gremio es hacerles ver y entender el valor de los datos, 
cómo utilizarlos, cómo monetizarlos en beneficio de su 
compañía el beneficio, de su crecimiento organizacional, 
estructural y de mercado”.

Ley de Protección de Datos

Un gran aliado

¿Qué nos puede contar sobre las leyes 1266 de 2008 y 1581 de 2012, y por qué estas 

son relevantes para el sector transportador? 

En resumen, ¿por qué una empresa de este perfil pue-

de convertirse en un gran aliado para el sector trans-

portador del país?

Las leyes que acabamos de mencionar de Habeas Data 
no son de un cumplimiento parcial, no hay nada más di-
námico que los datos en una organización, siempre invi-
to al empresario a ser rigurosos, a cuidar sus extractos 
bancarios y sus movimientos bancarios, la pregunta que 
se le debe dejar al empresario es: ¿usted tiene los extrac-
tos de los datos mensuales?, ¿quién los opera?, ¿dónde 
se guardan?, ¿quién los usa?, ¿para qué los usan?, ¿qué 
autorización tiene? 

Entonces, el acompañamiento de Protecdata  le per-
mite dar cumplimiento normativo, disminuir los riesgos 
con el siniestro de los datos, monetizar esos datos, apli-
carlos con terceros. Los datos hoy son transfronterizos. 
Hoy hacemos una transacción física o electrónica y en 
fracción de segundos, en virtud de la operación de los 
transportadores, de las mercancías o de los destinata-
rios, le pueden dar la vuelta al mundo. 

Por eso, este acompañamiento les va a brindar esa 
oportunidad de capitalizarlo y utilizar el dato, pero ha-
cerlo de forma segura bajo las normas y estándares na-
cionales e internacionales de manejo de datos.

La ley 1581 es la Ley General de Protec-
ción de Datos, es una ley estatutaria que 
regula un derecho fundamental e impone 
una carga a los empresarios, que somos 
responsables de los datos, que se deben 
cuidar, se deben utilizar con una finalidad 
específica y para utilizar esos datos se re-
quiere un consentimiento previo informa-
do y expreso, que si esa información está 
digitalizada debe tener  unas medidas 
de seguridad, pero además también nos 
dice que por el monto de nuestros activos 
entonces nosotros tenemos que presen-
tarle al regulador, la Superintendencia de 
Industria y Comercio, información tres ve-
ces al año. 

Sin embargo, es importante precisarlo, 
no es una carga, queremos ser insistentes 

con nuestros empresarios, esta es de las 
pocas leyes que aplicarla bien trae rédi-
tos, porque vamos a monetizar esos da-
tos. Ahora bien, la ley 1266, que también 
regula un derecho fundamental: el dato 
financiero. 

En casi todas nuestras relaciones co-
merciales tenemos consultas  y reportes a 
centrales de riesgos. Es una ley pequeña, 
aparentemente sencilla, pero hoy el 89% 
de las sanciones que se imponen es por 
la inadecuada aplicación de esa norma. 
La mezcla de esas dos normas, del dato 
general y del dato financiero, es la combi-
nación que nos permite ejecutar de forma 
rápida y acelerada un negocio exitoso y 
seguro con los datos de nuestros usuarios 
y clientes.

autoridad administrativa 
o judicial,  buscar esos da-
tos y encontrar esos datos 
pues es riesgoso, pero la 
información en papel tie-
ne un problema y es la 
alta exposición, a veces no 
nos damos cuenta y todos 
esos documentos pueden 
pasar por cientos de ma-
nos y eso pone en riesgo 
la responsabilidad que te-
nemos de seguridad de la 
información.

Eso es lo que le facilitaría 
a todas las organizaciones 
del gremio incorporar estas 
tecnologías.
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Colombia lidera el segmento de vehículos 
totalmente eléctricos en América Latina 
por cuarto año consecutivo

América Latina dobló las matrículas de vehículos eléctricos e híbridos en el año 2021. Incentivos a vehículos híbridos impulsan motores a gasolina Euro 6 
en el mercado colombiano.

En el 2021 se matricularon 
en América Latina 118.145 ve-
hículos híbridos y eléctricos, 
lo que supone un incremen-
to del 107,1% con respecto a 
2020 cuando se registraron 
57.078 unidades. 

El segmento de mayor 
crecimiento fueron los vehí-
culos híbridos sumados hí-
bridos enchufables (PHEV) 
e híbridos no enchufables 
(HEV) con 110,1%, mientras 
que los vehículos totalmen-
te eléctricos (BEV) crecie-
ron un 57,3%.

Según cálculos de Ande-
mos, con base en los datos 
suministrados las asocia-
ciones de distribuidores de 
vehículos de cada país, del 
total, 6.011 unidades fueron 
vehículos totalmente eléc-
tricos (BEV), 7.887  vehícu-
los híbridos eléctricos en-
chufables (PHEV) y 104.293  
vehículos híbridos eléctri-
cos (HEV).

Por países, el listado don-
de más vehículos eléctricos 
e híbridos se matricularon 

son en primer lugar México 
con 44.783 unidades segui-
do por Brasil con 34.990 
unidades y Colombia con 
17.702 unidades. 

Crecimiento
Aunque en Colombia to-

dos los segmentos de ve-
hículos eléctricos tuvieron 
un excelente crecimiento 
en el 2021, la cifra general 
se vio afectada por la falta 
de entrega de 400 buses 
eléctricos de los 1.002 buses 
eléctricos pendientes de la 
licitación de Bogotá.  

Para el 2022, se espera 
que con las entregas pen-

dientes a Transmilenio el 
país consolide su liderazgo 
en América Latina en vehí-
culos totalmente eléctricos 
por quinto año.

Para Oliverio Enrique 
García Basurto, presidente 
de Andemos “El acelera-
do aumento de vehículos 
híbridos en América Lati-
na son una señal que esta 
tecnología es la estrategia 
adecuada en las aspiracio-
nes de alcanzar un sector 
transporte cero emisiones 
toda vez que es más proba-
ble que un consumidor de 
un vehículo híbrido escale 
a vehículo eléctrico en su 

Política pública de incentivos
Cabe resaltar que, actualmente el estándar nacional de 

emisiones para motores de gasolina está por debajo de 
Euro 4 y a partir del 2023 pasará a Euro 4.  

Sin embargo, gracias a la política pública de incentivos 
que reciben los vehículos híbridos tanto a nivel nacional 
como distrital, el 42% de los vehículos híbridos matricula-
dos en el 2021 cumplieron el estándar de emisión Euro 6, 
el más alto estándar de emisiones de la norma europea y 
en el primer bimestre del 2022 la participación de vehícu-
los híbridos Euro 6 aumentó al 56%. 

En Colombia, la transición energética ha sido uno de los 
ejes centrales de la política pública, donde el sector de 
transporte juega un rol muy importante toda vez que re-
presenta el 43% del consumo final de energía del país sien-
do el mayor consumidor seguido por el sector residencial 
(27%) y el industrial (23%).  

“La oferta de motores híbridos Euro 6 en 
el mercado son una gran noticia para el 
programa de transición energética del 
país, toda vez que son tecnologías más 
eficientes en consumo de combustible 
fósil y emisiones contaminantes”.
Oliverio Enrique García Basurto, 
presidente de Andemos.

próxima compra”. 
Los vehículos híbridos 

matriculados en Colombia 
sumaron 16.406 unidades 
registrando en el 2021 un 
crecimiento de 250% frente 
al 2020. 

No obstante, mientras en 
México y Brasil se matriculan 

más de 40 vehículos híbridos 
por cada vehículo eléctrico, 
en Colombia esta relación es 
4 veces menor, por lo que se 
requiere promover aún más 
las tecnologías híbridas en el 
país que en su mayoría cum-
plen los más altos niveles de 
emisiones.
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Inflación sigue golpeando todos los sectores de la economía
La inflación para marzo de 2022 evidenció un crecimiento anual de 8,53% con respecto a mazo del año anterior. Y se encuentra por encima del objetivo 
meta propuesto por el Emisor desde agosto de 2021.

Empleo
El mercado laboral ha presentado un gran progreso en el 

transcurso del año, para febrero de 2022, la tasa de desem-
pleo se ubicó en 12,9% representando una caída de 2,6 p.p. 
con respecto al mismo periodo del año pasado. Asimismo, 
para febrero total de ocupados a nivel nacional fue de 21,7 
millones de personas, presentando un aumento de 7,5% 
con respecto a los ocupados en febrero del año pasado. 

El sector de transporte y alojamiento para febrero de 
2022 representó el 6,9% de los ocupados en el país, un to-
tal de 1,5 millones de ocupados, generando más de 103 mil 
empleos.

Inflación
La inflación para marzo 

de 2022 evidenció un creci-
miento anual de 8,53% con 
respecto a mazo del año 
anterior, siendo los alimen-
tos (25,37%), restaurantes y 
hoteles (13,55%) y muebles 
y artículos para el hogar 
(10,53%) las divisiones  del 
gasto que más influyeron 
en la variación total. Por su 
parte, el rubro de transpor-
te presentó una variación 
anual de 7,38%

La inflación se encuen-
tra por encima del objetivo 
meta propuesto por el Emi-
sor desde agosto de 2021.

Comportamiento de la carga seca

Figura 1. Mercado laboral. Var. % mensual

Figura 2. Generación de empleo sector transporte y alo-
jamiento

Fuente: Dane

Fuente: Dane
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Figura 12. Comportamiento de la carga seca

Figura 13. Las mercancías más transportadas
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en paquetes (paqueteo)

Cementos hidraulicos

Cerveza de malta

Carbones activados, materias
minerales activadas

Bombonas, botellas, bocales, 
envases tubula, tarros

mar-22

mar-21

En cuanto a la movilización 
de carga por carretera, para 
marzo de 2022 se presentó 
un crecimiento en la canti-
dad de toneladas moviliza-
das, esto en comparación 
con el mes y el año anterior. 

La mercancía más movili-
zada en el mes de febrero 
fueron los cementos, mor-
teros, refractarios y hormi-
gones con 547.295 tonela-
das, seguido del Maíz con 
528.101 toneladas. De las 
diez mercancías  más trans-
portadas seis presentan va-
riaciones positivas con res-
pecto al mismo periodo del 
año anterior.

de estas 9 
mercancías 
representa un del 
total transportado

28,3%

Marzo fue el mayor mes 
que se transportó mercan-
cía durante los últimos dos 
años, trasladando en pro-
medio  2.949.922 toneladas 
por semana.

Acceda a la Bitácora Económica completa del sector transporte como un beneficio de su afiliación a 
COLFECAR, solicítela vía correo electrónico a  estudioseconomicos@colfecar.org.co
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Proponen solución para empresas colombianas 
de cara a la crisis global de contenedores

Hay una tendencia de e-commerce que se ha convertido en una metodología esencial para 
pymes nacionales ante el aumento en el precio de materias primas, retrasos logísticos y 
disminución de importaciones.

Sin duda, una de las gran-
des heridas que dejó la pan-
demia al comercio interna-
cional fue la crisis global de 
contenedores, ya que tras el 
cierre de las fronteras chinas 
en el 2019, los containers de 
mercancías quedaron repre-
sados en puertos de todo el 
mundo y con ello, la logística 
global acaeció en un escena-
rio de retrasos y aumento de 
precios.

Incluso, se estima que 
debido a esta crisis, los fle-
tes para Sudamérica su-
bieron en el último año de 
US$2.000 a US$20.000. 
Además, para el caso de Co-
lombia, de acuerdo con la 

Superintendencia de Trans-
porte, de enero a junio de 
2021, las zonas portuarias 
movilizaron en total 81,1 mi-
llones de toneladas y tuvie-
ron una variación negativa 
del 10 %, en comparación con 
el mismo periodo de 2020.

Ante esta situación, mu-
chas empresas en el país 
han volcado su mirada a 
proveedores nacionales 
como parte de la solución. 
Para ello, algunas se han 
apoyado en metodologías 
de comercio electrónico 
como el dropshipping, la 
cual cada día gana terreno 
entre los comercios por los 
beneficios que ofrece.

 El dropshipping 
1. El dropshipping ayuda a minimizar el impacto de la cri-

sis, a través de la estructura de negocio que desarrolla,  la 
cual acorta y optimiza la cadena logística de las pequeñas 
y medianas empresas, haciendo que estas ahorren dinero, 
personal y tiempo, al dejar de administrar un stock propio, 
por trabajar con el de alguien más (un proveedor) que les 
brinda la seguridad de suministrar las cantidades que este 
necesite a medida que se le van presentando pedidos. De 
esta manera, los comerciantes que antes invertían mucho 
dinero en importar productos, ahora los pueden conse-
guir de manera más rápida y fácil a través de plataformas. 

2. Al presentarse poco abastecimiento de ciertos pro-
ductos debido a la crisis de contenedores y gran demanda 
por parte de emprendedores que se dedican a venderlos 
a través de sus e-commerce, muchas empresas colombia-
nas registradas en plataformas de dropshipping, se han 
visto en la tarea de duplicar su producción para suplir esta 
necesidad. Esto también abre la mirada de los vendedo-
res a experimentar nuevas categorías que antes no tenían 
contempladas como: accesorios y moda.

“La ventaja es que el proveedor que fabrica en el país 
minimiza los tiempos de entrega y optimiza recursos para 
sus despachos. En este sentido, los comercios se benefi-
cian porque tendrán disponibilidad de inventario de pro-
ductos para vender siempre”, añade Ramos.

Dropshipping
De acuerdo con Luis Ra-

mos, cofundador de Dropi, 
plataforma especializada 
en este tema, “el dropship-
ping es una metodología 
en el que una tienda online 
no mantiene un inventario 
de los productos que ven-
de, sino que cuando un 
cliente realiza un pedido, 
ésta compra el producto a 
un proveedor a precios de 
mayorista, y luego ese ter-
cero (proveedor) envía di-
rectamente el producto al 
cliente final”.

Pero, en ese sentido, ¿cuál 
es su aporte a la crisis global 
de contenedores?

Muchas empresas en el país han volcado su mirada a proveedores nacionales como parte de la solución.
Foto / El Container
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Colombia se ratifica como potencia 
en ingeniería de túneles carreteros

Colombia también es referente en normatividad con el Manual para el diseño, construcción, operación y mantenimiento de túneles carreteros adoptado 
por el sector transporte, se busca actualizar y regular los aspectos técnicos para la ejecución de este tipo de estructuras.

En el Seminario Mundial 
de Túneles Carreteros en 
Medellín se compartieron 
conocimientos y expe-
riencias, retos, normas y 
técnicas relacionadas con 
el diseño, construcción y 
operación de túneles a nivel 
mundial.

La principal conclusión: 
Colombia se ratifica en se-
minario mundial como po-
tencia en ingeniería con 165 
túneles carreteros.

“Instalamos en Medellín 
el Seminario Mundial de Tú-
neles Carreteros gracias a la 
experiencia que, como país 

Manual
Otra de las ponencias del Invías, fue la del director téc-

nico y de Estructuración, Guillermo Toro Acuña, quien 
expuso la importancia del primer Manual para el diseño, 
construcción, operación y mantenimiento de túneles ca-
rreteros adoptado por el sector transporte con el fin de 
establecer lineamientos técnicos generales que permi-
tan contar con proyectos sostenibles, seguros, con una 
mayor vida útil y menos intervenciones para su mante-
nimiento.

“Colombia ya es hoy potencia en diseño, construcción 
y operación de túneles, por lo cual se hace necesario una 
guía y una estandarización en el proceso de ejecución de 
los proyectos de infraestructura del país que cumplan 
con altos niveles de calidad, fomenten la sostenibilidad 
y garanticen mayor seguridad vial y comodidad para los 
usuarios”, expresó Toro Acuña.

Con el manual se proporciona un documento armoni-
zado con la sostenibilidad, alineado con la infraestructu-
ra verde vial, que fomenta la implementación de nuevas 
tecnologías, propicia mayores beneficios para las comu-
nidades del área de influencia de la obra, garantiza la 
vida útil de las vías y asegura el patrimonio de la nación.

y bajo el liderazgo del Go-
bierno, hemos demostrado 
en el diseño, construcción 
y operación de túneles. En 
equipo demostramos que 
honramos nuestro propósito 
de garantizar la conectividad 
de las regiones del país, la 
reactivación económica de 
la nación y el fortalecimiento 
de la industria a partir de las 
vías, como ha quedado de-
mostrado con la puesta en 
marcha del Cruce de la Cordi-
llera Central y el túnel de La 
Línea”, expresó la ministra 
de Transporte, Ángela María 
Orozco Gómez.

Retos
En el marco del seminario, 

el director general del Invías 
socializó la experiencia de 
Colombia para superar los 
retos en la ejecución del 
proyecto de infraestructu-
ra vial más importante en 
la historia del país, el Cruce 
de la Cordillera Central, y la 
construcción del túnel de La 
Línea, el más largo del conti-
nente en operación. 

Este proyecto, que se 
realizó para responder a las 
necesidades de los colom-
bianos –y que promueve 
una movilidad más ágil, 
prevé los derrumbes, 
asegura la calidad y 
reduce los índices 
de accidentabili-
dad–, tuvo que 
enfrentarse a 
una geología 
compleja y a 

fallas geológicas que exigió 
materiales, técnicas y so-
porte innovadores.

“En el Invías represen-
tamos la experiencia de 
la ingeniería colombiana 
a nivel ambiental, social y 
técnico. Lo demostramos 
con una obra de infraes-
tructura innovadora, his-
tórica y trascendental en 
Colombia como el túnel de 
La Línea que ya opera en 
el país. Hoy somos poten-
cia mundial en el diseño y 

construcción de túneles, 
porque en el último cuatrie-
nio pusimos al servicio de 
los colombianos 52 túneles 
y contratamos y estamos 
ejecutando 53 más, contri-
buyendo así al desarrollo 
vial de la nación y gene-
rando una integración que 
posiciona a Colombia como 
referente mundial”, expre-
só Gil Chavarría.

Fueron 10 retos en total los 
expuestos en la ponencia, 
entre los cuales se contem-
plaron la difícil geología, las 
condiciones medioambien-

tales y los estándares inter-
nacionales de calidad, un 

conjunto de desafíos 
que, con hechos y 

compromiso, evi-
denciaron que 
Colombia entró 
al futuro de la in-
fraestructura.






