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S.O.S Buenaventura
Nidia Hernández Jiménez
Presidente Ejecutiva de Colfecar
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COLFECAR lanzó un S.O.S por la crisis que se vive en 
el puerto de Buenaventura. Tal es la importancia del 
puerto que la crisis de la operación de contenedores 
tiene en vilo tanto a las empresas de transporte de 
carga, como a los demás actores de las operaciones 
logísticas que implica el comercio exterior de Colom-
bia. Por eso el gremio insiste al Gobierno nacional en 
implementar estrategias efectivas para solucionar 
las demoras en las entregas de conte-
nedores vacíos.

Puerto de 
Buenaventura de 
crítico a insostenible

Pág. 2
40%    de lo que se importa y exporta de 

productos no minero energéticos del país 
se mueve por el puerto de Buenaventura.

En esta edición
Bitácora económica

1’537.000 empleos generó  
el sector transporte y  
almacenamiento en diciembre
El mercado laboral presentó 
mejoras en el mes de diciembre, 
puesto que la  tasa de desempleo 
disminuyó en un 2,4% con 
respecto al mismo periodo 
del año anterior, mientras que 
durante el mismo periodo la tasa 
de ocupación disminuyó 0,2%. 
En enero, la tendencia alcista del 
comercio cae, a pesar de ello, 
esta situación no perjudica a la 
empresa de transporte.        Pág. 4

Entrevista

“El compromiso por la  
seguridad vial y la prevención 
es de todos los actores viales”
El Container habló con el 
director del Invías, Juan 
Esteban Gil, sobre los temas 
coyunturales del momento 
como el paso por La Línea, 
accidentalidad, vías terciarias 
y peajes. Señaló que se han 
desarrollado mesas de trabajo 
para adquirir compromisos con 
conductores, gremios, Invías, 
la Agencia de Seguridad Vial, la 
Policía Nacional, para reforzar la 
seguridad vial.                         Pág. 8-9

Hablan los empresarios

“Logística 4.0 significa  
una gran oportunidad  
de mercado”
El Container habló con Erikson 
López Díaz, presidente de 
nuestra empresa afiliada CCL 
Corporación Colombiana de 
Logística S.A., sobre Industria 
4.0. Erikson es un líder ejecutivo 
visionario e innovador, es un 
convencido que la logística es 
una herramienta clave para que 
el país se desarrolle y logre crecer 
en competitividad.                        
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Actualidad

Posición de COLFECAR  
ante la fase 1 de la alerta  
ambiental en Bogotá
El gremio propone la 
constitución de una mesa de 
trabajo en donde se pueda 
articular acciones específicas 
con las empresas afiliadas, de 
manera que se puedan conciliar 
los objetivos de dar respuesta a 
la alerta ambiental y no generar 
traumatismo al abastecimiento 
de alimentos, insumos, 
medicamentos y bienes de 
primera necesidad de la ciudad-
región.                                     Pág. 12

Estructura de Costos Operativos
DICIEMBRE 2021 (Vehículo tipo tractocamión)

   Concepto Variación % Incidencia % Ponderación%

Combustibles 8,84 3,11 35,25

Salarios, prestaciones y  
comisiones 5,62 1,02 16,91

Costo de capital 13,00 1,62 14,37

Peajes 3,50 0,43 11,57

Llantas y neumáticos 11,42 0,91 7,90

Mantenimiento y reparación 4,21 0,30 7,08

Seguros 2,34 0,05 2,01

Lubricantes 7,02 0,11 1,64

Otros 10,65 0,15 1,36

Garaje y lavado 3,32 0,03 0,80

Filtros 7,34 0,06 0,75

Impuesto al vehículo 2,29 0,01 0,37

TOTAL MES  7,78% 100,00

ICT   DICIEMBRE  2021
(Índice de Costos al Transportador)

Indíce (Base dic 2016=100) .....122.84

Variación año corrido  ............. 7,78%

Variación últimos 12 meses ..... 7,78%

Indicadores
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Para calcular la magnitud 
de lo que está pasando con 
el transporte de carga es 
necesario citar esta cifra: 
Buenaventura es el principal 
puerto en el Pacífico colom-
biano por donde se importa 
y exporta productos no mi-
nero energéticos, del total 
de la carga que se mueve en 
el país, el 40 % se mueve por 
ese puerto.

Tal es la importancia del 
puerto de Buenaventura 
que la crisis de la operación 
de contenedores tiene en 
vilo tanto a las empresas de 
transporte de carga, como 
a los demás actores de las 
operaciones logísticas que 
implica el comercio exterior 
de Colombia. El 28 de enero 
desde Colfecar enviamos un 
S.O.S al Ministerio de Trans-
porte y a la Super intenden-
cia, puesto que la situación 
en el puerto pasó de crítica 
a insostenible por la falta 
de capacidad de recibo de 
contenedores vacíos por 
parte de los patios de con-
tenedores y los terminales 
marítimos. Como gremio lo 
venimos advirtiendo desde 
el 2019, sin embargo, no se 
tomaron medidas y con la 
llegada de la pandemia y el 
desajuste de las cadenas 
de abastecimiento globa-
les empeoro la situación en 
Buenaventura.

Esta coyuntura desenca-
denó un impacto negativo 
tanto en extra tiempos como 
en altísimos sobrecostos. La 
entrega de contenedores 
vacíos que se estaba tardan-
do un día antes de la pande-
mia, tiempo que de por sí ya 
era ineficiente y generaba 
altos sobrecostos, desde 
la última semana de enero 
este proceso pasó a tardar 
entre 3 y 6 días, lo que incre-
mentó significativamente 
los costos de fletes o gastos 
de viáticos más el lucro ce-
sante para nuestras empre-
sas de transporte afiliadas 
con flotas propias, además 
de recibir facturas por parte 
de sus clientes por concepto 
de cobros in-
justificados de 
las navieras por 
supuestas “de-
moras por la en-
trega tardía de 
contenedores 
vacíos”. 

La Superintendencia de 
Transporte expidió la Circular 
Externa No 001, con la que 
impartió instrucciones con el 
fin de que las personas natu-
rales y/o jurídicas que desa-
rrollaran actividades de ad-
ministración y operación de 
patios de contenedores va-
cíos debían registrarse como 
operadores portuarios ante 
la Entidad, y otorgó un plazo 

máximo hasta el 30 de abril 
de 2022. COLFECAR insistió 
al Gobierno que, ante la gran 
crisis de contenedores en el 
puerto, era un buen comien-
zo que la superintendencia 
pudiera vigilar y auditar a 
los patios de contenedores, 

pero que se ha-
cían necesarias 
medidas adicio-
nales de carác-
ter urgente.

Por lo ante-
rior, presenta-

mos un informe detallado de 
la problemática que se venía 
presentando en Buenaven-
tura al Ministerio de Indus-
tria y Comercio, Ministerio 
de Transporte y la Superin-
tendencia para que se toma-
ran medidas estructurales 
y efectivas, exponiendo va-
rias propuestas de solucio-
nes que fueron reconocidas 
y exaltadas por la ministra 

de Comercio, María Ximena 
Lombana, en la reunión que 
se llevo a cabo el 11 de febre-
ro en la sede de la Cámara de 
Comercio en Buenaventura.

Desde Colfecar presenta-
mos las siguientes posibles 
soluciones:
• Los cobros por demora 

en la entrega del contene-
dor vacío por parte de las 
navieras deben cesar una 
vez el vehículo de carga 
logre el enturnamiento 
en el sitio destinado para 
esta actividad. 

• Las navieras deberían 
otorgar un mayor núme-
ro de días libres a los im-
portadores, en promedio 
les dan 10 días, pero te-
niendo en cuenta que las 
motonaves no se están 
llevando los contenedo-
res vacíos, deberían darles 
un mayor número de días 
calendario. Es urgente to-
mar acciones porque los 

“Nos duele esta coyuntura 
porque son más gastos para 
nuestras empresas afiliadas, 
por eso insistimos en 
avanzar en más soluciones 
efectivas porque por cada 
contenedor vacío que se 
demora en ser entregado 
son pérdidas para el sector 
de transporte de carga”.

Nidia Hernández Jiménez
Presidente Ejecutiva de COLFECAR

Editorial
Nidia Hernández Jiménez

Presidente Ejecutiva de COLFECAR

S.O.S Buenaventura

días libres empiezan a co-
rrer una vez el contenedor 
lleno es descargado en la 
terminal portuaria y como 
se puede ver en el anexo 
1, la sumatoria de tiempos 
en cada etapa del proceso 
de importación, van ge-
nerando días adicionales 
que superan el límite que 
otorgan las navieras don-
de cada día adicional tiene 
un costo a favor de estas 
entre US$120 y US$150. 

• Los patios de contenedo-
res deberían operar los 
siete días de la semana – 
24 horas

• Habilitar otras zonas fran-
cas como patios de conte-
nedores no solo en Bue-
naventura sino al interior 
del país, para agilizar el re-
cibo de los contenedores 
y así liberar los vehículos 
de transporte de carga. 

• Las navieras podrían asig-
nar Booking anticipado a 
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las empresas de transpor-
te para agilizar el proceso 
con relación a la cita de 
entrega ante el terminal 
portuario.

•  Los patios de contene-
dores pueden contratar 
más personal para que 
realicen las inspecciones 
en las instalaciones de 
las empresas de trans-
porte de carga, lo cual 
lograría descongestionar 
las operaciones y evita el 
gran tráfico vehicular en 
la ciudad. 

• Teniendo en cuenta que 
buena parte de los con-
tenedores vacíos los es-
tán redireccionando a los 
terminales portuarios, en 
lugar de hacer ir el vehí-
culo a un patio donde no 
lo van a recibir por falta 
de espacio, debería ser 
enviado desde la zona de 
enturnamiento directo a 
los terminales portuarios 
con el fin de que se reali-
ce la inspección. 

• Otra alternativa para agi-
lizar el proceso es que las 
empresas de transporte 
tomen las fotografías del 
contenedor vacío, se las 

envíen a la naviera y ésta 
a su vez emite el Booking 
y autorice el ingreso de 
la unidad al patio de con-
tenedores o el terminal 
portuario, evitando así 
enviar un vehículo desde 
el interior del país a per-
der el tiempo y generar 
más tráfico vehicular en 
Buenaventura.

Nuevamente, el Gobierno 
nacional se pronunció el 11 
de febrero tras la reunión 
en Buenaventura entre el 
Departamento Administra-
tivo de la Presidencia, los 
ministerios de Comercio y 
de Transporte, la Superin-

tendencia de Transporte, la 
Dian y actores de la cadena 
logística y del comercio ex-
terior. Ese día reconocieron 
que había que buscar nue-
vas alternativas para que 
las operaciones fluyeran de 
la mejor manera y se redu-
jera el impacto negativo lo 
mayor posible, con la fina-
lidad de garantizar la agili-
dad en la productividad de 
todos los sectores involu-
crados, en especial el trans-
porte de carga.

Se llegaron a los siguien-
tes acuerdos: “Las navieras 
y los patios de contene-
dores aumentarán el nú-

Editorial 3

mero de inspectores para 
agilizar los trámites con 
los contenedores. Todos 
los terminales portuarios 
se comprometieron a am-
pliar las zonas 
externas para 
recepción de 
c o n t e n e d o -
res. Las navie-
ras revisarán 
agendamien-
to y atención 
para la recepción de carga 
y contenedores vacíos. Tra-
bajarán en herramientas 
informáticas para enlazar a 
los patios, los puertos y las 
navieras para llevar traza-

“Presentamos un informe detallado de la problemática 
que se venía presentando en Buenaventura al Ministerio 
de Industria y Comercio, Ministerio de Transporte y la 
Superintendencia para que se tomaran medidas estructurales 
y efectivas, exponiendo varias propuestas de soluciones que 
fueron reconocidas y exaltadas por la ministra de Comercio, 
María Ximena Lombana, en la reunión que se llevó a cabo 
el 11 de febrero en la sede de la Cámara de Comercio en 
Buenaventura”.

Nidia Hernández Jiménez
Presidente Ejecutiva de COLFECAR

bilidad en las actuaciones. 
Reducir los costos de mora 
en contenedores para ca-
sos específicos”.

Adicionalmente, la Super-
intendencia de Transporte 
expidió la Resolución 341 
con la que estableció unas 
medidas que deben adop-
tar las 3 sociedades portua-
rias como son la Sociedad 
Portuaria de Buenaventura, 
TC-BUEN y Sociedad Puer-
to Industrial Aguadulce, 11 
navieras, 10 patios de con-
tenedores y 4 zonas de en-
turnamiento. Les ordenó 
que cada día informaran a 
las navieras con las que tu-
vieran obligaciones comer-
ciales o contractuales el 

porcentaje de 
ocupación que 
han utilizado, 
la disponibili-
dad de la re-
cepción y el al-
macenamiento 
de contenedo-

res vacíos y las citas agen-
dadas, esto para calcular el 
porcentaje de ocupación 
de contenedores vacíos. 
Incluso precisaron que hay 
sanciones.



Bitácora económica  
Análisis en el sector transporte 
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Bitácora económica del 
Transporte de Carga

Para el cierre del 2021 la 
economía del país ha con-
tinuado con el camino de 
recuperación posterior a 
las dificultades provocadas 
por el gran confinamiento, 
siendo posible notar desde 
las variables más importan-
tes para la economía y para 
el sector transporte de car-
ga, como el desempleo, el 
comercio, la inflación, entre 
otras, que se va logrando 
el objetivo de recuperación 
lentamente.

Por un lado, el mercado 
laboral presentó mejoras en 
el mes de diciembre, puesto 
que la  tasa de desempleo 
disminuyó en un 2,4% con 
respecto al mismo periodo 
del año anterior, mientras 
que durante el mismo pe-
riodo la tasa de ocupación 
disminuyó 0,2%.

En enero, como es cos-
tumbre, la tendencia alcista 
del comercio cae, principal-
mente por darse el cierre de 
la temporada decembrina, a 
pesar de ello, esta situación 
no perjudica a la empresa 
de transporte puesto que 
se trata de la normalización 
de la operación más que de 
un evento atípico negativo.

De acuerdo con lo ante-
rior, al considerar el com-
portamiento de los viajes 
según las principales ciuda-
des de origen y destino es 
posible ver que en ambos 
casos se han dado incre-
mentos en el número de 
viajes en comparación con 
el mismo mes de 2021, lo 
que habla de la recupera-
ción económica progresiva 
del país y del sector trans-
porte en general.

Empleos generó el 
sector transporte y 
almacenamiento en 
diciembre.

1’537.000

Mercado laboral

Comportamiento del IPC.

Viajes realizados

Viajes realizados desde las principales ciudades del país 
en el mes de enero. 

Viajes realizados hacia las principales ciudades del país 
en el mes de enero.

Fuente: Dane

Fuente: Dane Fuente: Portal Logístico de Colombia

Fuente: Portal Logístico de ColombiaFuente: Portal Logístico de Colombia

Sectores que más aportaron a la tasa de  
ocupación en diciembre 
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Hablan los empresarios6

“Logística 4.0 significa una  
gran oportunidad de mercado”

El Container habló con Erikson López Díaz, presidente de nuestra empresa afiliada CCL 
Corporación Colombiana de Logística S.A., sobre Industria 4.0. Erikson es un líder ejecu-
tivo visionario e innovador, es un convencido que la logística es una herramienta clave 
para que el país se desarrolle y logre crecer en competitividad, mejorando las condiciones 
logísticas de las organizaciones.

¿Las empresas de trans-
porte de carga especializa-
das en la logística qué pue-
den aprender de la Logística 
4.0?

La Industria 4.0 obtie-
ne sus dígitos numéricos 
en referencia con la cuar-
ta revolución industrial, la 
brecha de tiempo entre la 
tres primeras revoluciones 
fue mucho mayor a la que 
se requirió para avanzar 
de la tercera a la cuarta, el 
porqué está conexo con el 
impulso que la tecnología 
vienen aportando a todas 
las áreas de la industria y al 
masivo incremento de la co-
nectividad en el mundo. Un 
estudio realizado por CIS-
CO, identificó que para el 
2022 habrá 28 mil millones 
de conexiones y dispositi-
vos en línea. 

De la mano de este fenó-
meno viene el aumento ex-
ponencial en la capacidad 
de procesamiento debido 
a la increíble reducción de 
costos que ofrece la com-
putación en la nube. Por si 
fuera poco, añadimos a la 
fórmula el auge de tecno-
logías emergentes que per-
miten el entrenamiento de 
modelos y la realización de 
análisis en menos tiempo.

Esto aplicado a nuestro 
sector se ha denominado 
Logística 4.0 y significa una 
gran oportunidad de merca-
do para todas las industrias, 
las empresas que no apro-
vechen esta hiperconecti-
vidad para ganar cuota de 
mercado serán rápidamen-
te reemplazadas por aque-
llos líderes que sí lo hagan, 
hoy las empresas más gran-
des del mundo son empre-

sas que usan la tecnología 
como objeto social.

Es mucho lo que se debe 
aprender, por ejemplo, al-
gunas empresas de trans-
porte utilizan RPA (Auto-
matización Robótica de 
procesos) para automatizar 
toda la orden de transporte, 
desde la generación de or-
den de cargue de los clien-
tes en donde el robot hace 
toda la tarea repetitiva de 
digitación de manifiesto, di-
gitación de remesas, iniciar 
un aplicación  ERP para con-
tabilizar el transporte, girar  
anticipos, y otros procesos 
repetitivos que antes reali-
zaban auxiliares o digitado-
res; Estos robots pueden 
incluso generar la factura a 
los clientes.

Este es un claro ejem-
plo de cómo ingresar en el 
mundo de la logística 4.0, 
ahora la inteligencia artifi-
cial, que permita mejorar el 
mantenimiento y monito-
reo de vehículos mediante 
predicción, la impresión 
3D para tener un repuesto 
provisional mientras se im-
porta el original o llega al 
punto donde un 
vehículo esté 
en reparación, 
el Blockchain 
que nos ayuda 
a que las ope-
raciones sean 
más controla-
das y se dismi-
nuyan problemas como el 
lavado de activos, mejore 
los contratos y la comunica-
ción con clientes, resolvien-
do así, estos puntos que 
muchas veces traen proble-
mas para las empresas de 
transporte.

Se firmó un TLC entre la 
Alianza del Pacífico con Sin-
gapur, el país número uno 
en competitividad y logísti-
ca, ¿qué oportunidades de 
mejora ve en este acuerdo 
para las empresas de logís-
tica?

Necesitamos hacer ben-
chamarking no solo con Sin-
gapur, sino con otros países 
de la Alianza como Chile 
(miembro desde el 2011). En 
Colombia seguimos atrasa-
dos y no solo las empresas 
de transporte, las mismas 
instituciones colombianas 
no nos hacen competitivos, 
por ejemplo, los procesos 
portuarios y de aduana no 
son competitivos, el siste-
ma de recaudo de peajes 
no tampoco lo es, nuestra 
infraestructura vial que, 
por la geografía, hace que 
sean costosos y difíciles los 
trayectos, con soluciones 
parciales que no ayudan a 
mejorar los recorridos.

Como empresas, necesi-
tamos aprender de cómo 
lo hacen ellos, porque sus 
procesos son más ágiles y 
lograr traer la tecnología 

que hoy ma-
nejan, no solo 
para monito-
reo, sino para 
planeación de 
los recursos, 
creo que esto 
nos ayudará 
a madurar la 

economía digital que viene 
a pasos veloces tomándose 
el mundo.

La Industria 4.0 sentó las 
bases de la digitalización, la 
automatización, las redes y 
la movilidad. ¿Estas caracte-

rísticas cómo se pueden apli-
car a las empresas de trans-
porte de carga?

Hoy vienen grandes cam-
bios en toda la industria 
logística, como bien lo de-
cía anteriormente, existen 
diferentes componentes 
de la industria 4.0. La digi-
talización ha hecho que en 
el país surjan nuevas em-
presas que vienen crecien-
do a buen ritmo, y también 
infortunadamente vienen 
desapareciendo grandes 
compañías del sector logís-
tico, simplemente con el 
desarrollo de aplicaciones 

para conectar los genera-
dores con los transporta-
dores, han impactado fuer-
temente el mercado, y no 
solo en la distribución urba-
na, también en el transpor-
te primario.

Ahora imaginémonos, una 
operación integral logística 
desde la compra de produc-
tos en el exterior, hasta su 
llegada a las instalaciones 
en Colombia, donde todo 
se haga digitalmente, con-
tratación con clientes y pro-
veedores, pagos, etc. Esto 
será posible a través de tec-
nologías como Blockchain, 

Erikson López Díaz, presidente de nuestra empresa 
afiliada CCL Corporación Colombiana de Logística S.A.

Foto / EL CONTAINER

“Hoy vienen grandes cambios en toda 
la industria logística. La digitalización 
ha hecho que en el país surjan nuevas 
empresas que vienen creciendo a buen 
ritmo, y también infortunadamente vienen 
desapareciendo grandes compañías 
del sector logístico, simplemente con el 
desarrollo de aplicaciones para conectar 
los generadores con los transportadores, 
han impactado fuertemente el mercado, y 
no solo en la distribución urbana, también 
en el transporte primario”.
Erikson López Díaz,
presidente de nuestra empresa afiliada CCL Corporación Colombiana de 
Logística S.A.
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que permiten que cada 
eslabón y cada paso que 
se de en este 
proceso, que-
de certificado 
y protegido, 
permitiendo la 
confianza en-
tre comprador 
y vendedor, 
facilitando la 
tarea a compañías de segu-
ros, a los agentes de carga 
y de aduana, a la fiscaliza-
ción en cada país, solo nos 
quedaría una pregunta: 
¿estamos preparados para 
esto y confiamos en estas 
tecnologías?

Y si esto se ve aún como 
un gran reto, imagínense 
en unos años que lleguen 
vehículos de carga autóno-
mos, que sean capaces de 
recorrer trayectos por las 
vías de Colombia y nuestros 
conductores los tomen en 
las entradas de las ciuda-
des y realicen la entrega 
final, esto resolvería el pro-
blema que tenemos hoy de 
la falta de mano de obra 
y la profesionalización de 
los conductores. Como lo 
mencione líneas arriba, por 
el momento se cuenta con 
otras tecnologías como 
realidad aumentada y reali-
dad virtual, que nos brinda 
ayuda a capacitar de una 
manera sencilla y cómoda a 
nuestra fuerza laboral. 

¿Cree que la digitalización, 
el uso de base de datos y 
la virtualización traen más 
competitividad al sector 
transporte? ¿Por qué?

Por supuesto que sí, in-
cluso todos estos com-
ponentes que mencionas 
pueden ayudar al sector a 
formalizarlo más, a acabar 
las empresas de transporte 
que hoy no cumplen con la 
legalidad, y que hacen que 
exista una competencia 
desleal, con solo este pun-
to que menciono de Bloc-
kchain, ganamos mucho 
las empresas de transpor-
te que hoy cumplimos con 
todas las exigencias que 
tiene el Ministerio y la Su-

perintendencia, debe existir 
la voluntad del sector y por 

supuesto la vo-
luntad política.

No podemos 
dejar de obser-
var a los com-
petidores pro-
pios o internos 
de la industria, 
la disrupción 

digital puede hacer que la 
competencia llegue desde 
fuera de nuestro gremio, 
como ejemplo veamos lo 
que pasó con el gremio de 
taxistas y las plataformas 

tecnológicas, estos nunca 
se imaginaron que desde 
las startups de desarrollo 
de software llegara su más 
grande competidor. Igual 
sucedió con los hoteles y 
Airbnb, las telecomunicacio-
nes y sus mensajes de texto 
y WhatsApp etc. Ejemplos 
hay muchos así que debe-
mos estar vigilantes, pen-
sando por fuera de la caja 
y listos para avanzar con el 
cambio y disrupción digital.

¿Qué recomendaciones les 
da a esas empresas de trans-

porte de carga que no han 
dado ese paso para entrar al 
mundo de la Industria 4.0?

Que den este paso de 
manera rápida, la pande-
mia aceleró el proceso de 
digitalización en muchas 
organizaciones. Sin embar-
go, la Industria 4.0 no solo 
es lo que hoy conocemos o 
hemos hecho en las organi-
zaciones, tiene otros com-
ponentes importantes que 
son vitales para todas las 
compañías, hoy es impor-
tante hablar de Inteligencia 
artificial, Machine Learning, 

tecnología en la Nube, Big 
Data, Blockchain, Impre-
sión 3D, Digital Twins, etc. 
Tecnologías que son aplica-
bles totalmente a nuestras 
compañías transportado-
ras. La tecnología cada vez 
es más accesible, por la 
globalización y masificación 
los costos han bajado consi-
derablemente, lo que hace 
que desarrollar, comprar e 
instalar diferentes produc-
tos sea más fácil y se logren 
beneficios importantes para 
la competitividad de las or-
ganizaciones y del país.
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“El compromiso por la seguridad 
vial y la prevención es de todos  
los actores viales”

El Container habló con el director del Invías, Juan Esteban Gil, sobre los temas coyuntura-
les del momento como el paso por La Línea, accidentalidad, vías terciarias y peajes.

¿A partir de la apertura to-
tal del Cruce de la Cordillera 
Central, qué balance hay sobre 
el volumen de vehículos de 
transporte de carga mensual 
y ahorro en tiempo de tránsi-
to comparados con antes de la 
apertura?

Desde la apertura del Cru-
ce de la Cordillera (22 de no-
viembre de 2021) hasta el 31 
de enero de 2022, 676.495 
vehículos han pasado por 
este estratégico corredor vial. 
Estas cifras contrastan con el 
periodo entre noviembre de 
2020 y enero de 2021, cuando 
se registró el paso de 268.430 
vehículos. De hecho, desde la 
apertura se ha presentado un 
aumento en tránsito cercano 
al 30% en este corredor.

Cabe destacar también 
que el ahorro en el tiempo de 
tránsito, sin congestión, es 
de 90 minutos. No obstante, 
las horas de detención en el 
corredor se han reducido en 
más del 95%, pues al tener dis-
ponibilidad de dos carriles por 
sentido y equipos de apoyo 
al usuario no se generan re-
presamientos por accidentes 
menores, vehículos varados, 
pequeños deslizamientos o 
novedades sobre la vía. Esto 
es muy importante para los 
usuarios de un corredor don-
de el 70% del tránsito corres-
ponde a transporte de carga.

Algunos accidentes que han 
ocurrido recientemente han 
generado la percepción de 
que las nuevas vías están pro-
vocando más siniestros. ¿Cuál 
es el indicador de accidentes 
en esta nueva mega obra ver-
sus los que ocurrían antes de 
su inauguración?

Desde la apertura del Cruce 
de la Cordillera hasta el 31 de 

enero se han presentado 8 
accidentes, es decir, menos 
de uno semanal, y esto ha im-
plicado una reducción del 90% 
de los índices de accidentabili-
dad. Es importante indicar que 
antes de la entrada en opera-
ción, la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial llevó a cabo 
una inspección de seguridad 
vial en el corredor cuyos resul-
tados y recomendaciones fue-
ron adoptadas por el Instituto 
Nacional de Vías, así como por 
la Ditra, y se continúan moni-

toreando de manera perma-
nente las condiciones del co-
rredor para tomar correctivos 
en caso de ser necesario.

A raíz del lamentable y fatal 
accidente ocurrido el pasado 4 
de enero, ¿cuáles son los pla-
nes de mejora que adelanta 
Invías para evitar que vuelvan 
a ocurrir estos sucesos?

El compromiso por la segu-
ridad vial y la prevención en su 
uso y operación es de todos 
los actores viales, por tanto, 

se han desarrollado mesas 
de trabajo para adquirir com-
promisos y hacer retroalimen-
taciones. Es importante la 

participación de 
conductores , 
gremios, Invías, 
la Agencia de 
Seguridad Vial, 
la Policía Nacio-
nal, los munici-
pios y los entes 
de emergencia, 

entre otros. La vía cuenta 
con muy buena señalización, 
equipos electromecánicos e 
iluminación, y cada día se revi-
san y evalúan posibilidades de 
mejora.

¿Qué indicadores tiene In-
vías para demostrar que la 
mega obra de La Línea está 
contribuyendo a la logística 
del país?

Los indicadores que mane-
jamos son los tiempos de cie-
rre de vía y de tránsito sobre el 
corredor, los cuales son conti-
nuamente monitoreados, de 
igual forma se hace acompa-
ñamiento y seguimiento a los 
usuarios.

¿Qué inversiones desarro-
llará Invías en lo que resta del 
2022, que impacten de manera 
positiva al sector del transpor-
te de carga?

Tarifas de peajes
Invías actualizó las tarifas de peajes para garantizar el 

buen estado de la infraestructura vial del país. ¿En qué se 
invertirán estos recaudos?

El recaudo de los peajes es importante porque aporta al 
financiamiento de la construcción y mantenimiento de las 
vías y a la atención de las emergencias, entre otras activi-
dades necesarias para garantizar el buen estado de la red 
vial nacional y la seguridad vial de los usuarios de las vías.

Un ejemplo de ello son los logros alcanzados durante 
el 2021: gracias a los recursos recaudados con los peajes, 
además de la inversión del Gobierno nacional para la mo-
dernización de la infraestructura vial, se lograron rehabili-
tar 3.090 km de vías primarias, se adelantaron la construc-
ción y el mejoramiento de 298 km de nuevas segundas 
calzadas y se concluyó y entregó el Cruce de 
la Cordillera Central, la obra de ingeniería más 
importante del país.

Además, gracias al recaudo de los peajes la 
entidad puede prestar los servicios de ambu-
lancia, grúa y carro taller en los corredores Me-
dellín - Bogotá y Medellín - Costa Atlántica; en 
la malla vial del Valle del Cauca, Risaralda - Valle 
del Cauca; en el corredor Honda - Villeta; en la 
troncal Central del Norte (Zipaquirá - San Alberto); en la 
vía Calarcá - Cajamarca; en la Ruta del Sol II y en el corredor 
Buga - Buenaventura. En otras palabras, estamos invirtien-
do en la tranquilidad de los usuarios de estos corredores 
viales.

Finalmente, vale la pena agregar que por medio de es-
tos recursos el Gobierno nacional, a través del Invías, con-
tinúa estructurando y desarrollando proyectos viales sos-
tenibles y con rentabilidad social que impacten de manera 
positiva en la calidad de vida de todos los colombianos.

El director general del Invías, Juan Esteban Gil.

Foto suministrada / COLFECAR

Nos hemos comprometido 
a finalizar 28 obras que hacen 
parte de ‘Concluir y Concluir 
para la Reactivación de las 
Regiones’, una de las líneas 
del programa Compromiso 
por Colombia, antes de que 
culmine el actual periodo de 
gobierno. Por otra parte, con 
el fin de continuar reactivando 
la economía del país a través 
de proyectos de infraestructu-
ra, a través del Invías ejecuta-
remos el programa Vías para 
la Conexión de Territorios, el 
Crecimiento Sostenible y la 
Reactivación 2.0, que cuenta 
con una inversión de $4,8 bi-
llones para intervenir vías pri-
marias, regionales y terciarias, 
así como para recuperar la red 
férrea inactiva del país. Los 
recursos se destinarán a la in-
tervención de 132 corredores 
viales, que será iniciada en el 
actual periodo de Gobierno y 
se extenderá en el largo plazo. 
Con este programa se prevé 
la pavimentación de 510 kiló-
metros de vías primarias, 365 
kilómetros de vías regionales 
y 750 kilómetros de vías ter-
ciarias. Asimismo, con el pro-
grama se contemplan obras 
de mantenimiento para recu-
perar 278 kilómetros de la red 
férrea inactiva del país como 
parte de la estrategia Vive 
Colombia: Vías Verdes de Co-

Entrevista
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lombia. La ejecución del pro-
grama permitirá la creación 
de 136.700 nuevos empleos 
directos, indirectos e induci-
dos, en todas las regiones del 
país. Las obras que compo-
nen este nuevo portafolio de 
obras beneficiarán a más de 
17 millones de habitantes.

¿Qué balance tiene en inver-
sión realizada en vías tercia-
rias, infraestructura elemen-
tal para conectar al país?

Durante el Gobierno del 
presidente, Iván Duque Már-
quez, el Ministerio de Trans-
porte, a través del Invías ha 
realizado inversiones histó-
ricas que ascienden a $5,5 
billones, una cifra sin prece-
dentes, para la atención de 
vías rurales –anteriormente, 
los presupuestos anuales 
para la red terciaria de todo 
el país apenas alcanzaban los 
$4.000 millones.

Con esta inversión estamos 
llegando a 1.054 municipios 
de los 32 departamentos con 
1.512 proyectos, impactan-
do positivamente a cerca de 
12.400 kilómetros con obras 
de mejoramiento vial y a apro-
x imadamente 
15.000 kiló-
metros con 
actividades de 
mantenimien-
to, haciendo 
presencia en 
los lugares más 
remotos de la 
geografía colombiana, donde 
nunca había llegado el Estado 
con inversiones en infraestruc-
tura vial. Además, estamos 
generando 86.000 empleos, 
aproximadamente, mejoran-
do la calidad de vida de nues-
tros campesinos, acercando 
al campo con las ciudades de 
manera equitativa y mejoran-
do el acceso de esta población 
a bienes y servicios.

Invías ha adjudicado obras 
estratégicas durante el últi-
mo año para el desarrollo de 
regiones como: Caribe, Eje Ca-
fetero, Valle del Cauca, Cata-
tumbo, los Llanos Orientales. 
¿Cuáles son estas obras?

Como parte de la estrate-

gia Compromiso por Colom-
bia, durante el último año el 
Instituto realizó los procesos 
licitatorios y las adjudicacio-
nes de proyectos que trans-
forman la movilidad de las re-
giones mencionadas como:
1. Ruta Libertadora
- Ubicación: Boyacá y Casa-

nare
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $364.000 millones
- Obras: Pavimentación total 

y mantenimiento a la vía 
entre Belén y 
Paz de Aripo-
ro, pasando 
por Socha, 
Sácama y La 
Cabuya.

- Empleos: 
3.370 nuevos 
empleos

2. Vado Hondo - Labranza-
grande - Yopal
- Ubicación: Boyacá y Casa-

nare
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $161.000 millones
- Obras: Pavimentación total 

y mantenimiento del corre-
dor Vado Hondo - Labran-
zagrande - Yopal.

- Empleos: 1.697 nuevos em-
pleos

3. Vía de La Soberanía
- Ubicación: Arauca - Norte 

de Santander
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $420.000 millones
- Obras: Pavimentación total 

y mantenimiento de la vía 
entre La Lejía, en Pamplo-
na, hacia Saravena.

- Empleos: 3.940 nuevos em-
pleos

4. Transversal de la Altillanura
- Ubicación: Meta y Vichada
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $770.000 millones
- Obras: Pavimentación total 

de los tramos Puerto Gai-
tán - Puente Arimena - El 
Viento y Juriepe - Puerto 
Carreño.

- Empleos: 3.640 nuevos em-
pleos

5. Transversal de La Macarena
- Ubicación: Meta y Huila
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $370.000 millones
- Obras: Pavimentación total 

y mantenimiento del corre-
dor Mesetas - La Uribe.

- Empleos: 3.275 nuevos em-
pleos

6. Santa Lucía - Moñitos
- Ubicación: Córdoba
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $190.000 millones
- Obras: Pavimentación total 

y mantenimiento del corre-
dor Santa Lucía - Moñitos.

- Empleos: 1.618 nuevos em-
pleos

7. Conexión Alta Guajira
- Ubicación: La Guajira
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $300.000 millones
- Obras: Pavimentación total 

del corredor Uribia - San 
Martín - Puerto Bolívar y 
San Martín - Cabo de la 
Vela.

- Empleos: 4.356 nuevos em-
pleos.

8. Transversal del Catatumbo
- Ubicación: Norte de Santander

- Inversión Gobierno nacio-
nal: $330.000 millones

- Obras: Pavimentación total 
y mantenimiento del corre-
dor Tibú - El Tarra - Conven-
ción.

- Empleos: 2.298 nuevos em-
pleos

9. Transversal Momposina
- Ubicación: Bolívar, Cesar y 

Magdalena
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $250.000 millones
- Obras: Mantenimiento del 

corredor Puerta de Hierro 
- Magangué - Yatí - Bodega 
- Mompox - Guamal - El Ban-
co - El Burro y construcción 
de la variante Magangué.

- Empleos: 2.780 nuevos em-
pleos

10. Transversal del Cusiana
- Ubicación: Boyacá y Casa-

nare
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $120.000 millones
- Obras: Construcción de la 

variante Sogamoso - Agua-
zul y atención de sitios críti-
cos en la vía Sogamoso - El 
Crucero - Pajarito - Aguazul.

- Empleos: 4.130 nuevos em-
pleos

11. Solución técnica km 58
- Ubicación: Meta
- Inversión Gobierno nacio-

nal: $150.000 millones
- Obras: Construcción de un 

viaducto a la altura del km 
58 del corredor Bogotá - Vi-
llavicencio.

- Empleos: 1.163 nuevos em-
pleos
De igual forma, como parte 

de Compromiso por Colom-
bia la entidad realiza actual-
mente el proceso licitatorio 
para adjudicar la construc-
ción de tres viaductos en el 
corredor Ciénaga - Barranqui-
lla. Para este proyecto la en-
tidad destina $700.000 millo-
nes y generará más de 3.800 
nuevos empleos. El contrato 
será adjudicado el próximo 15 
de marzo.

En cuanto al programa 
de obra pública Vías para la 
Conexión de Territorios, el 
Crecimiento Sostenible y la 
Reactivación 2.0, el Instituto 
ejecuta en este momento el 
proceso licitatorio para llevar 
a cabo la rehabilitación de los 
corredores Yopal - Paz de Ari-
poro, La Cabuya - Saravena y 
Tame - Arauca, en los depar-
tamentos de Arauca y Casa-
nare. Este proyecto cuenta 
con recursos garantizados 
por cerca de $228.000 millo-
nes y su adjudicación se pre-
vé para el 4 de marzo.

Debo mencionar, final-
mente, otro de los proyec-
tos estratégicos fundamen-
tales para el desarrollo de 
las regiones que iniciamos el 
año pasado: Vías del Samán, 
un programa que plantea un 
modelo innovador de finan-
ciación en el cual Findeter 
constituye un patrimonio au-
tónomo y lo administra junto 
con el Invías para la inversión 
de los recursos provenientes 
del recaudo del peaje Ce-
rritos II. Las características 
de este proyecto son las si-
guientes:
- Ubicación: Risaralda y Valle 

del Cauca
- Inversión Gobierno nacional: 

$1,2 billones
- Obras: se buscan intervenir 

347 kilómetros con obras 
de construcción y mejora-
miento en los siguientes 
corredores:
• Cerritos - El Pollo
• Cerritos - Cartago
• Cartago - La Victoria
• Cerritos - La Virginia
• La Virginia - Ansermanue-

vo - Mediacanoa
• Ansermanuevo - Cartago 

- Alcalá
• El Pollo - La Romelia
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Posición de COLFECAR ante la fase 
1 de la alerta ambiental en Bogotá

El gremio les expuso sus argumentos a Carolina Urrutia, secretaria distrital de Ambiente; 
y a Felipe Ramírez, secretario distrital de Movilidad.

El 6 de febrero de 2022, la 
Alcaldía de Bogotá declaró 
la alerta ambiental en la ca-
pital por la afectación en la 
calidad del aire. Esto se dio 
por las altas concentracio-
nes de material particulado. 

Sin embargo, el 10 de fe-
brero de 2022, la secretaria 
de Ambiente, Carolina Urru-
tia, sostuvo que durante las 
últimas semanas los niveles 
de concentración contami-
nantes en la ciudad han pre-
sentado una tendencia a la 
baja.

Según la Administración 
Distrital, la decisión se tomó 
teniendo en cuenta los in-
cendios forestales que se 
presentaron en varias re-
giones del país (Orinoquía y 
Amazonía), así como en te-
rritorio venezolano.

Ante esta emergencia, la 
Federación Colombiana de 
Transportadores de Carga 
por Carretera, COLFECAR, 
manifiesta el apoyo y con-
curso por consolidar una 
estrategia decidida por la 
sostenibilidad del sector 
transporte de carga y la mi-
tigación de los impactos de 
nuestra actividad sobre el 
medioambiente y particular-
mente a la calidad del aire de 
Bogotá.

La postura frente a la Re-
solución 00135 de 2022 tiene 
en cuenta que el gremio es 
el único del sector en ser be-
neficiario del Proyecto Giro 

Zero, financiado a través de 
UK Pact, el cual tendrá una 
duración hasta 2024.

“Asimismo, fuimos firman-
tes del Pacto por la Calidad 

del aire del Distrito en 2021 
y actualmente nos estamos 
postulando en calidad de 
Aliados a la Convocatoria 
18 - SGR CTeI – Ambiental 
del Ministerio de Ciencia, 
Tecnología e Innovación con 
un proyecto que también 
pretende aportar a ese ob-
jetivo”, resalta 
la presidente 
ejecutiva, Nidia 
Hernández.

 
Impactos

Si bien las 
medidas de 
este acto ad-
ministrativo son voluntarias, 
tienen impactos profundos 
sobre las empresas que se 
dedican a la actividad logísti-
ca, por ejemplo el uso de la 
vía Mondoñedo – Chía para 
no entrar a la ciudad, según 
la líder gremial esto genera 
demoras para operaciones 

Tenga en cuenta
El gremio hace parte de los miembros fundadores del 

Consejo Gremial Nacional, representantes del país ante 
la Asociación Latinoamericana de Logística -ALALOG y 
la Presidencia de la Cámara Internacional de la Industria 
de Transporte - CIT Capítulo Colombia y de la Asociación 
Andina de Transportistas Internacionales por Carretera 
-ANDINATIC.

Bogotá atraviesa una emergencia ambiental en la 
calidad de su aire.                        Foto suministrada / COLFECAR

con origen en el Surocciden-
te del país y el Eje cafetero, 
afectando el comercio con 
estas regiones del país.

Frente a la recomendación 
de recibir y despachar las 
mercancías en horarios valle, 
comprendidos de 10:00 p.m. 
a 6:00 a.m. o 10:00 a.m. y 

3:00 p.m., Her-
nández señala 
que es impor-
tante tener en 
cuenta que es 
necesario invo-
lucrar a todos 
los actores de 
la cadena de su-

ministro y concretar un plan 
de trabajo con receptores y 
generadores de carga, adi-
cionalmente es necesario re-
forzar la presencia de las au-
toridades de manera que se 
pueda garantizar la seguridad 
del personal y los vehículos 
en los horarios nocturnos.

La empresa logística Coor-
dinadora está innovando. 
Ahora lo está haciendo para 
seguir siendo parte del cui-
dado del medioambiente y 
frenar el cambio climático.

La compañía presentó en 
su portafolio una opción 
que permite continuar en-
viando los productos de ma-
nera segura y ayudando a la 

conservación del planeta.
Para hacer uso correcto 

de los paquetes debe seguir 
estos pasos:
1. Luego de sacar el produc-

to que recibió, retira con 
cuidado la etiqueta de pa-
pel que está en la bolsa.

2. Calienta agua, en un reci-
piente deposita la bolsa y 
revuelve hasta disolver la 

bolsa.
3. Puede arrojar con tranquili-

dad el agua en el desagüe, 
también podrá usar como 
agua computable para regar 
y darle vida a las plantas.
Esto hace parte del movi-

miento azul de Coordinado-
ra, un compromiso con el 
planeta. No tóxico, no mi-
croplásticos.

Coordinadora se suma al 
cuidado del medioambiente

“En este sentido, proponemos la 
constitución de una mesa de trabajo 
en donde podamos articular acciones 
específicas con nuestras empresas 
afiliadas de manera que se puedan 
conciliar los objetivos de dar respuesta 
a la alerta ambiental y no generar 
traumatismo al abastecimiento de 
alimentos, insumos, medicamentos 
y bienes de primera necesidad de la 
ciudad-región”.
Nidia Hernández,
presidente ejecutiva de COLFECAR.





Vipal Cauchos: los desafíos del presente con vistas al futuro
Una empresa de éxito es 

aquella que sabe asimilar 
su pasado para construir el 
futuro. Vipal Cauchos, de la 
que publicamos una rese-
ña histórica en la anterior 
edición de El Container (nº 
217), es ejemplar en este 
sentido. Con más de 48 
años en la carretera, Vipal 
aprende a diario a superar 
desafíos que se renuevan 
con el paso del tiempo. Si 
en el pasado era necesario 
afrontar las dificultades co-
munes de un nuevo nego-
cio, en los tiempos actuales 
las barreras a superar son 
diferentes. 

En 2020, cuando la pande-
mia de Covid-19 tomó por 
sorpresa a todo el planeta, 
Vipal se organizó inmedia-
tamente para mantener el 
mercado abastecido con 
sus productos, con el fin de 
apoyar a los renovadores 
de neumáticos y transpor-
tistas, lo que garantizó la 
continuidad del suministro 
de productos esenciales 
para la población. 

Una de las acciones pro-
movidas fue la realización 
de capacitaciones online a 
través de Univipal, la univer-
sidad corporativa de Vipal 
Cauchos. En estas clases 
a distancia, los clientes de 
Vipal en Colombia y otras 
partes del mundo perfec-
cionaron sus conocimientos 
e intercambiaron experien-
cias sobre los segmentos 
de reencauche de neumáti-
cos y transporte. Así, el pe-
ríodo de mayor dificultad, 
debido a la distancia social 
y a las fronteras cerradas, 
se compensó con activida-
des que aportaron mucho 
a diversos profesionales del 
sector.

Pero ante las enormes 
transformaciones que vive 
la sociedad en su conjunto 
desde hace unos dos años, 
las consecuencias también 
han resultado inevitables. 
Tras el primer momento, 
otra novedad: una crisis lo-

gística comenzó a afectar a 
los puertos de todo el mun-
do, causando problemas 
a las industrias para recibir 
materias primas e insumos 
para la producción. 

El imprevisto afectó a mu-
chas empresas, pero otras 
fueron capaces de superarlo 
con organización y resilien-
cia. Desde el inicio de la pan-
demia, Vipal fue ágil en la re-
ordenación de sus procesos, 
lo que resultó fundamental 
para fortalecerse ante los 
desafíos que se avecinaban. 
Comprometida a garantizar 
el abastecimiento del mer-
cado, la empresa adaptó 
sus plantas y operaciones 
internas, además de refor-
zar los vínculos con sus pro-
veedores y desarrollar otros 
nuevos. Además, al contar 
con una estructura robus-
ta, fue capaz de prestar un 
servicio de calidad durante 
este difícil periodo.  De sus 
cuatro fábricas, una se de-
dica íntegramente a la pro-
ducción para la exportación, 
y otra, situada en Argentina, 
contribuye a satisfacer la de-

manda de América Latina.
De esta manera, merca-

dos como el colombiano 
fueron atendidos de la me-
jor manera posible ante el 
escenario presente. Con un 
Centro de Distribución lo-
cal ubicado en Funza, Vipal 
es capaz de servir a todo 
el país con gran agilidad. 

De esta manera, mantiene 
abastecidos a sus 11 reen-
cauchadores asociados, 
que ofrecen asistencia y ser-
vicios de calidad a los trans-
portistas colombianos.

Siempre mirando hacia el 
futuro, Vipal Cauchos sabe 
que los momentos difíciles 
son inherentes al camino. 

Sin embargo, esto nunca le 
ha quitado la determinación 
y la capacidad de atravesar-
los. Tras casi medio siglo de 
desafíos, sigue aprendiendo 
cada día con la carretera y 
proporcionando economía 
y desempeño a los transpor-
tistas a través del reencau-
che de neumáticos. 

Peres Santa Fe Argentina

Fábrica en Feira de Santana, Bahia - Brasil.
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