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4-72 abre proceso para 
contratar transporte 
multimodal en el país

Como parte del proceso de 
transformación definido por 
Servicios Postales Nacionales 
4-72, que incluye el ajuste de 
su modelo de operación logís-
tica, la compañía dio inicio al 
proceso de convocatoria pú-
blica para la contratación de 
los servicios de transporte de 
carga multimodal y distribu-
ción de los envíos postales en 
el territorio nacional.

El borrador de los pliegos 
de condiciones fue publicado 
el pasado 29 de diciembre y 
estuvo disponible para obser-
vaciones hasta el 26 de enero 
de 2021.

La invitación pública defini-
tiva para participar en esta li-
citación se hará el 8 de febrero 
de 2021, por lo que se espera 
que su adjudicación se realice 
la última semana del mes de 
marzo.

De acuerdo 
con informa-
ción de la enti-
dad, el tiempo 
de duración de 
los contratos 
será de 14 me-
ses, con fecha 
de inicio prevista para el 1 de 
junio de 2021 y de terminación 
el 31 de julio de 2022, proceso 
necesario para el cumplimien-
to de las metas definidas en el 
Plan Estratégico 2020-2024.

Este proceso incluye el 
transporte y distribución para 
sus ocho (8) regionales a ni-
vel nacional: Occidente, Nor-
te, Centro A (Bogotá), Centro 
B, Eje cafetero, Oriente, No-
roccidente y Sur, así como el 
servicio de carga para las rutas 
nacionales.

“Tenemos como objetivo 
que se presente el mayor nú-
mero de oferentes posibles en 
este proceso de contratación, 
que busca implementar un 
nuevo modelo de transporte, 

y donde la compañía retoma, 
en las ciudades donde tenemos 
nuestros centros operativos, la 
operación de distribución de 
última milla”, destacó el presi-
dente de 4-72, Luis Humberto 
Jiménez Morera.

Última tecnología
Adicional a lo anterior, y 

en el marco de la transforma-
ción digital que se está desa-
rrollando en 4-72, este nuevo 
modelo incorporará una pla-
taforma de seguimiento inte-
gral de última generación que 
utiliza un algoritmo de ma-
chine learning.

De esta manera se optimiza-
rán las rutas que deben seguir 
los vehículos en la distribución 
urbana, se seleccionará de for-
ma automática el tipo de vehí-
culo adecuado de acuerdo con 

la capacidad 
requerida, se 
realizará se-
guimiento en 
tiempo real 
de la gestión 
de transpor-
te y distri-
bución, así 

como del control a la gestión 
de objetos postales en la últi-
ma milla.

“Con esto se busca mini-
mizar los tiempos de entrega, 
contar con información de 
trazabilidad de forma oportu-
na y aumentar la eficiencia y 
efectividad de todo el proce-
so logístico” reveló Jiménez 
Morera.

Agregó que para lograr este 
objetivo, todo el personal que 
interactúa en las actividades 
de transporte y distribución 
deberá tener un dispositivo 
móvil que estará reportando 
toda la información necesaria 
a la plataforma en tiempo real 
para efecto de tomar decisio-
nes en la operación. 

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

La invitación pública definitiva para participar en 
esta licitación se hará el 8 de febrero de 2021, por 
lo que se espera que su adjudicación se realice la 
última semana del mes de marzo.
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SIC reporta solución 
a inconvenientes por 
básculas de pesaje 

La Superintendencia de In-
dustria y Comercio SIC, pre-
cisó que los inconvenientes 
que se presentaron hace varios 
años con 24 básculas a nivel 
nacional no obedecieron a fa-
llas en su calibración sino en 
la categorización que se había 
hecho para los camiones tipo 
C2 por parte de la Superinten-
dencia de Transporte, lo que 
dio lugar a que se registraran 
errores en los controles de pe-
saje a los mismos.

“Lo anterior llevó a que las 
autoridades encargadas de di-
chos controles hicieran un re-

gistro equivocado en el RUNT 
dando lugar a que se impusie-
ran comparendos que no co-
rrespondían a la realidad de 
la carga de los vehículos, pero 
esta situación ya fue solucio-
nada luego de que se hiciera 
una revisión con la Superin-
tendencia de Transporte” seña-
ló el superintendente delegado 
para el Control y Verificación 
de Reglamentos Técnicos y 
Metrología Legal at de la SIC, 
Juan Camilo Durán Tellez.

El funcionario señaló que la 
verificación metrológica de las 
básculas de pesaje de la carga de 

los camiones, que está a cargo 
de la firma Metrolegal, se hace 
anualmente y que a la fecha to-
das arrojan las medidas exactas.

Actalización
Recordó que para noviem-

bre de este año está prevista 
la actualización del primer do-
cumento técnico de los instru-
mentos de metrología definido 
a través del decreto 77506 de 
2015 y que de acuerdo con la 
OCDE, deben ser verificados 

para determinar que están fun-
cionando acorde a una serie de 
parámetros fijados por dicho 
organismo multilateral.

Precisó que los instrumen-
tos de metrología no se solo se 
aplican en el caso de las bás-
culas sino en otras situacio-
nes como en las estaciones de 
combustibles para garantizar 
la medida exacta de que lo que 
pagan los consumidores por la 
compra de gasolina o ACMP.

Finalmente, el funcionario 
destacó que el acatamiento de 
los límites de peso por parte de 
los transportadores ha contribui-
do a disminuir la accidentalidad 
vial al pasar de 191.269 casos 
en 2018 a 88.274 en 2020.

De igual forma, por casos 
asociados a exceso de carga 
se ha logrado una significativa 
reducción de comparendos en 
los últimos 3 años pasando de 
2448 en 2018 a 1808 en 2020.
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Definen cargos a 16 
concesionarios de 
pesaje de camiones

La Superintendencia de 
Transporte encontró mérito 
para abrir investigación en 
contra de 16 operadores de 
24 estaciones de pesaje por, 
presuntamente, infringir la 
normatividad que regula el 
control al sobrepeso de los ve-
hículos de transporte de carga 
de configura-
ción C2 que 
transitan por 
las vías del 
territorio na-
cional.

En caso de 
comprobarse 
la respon-
s a b i l i d a d , 
a cada concesionario o con-
tratista operador de las esta-
ciones de pesaje se le podrá 
imponer una multa que oscila 
entre 1 y 700 SMLMV por 
cada cargo.

La medida se adoptó luego 

de que la entidad, a través de 
la Dirección de Promoción y 
Prevención de la Delegatu-
ra de Concesiones e Infraes-
tructura, adelantó acciones de 
supervisión para verificar el 
cumplimiento de las normas 
relacionadas con el control del 
sobrepeso en carreteras por 

parte de los 
administrado-
res de las esta-
ciones de pe-
saje ubicadas 
a lo largo del 
territorio na-
cional, debido 
al incremento 
en el número 

de peticiones, quejas y recla-
mos que ha recibido. 

De acuerdo con la informa-
ción recolectada por la Super-
transporte, para la formulación 
de cargos, se identificaron 
algunas inconsistencias en 

los Pesos Brutos Vehiculares 
(PBV) máximos que aparecen 

registrados en los tiquetes de 
pesaje los vehículos de confi-

guración C2, frente a los PBV 
máximos registrados en el 
RUNT y frente a los máximos 
establecidos por el Ministerio 
de Transporte, encontrándose 
los primeros por fuera de los 
rangos establecidos para tal 
fin. 

Según la entidad de vigilan-
cia esto estaría dando lugar a 
que se registre un sobrepeso 
que no existe, en perjuicio de 
los transportadores.

“Los concesionarios viales 
y los administradores de las 
estaciones de pesaje tienen la 
obligación de tener actualiza-
dos sus registros con la infor-
mación del RUNT y el marco 
normativo que esté vigente”, 
sostuvo el Superintendente de 
Transporte, Camilo Pabón Al-
manza.

El funcionario agregó que 
el control del sobrepeso es 
importante para conservar en 
buen estado las vías y reducir 
la siniestralidad, pero ese con-
trol debe cumplir con las nor-
mas legales para no causar un 
perjuicio a los transportadores, 
quienes, por su parte, también 
están obligados a no excederse 
en peso al momento de ejercer 
su actividad. 

16 Actualidad

Los inconvenientes que se presentaron hace varios años con 24 básculas 
a nivel nacional no obedecieron a fallas en su calibración sino en la 
categorización que se había hecho para los camiones tipo C2. 

Listado de operadores y estaciones 

Operadores	 Estaciones de Pesaje

Autopista de la Sabana S.A.	 Las Flores II
Autopistas del Café S.A.S.	 Calarcá
Autovía Neiva – Girardot S.A.S	 Sur Neiva
CCS Constructores S.A.	 Sur Roble
	 Ginebra Sur
	 LaLizama1	
Consorcio RQS	 LaLizama2	
	 Media Canoa Norte	
	 Sur Media Canoa	
Thomas Instruments S.A.	 Rionegro Santander
Concesión Ruta Al Mar S.A.S – 	 Manguitos 1
CORUMAR S.A.S.	 Manguitos 2	
Consorcio Vial Helios	 El Koran
Desarrollo Vial del Oriente de 	 Manantiales
Medellín y Valle de Rionegro 	 Puerto Triunfo
Devimed S.A.		

Sabana de Occidente S.A.S.	 1 Sur Km 09+550 
	 Tenjo (Cundinamarca)
Yuma Concesionaria S.A.	 Bosconia

Concesionaria San Rafael S.A.	 Chicoral
	 Gualanday	
Concesión Santa Marta 
Paraguachon S.A.	 Santa Marta, Paraguachon

Vía 40 Express S.A.S.	 Fusagasugá

Concesión CCFC S.A.	 Rio Bogotá – Funza
	 El Corzo	
Concesionaria de Occidente S.A.	 Cerritos

Fuente: mintransporte.gov.co
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Construyen conexión 
vial entre Ecuador 
y Colombia

A buen ritmo avanzan las 
obras de infraestructura vial 
que une a La Espriella con 
el río Mataje, en la zona 
de frontera entre Colombia 
con Ecuador, cuyo avance 
de ejecución 
está en el 87 
% y que será 
e n t r e g a d a 
en junio de 
2021.

El presi-
dente Iván 
Duque, seña-
ló que bajo el liderazgo del 
Ministerio de Transporte, el 
INVÍAS ha invertido en esta 
obra más de $240.600 millo-
nes, de los cuales $142.300 
millones se han destinado en 
su administración.

Durante el encuentro que 

sostuvo en la zona de frontera 
con el Presidente de Ecuador, 
Lenín Moreno, para verificar el 
avance de las obras que conec-
tarán a los dos países, el jefe de 
Estado dijo que este proyecto 

contribuye al 
fortalecimien-
to de las rela-
ciones comer-
ciales y a la 
cooperación 
en materia de 
seguridad bi-
nacional.

“Estamos en este punto tan 
importante que conecta a Co-
lombia con Ecuador, y noso-
tros nos fijamos una meta: Es-
tar presentes para ver el estado 
de avance de la carretera que 
une a La Espriella con el río 
Mataje. Esa carretera, cuando 

comenzó nuestro Gobierno, 
tenía un avance cercano al 40 
por ciento después de muchos 
años de haber sido concebi-
da”, aseguró.

El mandatario resaltó que 
del lado de Colombia la ca-
rretera va a contar con un 
punto de control fronterizo 
y señaló que ha dado ins-
trucciones precisas para que 
el administrador de ese sitio 
sea Migración Colombia, 
con la participación de otras 
agencias del Estado.

Por su parte, el Presidente 
Lenín Moreno puso de re-
lieve el encuentro fronterizo 
con su homólogo de Colom-
bia, como un mecanismo de 
unión, comercio y turismo.

Corredor Calarcá – 
Cajamarca será 
reabierto totalmente 
Colfecar destacó el anunció 
del INVÍAS del autorizar la 
reapertura total del paso de 
vehículos de todo tipo durante 
las 24 horas del día por el co-
rredor Calarcá – Cajamarca a 
partir del 28 de enero.

El INVÍAS informó que a 
partir de las 5 de la tarde del 
26 de enero y durante todo el 
miércoles 27 de enero se hará 
el cierre total del corredor, para 
facilitar la construcción de la 
cuarta terraza de las 16 terra-
zas que se van a habilitar para 
garantizar la estabilización del 
terreno de este corredor.

Por lo pronto, hasta el 26 de 
enero se mantendrá el paso de 
vehículos de carga y pasaje-
ros entre las 5 de la mañana y 

las 5 de la tarde.
De igual manera, el INVÍAS 

recordó que el descuento del 50% 
en el peaje de este corredor estará 
vigente hasta el 31 de enero.

“Consideramos que esta me-
dida permitirá restablecer la 
normalidad en el tránsito de los 
vehículos de carga mejorando 
la competitividad que se había 
visto afectada desde comienzos 
de diciembre por tener que re-
programar rutas y costos a raíz 
de la habilitación del paso in-
termitente por este corredor y 
el tener que tomar la ruta alter-
na” dijo la presidente de Colfe-
car, Nidia Hernández Jiménez.

Avance de obras
De acuerdo con el INVÍAS 

hasta el momento se han re-
movido 7 mil metros cúbicos 
de los escombros que se han 
presentado en el talud de Be-
llavista por derrumbes que se 
vienen registrando desde el 1 
de diciembre de 2020 a raíz 
de la ola invernal y la inesta-
bilidad en el terreno.

El Invías recordó que en 
caso de presentarse lluvia 

en el corredor Calarcá – Ca-
jamarca, para salvaguardar 
vidas de los usuarios y tra-
bajadores, la entidad realiza-
rá el cierre total de la vía.en 
los sectores ubicados entre el 
km 15+800 y el km 49+800. 
Estos cierres estarán a cargo 
de la Policía Nacional de Ca-
rreteras, previa coordinación 
con el personal del INVÍAS.

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

El INVÍAS anunció que a 
partir del 10 de febrero y has-
ta el 30 de abril de 2021 hará 
el cierre total de la carretera 
Málaga – Los Curos en el 
Departamento de Santander, 
para facilitar trabajos de me-
joramiento de esta vía.

Los trabajos de recupera-
ción de la vía estarán a cargo 
del Consocio Vías de Colom-
bia, el cual encargado del me-
joramiento, gestión predial, 

Programan cierre de la  
vía Málaga – Los Curos

Colfecar destacó el anunció del INVÍAS del autorizar la reapertura 
total del paso de vehículos de todo tipo durante las 24 horas del día 
por el corredor Calarcá – Cajamarca a partir del 28 de enero.

Avanza ejecución 
de obras en el 
‘Cruce de la 
Cordillera Central’

Con el cierre de la excava-
ción del último túnel del pro-
yecto ‘Cruce de la Cordillera 
Central’ el gobierno alcanzó 
un nivel de ejecución del 80% 
de este megaproyecto de in-
fraestructura que conecta al 
Tolima con el Quindío, y que 
es considerado estratégico 
para la conectividad y la com-
petitividad del país.

El proyecto Cruce de la 
Cordillera Central incluye 
31 viaductos, 25 túneles 3 
intercambiadores y 30 kiló-
metros de doble calzada de 
entre Cajamarca (Tolima) y 
Calarcá (Quindío), con una 
inversión total de $2,9 billo-
nes, de los cuales $1 billón 
corresponde al valor de las 
obras puestas al servicio por 
el Gobierno nacional en sep-
tiembre pasado.

social y ambiental de la carre-
tera para el Programa “Vías 
para la Equidad”.

Los trabajos se adelantarán 
en los tramos PR 25+000 al 
PR 27+770.

El INVÍAS precisó que para 
dar vía al tráfico de ambas cal-
zadas localizado se habilitarán 
15 minutos al medio día.

De esta forma, los horarios 
de los cierres se realizarán de 
la siguiente manera.(tabla 1):

Tabla 1. Horarios de los cierres 
Horario jornada mañana

6:00 am a 7:30 am cierre total	
Apertura de tráfico
7:45 am a 9:30 am cierre total
Apertura trafico              
9:45 am a 11:30 am cierre total
Apertura tráfico.
11:45 am a 12:45m cierre total
Apertura tráfico

Horario jornada tarde
1:00 pm a 2:30 pm 
cierre total
Apertura de tráfico
2:45 pm a 4:30 pm 
cierre total
Apertura de tráfico
4:45 pm a 6:00 pm

240.600
millones de pesos 
se han invertido  
en el desarrollo de 
esta obra

Infraestructura 17
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Dane y Colfecar dan 
a conocer balance de 
costos operativos del 
transporte de carga

Para el año 2020 el Índice 
de Costos al Transporte de 
Carga por Carretera ICTC – 
DANE registra una variación 
porcentual anual de -2,61 
frente a 2019.

Por otro lado, el Índice de 
Costos al 
Transporta-
dor-ICT es-
t r u c t u r a d o 
por Colfecar 
d e t e r m i n a 
una variación 
porcentual de 
-1,21 para el 
mismo perío-
do (Gráfico 1).

Al analizar las variaciones 
porcentuales anuales que pre-
sentaron los rubros que com-
ponen las canastas de costos 
de ambos índices, se encuen-
tra que en el ICT-COLFE-
CAR el índice que presentó 
mayor variación positiva fue 
“Peajes” con un 5,63%, para 
el ICTC-DANE también fue 
peajes el de mayor crecimien-
to con un 5,46%.

En contraparte, el rubro que 
más disminuyó, y que deter-
minó finalmente un valor ne-
gativo tanto en el ICT como 
en el ICTC, fue combustibles 
que, según Colfecar, presentó 
una disminución del 7,41% 
mientras que para el Dane fue 
de 9,08%.

Las mayores diferencias en-
tre las variaciones porcentua-
les de ambos índices se pre-
sentaron en impuestos donde 
la variación de Colfecar fue 
5,33 pp (puntos porcentuales) 
menor que la del Dane.

Por otro lado, el rubro en 
el que la variación del ICT es 
mayor a la del ICTC es “Ga-
rajes y lavado” donde los di-
ferencian 2,53 pp. (Tabla 1.) 
El rubro “Otros”, se descar-
ta de este tipo de análisis ya 
que metodológicamente para 
el ICTC-Dane; este rubro va 
incluido de manera intrínseca 
en los demás a diferencia del 

ICT-Colfecar, donde el rubro 
se desagrega en un espacio 
único dentro de la canasta de 
costos. 

La contribución de cada rubro 
de la canasta de costos es lo que 
finalmente determina el valor 

total de la va-
riación de los 
índices pues 
está sujeta a la 
ponderación 
que metodo-
lógicamente 
se le asigna a 
cada item.

Para el 
ICTC-Dane los rubros que 
tuvieron una mayor contri-
bución al índice en el 2020 
fueron combustibles (-3.85 
pp), peajes (0.68 pp), costo 
de capital (-0.43 pp), salarios 
(0.43 pp), llantas (0.22 pp), y 
mantenimiento y reparación 
(0.15 pp).

Por parte del ICT –Colfecar, 
los rubros más incidentes den-
tro del índice en el 2020 fue-
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ron combustibles (-2.78 pp), 
peajes (0.65 pp), salarios (0.56 
pp), costo de capital (-0.37 pp), 

llantas (0.31 pp), y manteni-
miento y reparación (0.26 pp).

Los rubros en los que se 

Tabla 1. Costos de Transporte a diciembre de 2020

Fuente: Colfecar

Concepto	 Incremento	 Incidencia	 Ponderación  
	 %	 %	 (2016) %

Combustibles	 -7,41	 -2,78	 35,25
Salarios, prestaciones y comisiones	 3,25	 0,56	 16,91
Costo de capital	 -2,89	 -0,37	 14,37
Peajes 	 5,63	 0,65	 11,57
Llantas y neumáticos	 4,09	 0,31	 7,90
Mantenimiento y reparación	 3,89	 0,26	 7,08
Seguros 	 -0,92	 -0,02	 2,01
Lubricantes	 3,07	 0,05	 1,64
Otros	 4,22	 0,06	 1,36
Filtros	 4,09	 0,03	 0,80
Garajes y lavado	 4,93	 0,04	 0,75
Impuesto al vehículo	 -0,67	 0,00	 0,37
TOTAL MES		  -1,21	 100,00

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR

Gráfico 1. ICT vs ICTC 
Variación año corrido %. Diciembre 2019 - 2020
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presentó una mayor diferen-
cia entre las incidencias de 
cada índice fueron combusti-
bles donde Colfecar tuvo una 
contribución mayor en 1.07 
pp, salarios con 0.13 pp por 
encima del DANE, y man-
tenimiento y reparación con 
0.11 pp superior al del gremio 
transportador.

En contraparte, lo rubros en 
los que el Dane fue superior 
fueron seguros con 0.08 pp 
estando por encima el de la 
entidad estatal al igual que el 
peajes con 0.03.    

En conclusión, los índices 
cierran con una diferencia de 
1.40 pp determinados por la 
resta entre el -1,21 de ICT-
Colfecar y el ICTC-Dane.

Importante resaltar que las 
tendencias de los índices du-
rante todo el 2020 se mantu-
vieron acordes con el com-
portamiento y la evolución del 
sector de transporte de carga 
por carretera.

Es preciso mencionar que 
el ICT y el ICTC cuentan con 
metodologías diferentes en 
la recolección de datos, en 
los parámetros de análisis, 
en las ponderaciones de los 
rubros, en las muestras reco-
lectadas, y en los cálculos de 
los rubros, por ello es normal 
que los índices difieran entre 
ellos.

Movimiento de carga en 2020 
En cuanto a la movilización de carga, de acuerdo con cifras 

del Portal Logístico de Colombia, diciembre es el primer mes 
desde el inicio de la pandemia, en el cual el volumen de tonela-
das movilizadas es levemente mayor en comparación con el año 
2019, al pasar de 9.433.890 a 9.601.567, lo cual representa un 
incremento del 1.78%, esto indica síntomas de recuperación en 
nuestro sector. (Tabla 2)

Sin embargo, 2020 fue un año marcado por disminuciones 
en la movilización de la carga que en comparación con el 2019 
acumulan una variación cercana al -8.31%, con meses críticos 
como abril y mayo cuando hubo reducciones del 30.51% y 
25.50%, respectivamente.

El rubro peajes cierra con una variación de año corrido de 
5,63% el cual tiene una participación del 11.57%.

Es necesario destacar que las mediciones aquí contempladas son 
exclusivas de lo ocurrido durante el año 2020, el cual sobra decir 
que fue un año atípico, por lo tanto, estos datos son históricos. 

Por otra parte, desde el 1 de enero de 2021, el sector de trans-
porte de carga ha venido asumiendo incrementos en ítems muy 
representativos como el ACPM cuyo precio tuvo un alza de 
$125 con un precio promedio de $8.149 por galón en las 13 ciu-
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Tabla 2. Movimiento de toneladas 2019-2020

Fuente: Colfecar

MES			   Variación	
	 2019  Tn	 2020 Tn	 2019 -2020	 Diferencia
enero	 9.797.161,17	 10.054.033	 2,62%	 256.871,73
febrero	 9.350.234,01	 9.810.493	 4,92%	 460.258,65
marzo	 9.569.913,86	 8.915.133	 -6,84%	 -654.781,31
abril	 9.394.124,17	 6.527.574	 -30,51%	 -2.866.549,87
mayo	 10.306.215,53	 7.678.570	 -25,50%	 -2.627.646,01
junio	 9.314.452,89	 8.310.630	 -10,78%	 -1.003.823,01
julio	 10.216.738,56	 9.370.999	 -8,28%	 -845.739,50
agosto	 10.286.572,67	 9.139.377	 -11,15%	 -1.147.196,15
septiembre	 10.115.356	 9.654.340	 -4,56%	 -461.016,40
octubre	 10.585.225	 9.963.081	 -5,88%	 -622.144,66
noviembre	 9.933.374	 9.448.134	 -4,88%	 -485.240,27
diciembre	 9.433.890	 9.601.567	 1,78%	 167.676,51
Total	 118.303.258,71	 108.473.928	 -8,31%	 -9.829.330,29

dades principales del país.
La inflación de Colombia en el 2020 fue del 1,61%, la más 

baja de la historia. El salario mínimo tuvo un incremento para el 
2021 del 3.5% y los peajes tuvieron incrementos hasta del 8% 
hasta el momento. 
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Transportadores 
piden solucionar 
problemas enturna-
miento en puertos

Los transportadores de car-
ga le solicitaron al Ministerio 
de Transporte reglamentar el 
proceso de enturnamiento en 
los puertos del país, con el fin 
de mejorar los tiempos logís-
ticos de cargue y descargue de 
los vehículos.

La presidente de Colfecar, 
Nidia Hernández Jiménez, 
indicó que zonas como Bue-
naventura los transportadores 
están teniendo inconvenientes 
para ingresar a los puertos del 
terminal marítimo, debido a 
que el enturnamiento no está 
sistematizado completamente 
y tienen problemas de ingre-
so cuando se registran lluvias 
que, por lo general, es en la 
mayor parte del año.

En el primero de los casos, 
el inconveniente es que mien-

tras que los conductores de 
las empresas de transporte lle-
gan con su turno asignado los 
puertos que hay en Buenaven-
tura, los transportadores in-
dependientes, que no cuentan 
con este servicio, generan con-
gestiones en las afueras de los 
mismos para tratar de ingresar.

Frente a esta situación, Col-
fecar solicitó la automatiza-
ción al ciento por ciento del 
sistema de enturnamiento, 
que vincule a transportado-
res de empresas e indepen-
dientes, para lograr una me-
jor organización logística del 
proceso de cargue y descar-
gue en el terminal marítimo. 

Lluvias   
El otro factor que está afec-

tando a los transportadores se 

Los transportadores de carga solicitaron la intervención del gobierno 
nacional para solucionar los inconvenientes de enturnamiento que 
están afrontando en varios puertos del país.

relaciona con el clima, pues-
to que cuando llueve se sus-
penden las labores de cargue 
y descargue de los buques lo 
que está generando retrasos y 
demoras para el ingreso de los 
transportadores a los puertos 
de Buenaventura.

Para buscar solución a este 
inconveniente se crearon las 
Zonas de Enturnamiento Por-
tuario ZEP, ubicadas en Cen-
tracar y CEMUE, a varios 
kilómetros de los terminales 
marítimos, donde se le asigna 

a los transportadores el turno 
de ingreso a los puertos, sin 
embargo, se puede dar el fe-
nómeno de que al salir al salir 
hacía el puerto este haciendo 
buen clima, pero al llegar este 
lloviendo.

Según los transportadores, 
cuando llueve, que a veces 
puede ser hasta por tres días 
seguidos, deben esperar en 
las afueras de los puertos que-
dando expuestos a hechos de 
inseguridad por bandas orga-
nizadas que le hurtan las per-

tenencias a los conductores.
Frente a esto, Colfecar solici-

tó incrementar la presencia del 
pie de fuerza en la parte exter-
na de los puertos, para brindar 
seguridad a los conductores y 
la búsqueda de una solución a 
los inconvenientes de cargue y 
descargue que se registran por 
efecto de las lluvias.

Normatividad
La presidente de Colfecar 

indicó que ante esta situación, 
que se ha presentado también 
en otros terminales como el de 
Santa Marta, se hace necesario 
avanzar en la expedición de la 
regulación que haga más ópti-
mo el proceso de enturnamien-
to en los terminales marítimos.

Cabe recordar que el Minis-
terio de Transporte avanza en 
el diseño de una resolución 
que permita modernizar el 
régimen de enturnamiento en 
los puertos del país.

Precisamente, Colfecar ya 
presentó sus comentarios al 
Mintransporte frente al conte-
nido del proyecto de esta re-
solución de enturnamiento, el 
cual podría ser expedido en el 
primer semestre de este año.

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

En febrero vence plazo 
para sanear vehículos 
con presunta omisión 
en su registro inicial

El Ministerio de Transpor-
te dio a conocer un nuevo 
listado de vehículos que de-
ben realizar 
acciones de 
saneamiento 
en su regis-
tro inicial, 
acorde con lo 
es tablec ido 
por la Reso-
lución 3913 
de 2019.

La entidad estatal informó 
que el plazo para el sanea-
miento de la situación de cada 
automotor expira el 15 de fe-

brero de este año.
Así mismo, precisó que 

los automotores incluidos en 
los listados 
emitidos con 
“ p r e s u n t a ” 
omisión en su 
registro ini-
cial, no serán 
objeto de las 
restricciones 
señaladas por 

el Decreto 1079 de 2015 Artí-
culos 2.2.1.7.7.1.13 – 14 – 15, 
respecto a su bloqueo en el 
RNDC e imposibilidad de in-
greso a puertos.

De acuerdo con Mintrans-
porte los automotores que es-
tán sujetos a dichas restriccio-
nes son aquellos que tengan 
la anotación “Vehículos con 
omisión en su registro inicial” 
en el sistema RUNT.

Finalmente, la entidad se-
ñaló que si al vencer el plazo 
otorgado para el saneamiento 
no se aclara la situación, el 
automotor será incorporado 
al listado definitivo de vehí-
culos mal matriculados y será 
objeto de las acciones perti-
nentes por parte del Ministe-
rio de Transporte.

Bienvenida al nuevo Director de la DIJIN

La presidente de Colfecar Nidia Hernández Jiménez le 
dio la bienvenida al nuevo Director de la DIJIN; Mayor 
General Fernando Murillo, y le reiteró la voluntad y el 
compromiso de los transportadores de carga en apoyar to-
das las acciones para combatir la inseguridad que afecta al 
sector. La dirigente participó hoy en la primera sesión del 
Consejo Consultivo del Frente de Seguridad Empresarial 
en el que tienen participación todos los gremios económi-
cos del país.

15
de febrero de 
2021 expira el 
plazo para el 
saneamiento.
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Tabla 3. Tipo de cierres 

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

	 Afectación	  Mantenimiento 	  Restricción 	 Otro
			   por movilidad

PParticipación	 42,86%	 24,73%	 31,03%	 1,38%

En diciembre se presentaron 
importantes aumentos en el 
número de vías con paso res-
tringido y con cierre total pro-
ducto de las fuertes lluvias que 
arremetieron en gran parte del 
territorio nacional.

Durante el mes de análisis, 
el promedio diario de vías 
afectadas por paso restringido 
aumentó en un 9,17% respecto 
a noviembre.

Así mismo, el promedio dia-
rio de vías afectadas con cierre 
total presentó un crecimiento 
del 36,8%; por lo anterior, es 
posible afirmar que la situa-
ción de movilidad por las vías 
nacionales desmejoró en el 
mes diciembre puesto que el 
total de afectaciones aumentó 
en un 14,48% en comparación 
con noviembre. (Tabla 1). 

Los departamentos con ma-
yor cantidad de vías afectadas 
durante el mes de diciembre 
fueron: Antioquia (16,47%), 
Cundinamarca (15,88%), San-
tander (11,18%). Posterior-
mente, se encuentran Boyacá, 
Huila y Tolima. 

Cabe resaltar que los de-
partamentos agrupados en 
“Otros” se ubicaron en 38,24% 
lo que indica una disminución 
en su participación en las afec-
taciones, esto se explica por el 
descenso en la participación 
de departamentos como Cauca 
y Meta (Gráfico 1).

Para diciembre, los cierres 
viales presentaron un compor-
tamiento creciente con un au-
mento del 3,40%, esto debido 
a que el promedio diario en 
el país pasó de 150,63 en no-
viembre a 155,75 en el último 
mes del año. 

Lo anterior se explica dada 
la variación en la cantidad de 
cierres totales que pasaron de 
17,13 a 18,58 mientras que las 
vías restringidas subieron de 
133,50 a 137,17. 

El efecto provocado por el 
aumento en los pasos restringi-
dos y en los cierres totales fue 
el motivo por el cual el prome-
dio diario de cierres aumenta 
en su acumulado. (Tabla 2)

Para el sector de transpor-
te de carga los cierres y res-
tricciones en las vías del país 
influyen directamente en los 
costos de operación.

Cabe destacar que los últi-
mos meses del 2020 estuvie-
ron marcados por afectaciones 
viales producto de las fuertes 
lluvias. 

Zonas afectadas
Dentro de los cierres más 

importantes se encuentran los 
ocurridos en la vía Bogotá-
Medellín, en el alto de La Lí-
nea y en la vía Medellín-Costa 
Caribe.  

Así las cosas, resulta impor-
tante identificar las zonas más 
afectadas en Colombia para 
tener una información detalla-
da que permita tomar mejores 

y acertadas decisiones.
Durante diciembre, 24 de-

partamentos se vieron afec-
tados por 
cierres viales 
siendo Cun-
d i n a m a r c a 
aquel que 
presentó ma-
yor cantidad 
de eventos en 
sus vías al te-
ner el 16,21% de participación 
sobre el total de afectaciones. 

En segundo lugar, se ubica 
Antioquia con el 15,78%, lue-
go Boyacá con 13,96% y en el 
cuarto puesto el departamen-

to de Santander con 11,02%. 
(Gráfico 2)

Los departamentos agru-
pados en “otros” presenta-
ron disminuciones, donde se 
destacan las variaciones en la 

participación 
de departa-
mentos como 
Cauca, Huila 
y Tolima.

Causas
Las causas 

de los cierres 
presentados durante el mes 
se clasifican según el evento 
en afectaciones (derrumbes, 
deslizamientos, hundimientos, 
entre otros), mantenimien-
tos (mantenimiento, arreglo, 

En diciembre aumentó
número de vías afectadas 

Gráfico 1. Departamentos con mayor vías afectadas
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Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Tabla 1. Promedio diario 
de vías afectadas 
Noviembre - diciembre 2020

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

	 Nov.	 Dic

Cierre total	 2,38	 3,25
Paso restringido	 10,00	 10,92
Total	 12,38	 14,17

 Septiembre 2019: 47.158
 Octubre 2019: 42.507

Tabla 2. Promedio diario 
de cierres 
Noviembre - diciembre 2020

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

	 Nov. 	 Dic.	 Var.

Total diario	 17,13	 18,58	 8,52%
Paso  
restringido	 133,50	 137,17	 2,75%

Total	 150,63	 155,75	 3,40%

Gráfico 2. Departamentos más afectados
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Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

pavimentación, entre otros), 
restricciones por movilidad y 
“Otros” (Eventos recreo-de-
portivos, marchas, accidentes, 
entre otros). 

Para el mes de noviembre 
se obtuvo la distribución que 
muestra la Tabla 3.

En diciembre las afectacio-
nes aumentaron y representa-
ron el 42,86% de los cierres, 
en segundo lugar, se ubicaron 
las restricciones de movilidad 
que disminuyeron y represen-
tan el 31,03% en comparación 
con el mes anterior. 

Los cierres por mantenimien-
to aumentaron y representaron 
el 24,73% del total. Finalmen-
te, los cierres por otras causas 
participaron con 1,38%.

Los departamentos con mayor cantidad de vías afectadas durante el mes de 
diciembre fueron: Antioquia (16,47%), Cundinamarca (15,88%), Santander 
(11,18%). Posteriormente, se encuentran Boyacá, Huila y Tolima. 
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Comuníquese con nuestros consultores en 

Bogotá al (57+1) 489 0909, en Medellín al (57+4) 
283 6090 y en el resto del país al 018000 41 0909, 

de lunes a viernes de 7:00 AM a 08:00 PM 
y Sábados de 8:00 AM a 2:00 PM.
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