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Transporte Anpact 
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“Juntos Logramos Más”:  
Juan Miguel Durán Prieto en 
44 Congreso anual del gremio

Uno de los principales logros del 44 Congreso Internacional 
del Transporte de Carga y su Logística de Colfecar, realizado 
en Cartagena, fue la o� cialización y presentación de la alian-
za entre los principales gremios del sector para buscar salidas 
concertadas y uni� cadas a los problemas que afrontan.

Al intervenir en el 44 Congreso In-
ternacional del Transporte de Carga y 
su Logística, el Presidente Ejecutivo 
de Colfecar, Juan Miguel Durán Prie-
to, destacó la importancia de la alian-

za conformada por Colfecar la ACC, 
Asecarga, ATC, Defencarga y Fede-
transcol, para formar un frente común 
que busque soluciones propositivas y 
concertadas a los problemas del sector. 
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Estructura de Costos Operativos

SEPTIEMBRE - OCTUBRE DE 2019
(Vehículo tipo tractocamión)

 INCREM. INCID. POND.CONCEPTO
 (%)  %  %

Salarios, prestaciones
y comisiones 4,92 0,85 16,91
Combustibles 5,02 1,87 35,25
Llantas y neumáticos 3,77 0,29 7,90
Costo de capital 4,07 0,52 14,37
Filtros 0,94 0,01 0,80
Lubricantes 0,92 0,01 1,64
Mantenimiento y reparación 2,36 0,16 7,08
Peajes  2,52 0,29 11,57
Impuesto al vehículo 4,85 0,02 0,37
Seguros  5,14 0,10 2,01
Garajes y lavado 6,00 0,05 0,75
Otros 3,36 0,04 1,36
TOTAL MES  4,21 100,00

I N D I C A D O R E S
ACPM en Bogotá

ACPM -  Octubre 2019 ......................... 9.283
Variación .......................................... -0,27%
Acumulado del año ............................4,12%
Peso en la canasta de costos  ......... 35,25%

ICT (Índice de Costos al Transportador)

Indíce ICT (Base dic 2016=100) ...........115,56
variación ICT año corrido  ............... 4,21%
variación ICT últimos 12 meses ...... 6,14%

44 CONGRESO 
Internacional de
COLFECAR culminó
con éxito total

Con éxito total concluyó el 44 Con-
greso Internacional del Transporte de Car-
ga y su Logística que se cumplió entre el 2 y 
4 de octubre en el Centro de Convenciones del 
Hotel Las Américas de Cartagena.

El presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán 
Prieto, destacó que el evento de este año permitió fortalecer 
la labor del sector concretarse una gran alianza de los princi-
pales gremios del transporte de carga, se contó con una ma-
siva participación y se desarrolló una agenda con un selecto 
grupo de conferencistas que tocaron diversos tópicos.
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Alternativas para postulación al nuevo programa

El Ministerio de Transporte ex-
pidió la resolución 0005304 por 
la cual se reglamenta el procedi-
miento de registro inicial de vehí-
culos nuevos de servicio público 
y particular de carga de más 10,5 
toneladas, se determinan las con-
diciones y, también, se reglamen-
ta el procedimiento para aplicar al 
“Programa de modernización del 
parque automotor de carga”.

El programa está dirigido a 
pequeños propietarios de hasta 
3 vehículos de carga de servicio 
público, con un peso bruto vehi-
cular superior a 10,5 toneladas, 
que tengan antigüedad igual o 
superior a 20 años que no estén 
postulados en ninguna otra so-
licitud de normalización ni de 
reposición y que se encuentren 
registrados en el Registro Único 
Nacional de Tránsito (RUNT).

Los transportadores encontra-
rán 4 alternativas (con y sin re-
conocimiento económico) y po-
drán postularse a una de ellas. El 
proceso se realizará únicamente 
a través de la plataforma RUNT.

Según datos del RUNT, en 
la actualidad 
en Colom-
bia existen 
alrededor de 
119.000 ve-
hículos de 
transporte de 
carga pesada 
con un peso 
bruto vehicu-
lar igual o su-
perior a 10,5 
toneladas. 

De estos, aproximadamente 
56.000 tienen más de 20 años de 
antigüedad y en su mayoría son 
de pequeños propietarios. 

Con el nuevo programa se es-
pera renovar 25.000 vehículos.

Las postulaciones estarán su-
jetas a la disponibilidad de re-
cursos para el reconocimiento 
económico y se resolverán en or-
den cronológico, con validación 
previa por el sistema RUNT del 
cumplimiento de las condiciones 
del vehículo y de propiedad esta-
blecidos la Resolución.

Reglamentan procedimiento para 
programa de modernización vehicular

1. Alternativa de reconocimiento económico 
de vehículos operativos por desintegración 

física total SIN fines de reposición.
Esta alternativa está dirigida a todos los 

propietarios de vehículos de transporte de 
carga de servicio público que toman la de-
cisión y optan por salir voluntariamente del 
mercado. 

En este caso, los propie-
tarios deberán desintegrar 
su vehículo con antigüedad 
igual o mayor a 20 años, el 
cual deberá contar con el 
Seguro Obligatorio de Ac-
cidentes de Tránsito (SOAT) 
y la Revisión Técnico Mecá-
nica (RTM) en tres (3) años, 
continuos o descontinuos, 
durante los últimos cinco 
(5) años, anteriores a la fe-
cha de postulación. 

Con esta opción, el propietario podrá ac-
ceder al reconocimiento económico, des-
de 50 hasta 101 millones de pesos, según 
la tipología del vehículo y los valores res-
pectivos, publicados por el Ministerio de 
Transporte.

2. Alternativa de reconocimiento económico 
de vehículos operativos por desintegración 

física total CON fines de reposición.
Esta alternativa está dirigida a propieta-

rios de vehículos de servicio público que 
deseen continuar en el sector transporte 
y quieren renovar su vehículo. El mismo 
deberá tener una antigüedad igual o mayor 
a 20 años, tener SOAT y revisión técnico 

mecánica de 3 años, continuos y desconti-
nuos, durante los últimos 5 años desde la 
fecha de postulación.

El propietario tendrá la opción de desin-
tegrar y reponer por un vehículo nuevo. Al 
desintegrar, tendrá un beneficio económi-
co desde 30 hasta 60 millones de pesos si 
repone por un nuevo vehículo de tecnolo-
gías convencionales (ej. diésel, gasolina), o 
desde 35 hasta 70 millones de pesos, si re-
pone por un nuevo vehículo de tecnologías 
de bajas emisiones (ej. Eléctrico o a gas) lo 
anterior, según los valores publicados por 
el Ministerio de Transporte. 

Adicionalmente, contarán con la exen-
ción total del IVA del 19% al momento de la 
compra del vehículo nuevo, si el propieta-
rio tiene hasta dos vehículos de carga con 
más de 10,5 toneladas en su propiedad.

3. Alternativa de reconocimiento económico 
de vehículos no operativos por desintegración 

física total SIN fines de reposición.
Esta alternativa está dirigida a propieta-

rios de vehículos de transporte de carga de  
servicio público no operativos, cuyos vehí-
culos tengan una antigüedad igual o mayor 
a 20 años, pero que no cuentan con SOAT 
o con la Revisión Técnico Mecánica (RTM) 
de 3 años, continuos y descontinuos, du-
rante los últimos 5 años desde la fecha de 
postulación, y que optan por salir volunta-
riamente del mercado. 

Con esta opción, el propietario podrá ac-
ceder al del reconocimiento, desde 20 has-
ta 40 millones de pesos, según los valores 
publicados por el Ministerio de Transporte.

4. Alternativas  de reposición S
IN reconocimiento económico.

Esta alternativa del Programa está dirigi-
da a todos aquellos propietarios de vehícu-
los, de servicio público o particular, de cual-
quier año modelo que quieran reponerlo. 

Esta alternativa cuenta con tres opciones 
en las cuales serán eximidos de tener que 
realizar el pago del 15% en la matrícula de 
un nuevo vehículo:
• Reposición por desintegración física to-

tal sin reconocimiento económico. Apli-
ca para vehículos de cualquier año mo-
delo con más de 10,5 toneladas de peso 
bruto vehicular y que el propietario desee 
reponer el vehículo. 

 El propietario podrá tener exención del 
IVA en el momento de la compra del nue-
vo vehículo, en reposición, si el propieta-
rio tiene hasta dos vehículos de carga con 
más de 10,5 toneladas en su propiedad.

• Reposición por pérdida o destrucción to-
tal (no tendrán exención de IVA). Aplica 
para vehículos sin condición de año mo-
delo con más de 10,5 toneladas de peso 
bruto vehicular y el propietario desee re-
poner el vehículo, que haya sido objeto 
de pérdida o destrucción total, en el mis-
mo servicio prestado. Esta alternativa no 
contará con exención del IVA.

• Reposición por hurto (no tendrán exención 
de IVA). Aplica para vehículos sin condición 
de año modelo con más de 10,5 toneladas 
de peso bruto vehicular y el propietario de-
see reponer el vehículo hurtado en el mis-
mo servicio prestado. Esta alternativa no 
contará con exención del IVA.

Adicionalmente,  aquellos pro-
pietarios de un nuevo vehículo 
de transporte de carga con peso 
bruto vehicular superior a 10,5 
toneladas, deberán realizar un 
pago del 15% del valor comer-
cial del vehículo, sin IVA, el cual 
se destinará para el fondo de mo-
dernización vehicular.

Las fuentes de recursos del pro-
grama serán: el recaudo del pro-
ceso de normalización vehicular, 
los saldos del programa anterior, 
el pago del 15% sobre el valor 
comercial, sin IVA de un vehículo 
de carga por su registro inicial y 
otras fuentes de fi nanciamiento.

Presidente de Colfecar se reunió 
con Ministra de Transporte

El Presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, 
se reunió con la Ministra de Transporte, Ángela María Orozco, con 
el fin de analizar varios temas relacionados con el gremio de trans-
porte de carga y su logística.

En el marco de dicho encuentro el dirigente gremial le recor-
dó a la funcionaria la urgencia de que se expidiera el Decreto 
reglamentario del nuevo programa de Modernización del Parque 
Automotor Vehicular. De igual forma, se abordaron temas como 
el manejo y adecuada calibración de las básculas, carga extra 
dimensionada, carga peligrosa; aportes en mejoras de enturna-
miento en los puertos, por ejemplo, en el de Buenaventura, y la 
situación con Ecuador” indicó Durán Prieto.

REPOSICIÓN VEHICULAR

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158
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De un tiempo acá, en diferentes partes del mundo se han vendido presentando pro-
testas por diversas consideraciones, la mayoría de ellas con tintes de inconformi-
dad política, económica y social y nuestro continente, particularmente el sur, no 
ha sido ajeno a tal situación.

Sin embargo, contrario a lo que viene sucediendo en los demás países de la región, Colom-
bia presenta condiciones distintas que le dan una posición diferente en materia de proyección 
y realidad económica.

Las cifras presentadas por el Gobierno hablan de un resultado positivo de 3,3% para el 
tercer trimestre de este año y un comportamiento positivo constante en los últimos cuatro 
trimestres del 3% en promedio, lo que augura un buen cierre de año.

El resultado, así los analistas señalen que está por debajo de los proyectado a comienzos 
de año, 3,6%, sigue siendo positivo si se tiene en cuenta las proyecciones a la baja que se han 
debido hacer en varias economías por los efectos de la turbulencia mundial que han originado 
factores como la guerra comercial entre Estados Unidos y China, la volatilidad de los precios 
del petróleo y el comportamiento del dólar, entre otros.

Así las cosas, el resultado del caso colombiano sobresale si tenemos en cuenta que para el 
resto de la región la proyección en promedio de crecimiento está en 0,6% y a nivel mundial 
del 2,9%.

Son diferentes factores los que han venido incidiendo en el comportamiento de la economía 
colombiana como un crecimiento del 25% en la inversión extranjera, debido a mejores condi-
ciones por la estabilidad jurídica y económica del país. A esto se suma un ambiente positivo, 
que se percibe más afuera que adentro, como producto del proceso de paz.

Producto de lo anterior y de las acciones que adelantan las autoridades, las cifras indican 
que el secuestro ha caído en un 49%, la extorsión en 7% y el hurto al comercio en 11%.

Adicionalmente, el comercio, tanto minoristas como mayoristas, presenta un balance posi-
tivo del 4,8% al cierre del tercer trimestre, algo que benefi cia al sector del transporte de carga.

Otro factor que demuestra que hay un buen comportamiento de la economía es el referente 
a la creación de más de 170 mil nuevas empresas, lo que se convierte en un gran potencial 
para generar empleo en la medida en que se logren consolidar en el mercado.

Todo lo anterior tiene un efecto directo sobre el sector del transporte de carga, que para el 
segundo trimestre de este año tuvo un crecimiento del 5,35% al pasar de 31,36 millones de 
toneladas en 2018 a 33,35 millones de toneladas en igual período de 2019.

Esto se ve refl ejado también en la facturación que pasó de 3,5 billones de pesos en el segun-
do trimestre de 2018 a 3,69 billones de pesos en igual período de este año, es decir, 5,42%.

Esta situación puede fortalecerse tras el anuncio del gobierno de contribuir al mejoramien-
to de las condiciones de los transportadores con la optimización de los tiempos logísticos, 
mayor seguridad en los principales corredores del país donde comparativamente se ha pre-
sentado una reducción en los casos de piratería en el 19% (92 casos en 2018 frente a 74 en 
2.019), y 44% menos en términos monetarios.

Igualmente, acciones como el lanzamiento del nuevo programa del Fondo para la Reposi-
ción de Vehículos, la exención del IVA para la compra de automotores nuevos y los controles 
para evitar la matrícula irregular de vehículos, muestran que el transporte de carga, al igual 
que la economía del país, avanzan por buen camino.

Por:
JUAN MIGUEL
Durán Prieto
presidente 

Ejecutivo 
de Colfecar.
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Gran alianza gremial busca soluciones 
a problemas del sector transporte

Uno de los principales logros 
del 44 Congreso Internacional 
del Transporte de Carga y su 
Logística de Colfecar, realizado 
en Cartagena, fue la ofi cializa-
ción y presentación de la alian-
za entre los principales gremios 
del sector para buscar salidas 
concertadas y unifi cadas a los 
problemas que afrontan.

Así quedó establecido al cierre 
de este Congreso, que convocó a 
más de 1.880 personas durante 
los tres días del evento más anti-
guo del transporte de carga y su 
logística de Colombia.

La ofi cialización de dicha 
alianza en la que participan 
la Federación Colombiana de 
Transportadores de Carga y 
su Logística Colfecar, la Aso-
ciación Colombiana de Ca-
mioneros ACC, la Asociación 
Nacional de Empresas Trans-
portadoras de Carga Asecarga, 
la Asociación de Transportado-
res de Colombia ATC, la Aso-
ciación para el Fomento y Segu-
ridad en Distribución Física de 
Mercancías Defencarga y la Fe-
deración de Transportadores de 
Colombia Fedetranscol, se dio 
al cierre de la intervención del 
presidente, Iván Duque, quien 
destacó este tipo de acuerdos 
como forma de buscar solucio-
nes unifi cadas a los distintos 
problemas que tiene el sector 
del transporte de carga del país.

Los voceros de gremios que 
hacen parte de esta alianza 
coincidieron en señalar que la 
misma va en línea con el slogan 
del 44 Congreso de Colfecar 
#JuntosLogramosMás.

Precisamente, uno de esos 
puntos tiene que ver con la solu-
ción a inconvenientes que tienen 
los transportadores en los puer-
tos para realizar en forma efec-
tiva los cargues y descargues de 
mercancías, al igual que el ma-
nejo de tiempo y optimización 
de la infraestructura vial.

Frente a esto el presidente, 
Duque, anuncio el impulso de 
un Conpes de Logística que se 
encargue de abordar soluciones 

a las peticiones de los transpor-
tadores buscando la efi ciencia de 
todos los agentes de la cadena.

El anuncio del Jefe del Estado 
fue destacado por el Presidente 
de Colfecar, Juan Miguel Durán 
Prieto, quien manifestó que a tra-
vés de medidas como las anun-
ciadas por el primer mandatario 
se puede avanzar en una verda-
dera solución a los problemas del 
sector avanzando en el mejora-
miento de su competitividad.

“Estamos en el proceso de 
defi nir una bitácora única, en-
caminada a lograr una mayor 
competitividad de nuestro sec-
tor. Estamos convencidos en 
poder contribuir a través del 
autocontrol, cumpliendo y ve-
lando por que se sigan linea-
mientos en materia de buenas 
prácticas empresariales”, ase-
veró Durán Prieto.

Las reacciones
El Presidente de la ACC, Al-

fonso Medrano, destacó el al-
cance de la alianza y dijo que 
desde su gremio lo que esperan 
es que desde la misma se im-

pulse la igualdad entre camio-
neros y empresarios del trans-
porte, para buscar en conjunto, 
soluciones a los problemas del 
sector como tiempos logísticos 
y costos operativos, entre otros.

“Con esta alianza se quiere 
el benefi cio, tanto para las em-
presas de transporte como para 
el camionero, para tener una 
igualdad entre todos porque el 
hilo más delgado siempre es el 
camionero, entonces queremos 
que haya unión, fraternidad y 
la fuerza necesaria para trabajar 
por el gremio de carga de todo 
el país y hacer de nuestro trans-
porte de carga en Colombia un 
transporte de clase mundial”. 

El Presidente de Asecarga, 
Jairo Herrera, destacó el lide-
razgo de Colfecar en este pro-
ceso y dijo que la experiencia 
de todos los gremios que hacen 
parte de la alianza permitirá 
conseguir mejores resultados 
para el sector.

“Sumando todos nuestros 
esfuerzos vamos a lograr más 
y mejores cosas, porque esta 
alianza va a robustecer la gestión 

gremial con seriedad y en fun-
ción de que el sector siga siendo 
importante para la economía del 
país”, sostuvo Herrera.

Por su parte, Álvaro Alzate, 
director ejecutivo de la ATC, 
explicó cómo se gestó este com-
promiso: “partimos del principio 
de la favora-
bilidad en la 
cooperación, 
en darnos la 
mano y sentir 
que todos es-
tamos de un 
mismo lado, 
pero con la 
ventana cerra-
da. Decidimos 
abrir la venta-
na, conversar 
con los vecinos, ya que tenemos 
los mismos intereses”.

“Decidimos ser un bloque 
organizado, no político, sino 
gremial; pensando en el bien-
estar de los transportadores de 
a pie. Debemos ser visibles al 
Gobierno y también debemos 
recibir los benefi cios de este”, 
agregó Alzate. 

A su vez, la Presidente de De-
fencarga, Clarita García, indicó 
que desde su gremio siempre se ha 
impulsado y considerado que la si-
nergia logra grandes objetivos. 

“Con base en lo anterior y de 
tiempo atrás hemos propuesto a 
las demás entidades gremiales 
del sector logístico colombiano 
la necesidad de trabajar juntos en 
aquellos puntos en los que nos 
identifi quemos, frente a las nece-
sidades conjuntas no solo de las 
empresas que representamos sino 
también del país” sostuvo García.

Para el Presidente de Fede-
transcol, Fernando Cataño, esta 
alianza, más allá del simple de-
seo de unión es una verdadera 

necesidad que 
tienen para en-
frentar la ac-
tual coyuntura 
del sector y los 
retos que ofre-
ce el mercado.

“Esta gran 
alianza re-
quiere de un 
trabajo inter-
disciplinario y 
las experien-

cias que podemos brindar sus 
distintos integrantes, y debe ser 
la forma de cristalizar el esfuer-
zo mancomunado que venimos 
desarrollando de tiempo atrás. 
Creemos que será la mejor ma-
nera de plantear salidas, pero 
también para exigir de las auto-
ridades las acciones que corres-
pondan”, manifestó Cataño.

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158

En la fotografía de Izquierda a 
Derecha: Juan Camilo Ostos, 

Viceministro de Transporte, 
Manuel Felipe Gutiérrez, 

Viceministro de Infraestructura 
(Nuevo presidente ANI), Daniela 
Gordo, Vicepresidente Jurídica 

Asecarga, Alfonso Medrano, 
Presidente de la ACC,  Juan 
Miguel Durán, Presidente de 

Colfecar, Iván Duque, Presiden-
te de Colombia, Nidia Hernán-
dez, Presidente Junta Directiva 

de Colfecar, Nelsy Mejía, 
integrante de la Junta Directiva 
de Fedetranscol, Alvaro Alzate, 

Presidente de ATC, y Andrés 
Valencia, miembro de la Junta 

Directiva de Defencarga.

Jairo Herrera, 
presidente de 

Asecarga

Alvaro Alzate, 
Presidente 

de ATC

Alfonso Medrano, 
Presidente de 

la ACC

Juan Miguel 
Durán, Presidente de 

Colfecar 

Clarita García,
Presidente de 
Defencarga
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Julio 01 y 
Julio 31-2019

Agosto 01 y
Agosto 31 -2019

Sep�embre 01 y 
Sep�embre 30-2019

Octubre 01 y 
Octubre 31-2019

Indicadores
Índice de Precios al Consumidor
Variación Porcentual
Ultimos doce meses

Fuente:Dane

Índice de Precios al Productor
Variación Porcentual
Ultimos doce meses

Fuente: DANE

Tasa de Cambio
Variación Porcentual
Devaluación acumulada

Fuente: Banco de la República

UVR
Variación en Pesos
Agosto - Noviembre 2019*

Fuente: Banco de la República

Tasa Máxima de Usura
Variación Porcentual
Julio - Octubre 2019

Fuente: Superfinanciera

El presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, destacó que el evento de este año permitió fortalecer la labor del 
sector concretarse una gran alianza de los principales gremios del transporte de carga, se contó con una masiva participación y 
se desarrolló una agenda con un selecto grupo de conferencistas que tocaron diversos tópicos.

44 Congreso Internacional de       Colfecar culminó con éxito total
Con éxito total concluyó el 

44 Congreso Internacional del 
Transporte de Carga y su Lo-
gística que se cumplió entre el 
2 y 4 de octubre en el Centro 
de Convenciones del Hotel Las 
Américas de Cartagena.

El presidente Ejecutivo de 
Colfecar, Juan 
Miguel Durán 
Prieto, des-
tacó que el 
evento de este 
año permitió 
fortalecer la 
labor del sec-
tor concretar-
se una gran 
alianza de los 
p r i n c i p a l e s 
gremios del transporte de carga, 
se contó con una masiva parti-
cipación y se desarrolló una 
agenda con un selecto grupo de 
conferencistas que tocaron di-
versos tópicos.

“En un hecho sin preceden-
tes, junto con los presidentes de 
la ACC, Asecarga, ATC, Defen-
carga y Fedetranscol, sellamos 
una alianza, con el fi n de traba-

jar en soluciones propositivas, 
bien intencionadas, realistas y 
viables para el sector” sostuvo 
Durán Prieto.

Agregó que dicha alianza va 
en línea directa con el slogan 
defi nido este año para el Con-
greso de Colfecar “Juntos Lo-

gramos Más” 
ya que mues-
tra la inten-
ción de los 
actores más 
representati-
vos del sec-
tor de traba-
jar unidos en 
la búsqueda 
de soluciones 
a los proble-

mas que los han afectado y cre-
cer con soluciones concertadas.

“Valoramos que el presiden-
te de la República, Iván Duque 
Márquez, haya destacado este 
acuerdo como una vía efi caz 
para buscar soluciones unifi -
cadas a los distintos problemas 
que tiene el sector del transpor-
te de carga del país” señaló el 
dirigente gremial.

En nombre de la alianza 
Colfecar expuso tres propues-
tas puntuales a la ministra 
de Transporte, Ángela María 
Orozco, y anunció que serán 
entregadas nuevas ideas a dife-
rentes ministerios. 

“Colfecar no solamente se-
ñala los problemas históricos 
y coyunturales del sector, sino 
que también pone sobre la mesa 
soluciones planteadas para re-
solver los confl ictos, dirigidas 
a las entidades competentes”, 
enfatizó Durán. 

Así las cosas, durante los tres 
días del evento, las cerca de 
1.900 personas que asistieron 
al mismo, pudieron participar 
en las conferencias programa-
das para la agenda académica 
y escuchar los planteamientos 
de funcionarios como el Presi-
dente, Iván Duque, la ministra 
de Transporte, Ángela María 
Orozco, el viceministro de In-
fraestructura, Manuel Felipe 
Gutiérrez; el viceministro de 
Transporte, Juan Camilo Ostos, 
la Superintendente de Transpor-
te, Carmen Ligia Valderrama, el 

director de la Agencia Nacional 
del Seguridad Vial, Luís Felipe 
Lota, y el Codirector del Banco 
de la República, Gerardo Her-
nández, entre otros.

Temas de interés
El presidente de Colfe-

car señaló que la agenda 
académica estuvo cargada 
de temas relacionados con 
los retos que enfrenta el sector 
en el país; se abrió debate para 
seguir pensando sobre el uso 
de nuevas fuentes de combus-
tibles alternativos, cultura or-
ganizacional, emprendimiento, 
infraestructura, economía, lide-
razgo y tendencias globales 
del sector.

“Las ponencias fueron 
muy oportunas porque 
se trataron temas coyun-
turales. Tuvimos un panel 
de combustibles alternativos 
teniendo en cuenta que hoy el 
país entero se viene preguntan-
do cuál es la mejor opción”, ex-
presó Durán. 

Así mismo, las intervencio-
nes de expertos destacados 

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158
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44 Congreso Internacional de       Colfecar culminó con éxito total

En el 44 Congreso Internacional de Colfecar también se destacaron los resulta-
dos obtenidos en la Segunda Rueda de Negocios realizada por Colfecar, que se 

ubican alrededor de los 40 mil millones de pesos.
En el marco del evento comercial se concertaron 2117 citas entre los 

empresarios del transporte y 115 asistentes entre generadores de carga 
y proveedores de productos y servicios que se hicieron presentes en este 
encuentro.
“Es importante resaltar que este año tuvimos la asistencia de importantes 

generadores de carga como Grupo Bios, Parmalat, Galletas Noel, Colombina, 
Acerías paz del río, Diageo, Yara y Exiros” indicó el Presidente Ejecutivo de Colfe-
car, Juan Miguel Durán Prieto.

Éxito en segunda rueda de negocios Muestra comercial
A la par con la Segunda Rueda de Negocios, la muestra comercial 

del 44 Congreso de Colfecar contó con la participación de un cen-
tenar de expositores que todos los años asisten a esta cita de los 
empresarios del transporte de Colombia.

En dicha muestra participan proveedores de equipos e insumos 
que también tienen la oportunidad de interactuar con los empresa-
rios dando a conocer los últimos desarrollos tecnológicos con que 
cuentan para mejorar las actividades del sector de transporte de car-
ga y su logística.

Así mismo, se presentaron diversas propuestas que permitieron 
la interacción de los asistentes con equipos como vehículos de úl-
tima generación y el simulador de conducción de la empresa Kir-
vit, desarrollado para apoyar los procesos de selección, formación y 
evaluación de conductores, que permiten mejorar el desempeño de 
los conductores, la rentabilidad para las empresas de transporte y la 
reducción de accidentes de tránsito.

Precisamente, Colfecar y Kirvit han suscrito una alianza para que 
sus empresas afiliadas tengan tarifas especiales en la implementa-
ción de este programa.

Cabe recordar que 
este espacio busca pro-
piciar negocios para los 
diferentes actores de la 
cadena logística (provee-
dores de bienes y servi-
cios, empresas de trans-
porte y generadores de 
carga), razón por la cual 
estas últimas empresas 
cada año se han intere-

ampliaron las perspectivas 
de los asistentes en torno al 
rumbo del transporte y su lo-
gística, así como cuáles son 
los retos en ese sentido. 

“Tuvimos la oportunidad 
de tener esos puntos de vista 
de los generadores de carga, 
donde las buenas prácticas 
que estas empresas expusie-
ron dieron a conocer que sí 
se puede y sí es posible tener 
una buena articulación entre 
las empresas de transporte y 
los generadores de carga”, 
explicó Durán. 

De otra parte, se ahondó 
en que la modernización del 
parque automotor de carga 
le apuesta a la competitivi-
dad y también es uno de los 
principales retos del sector. 

En la misma línea, otro 
anuncio importante fue la 
designación de Colombia 
como sede en 2020 de la 
próxima reunión de la Aso-
ciación Latinoamericana de 
Logística Alalog, de la cual, 
Durán Prieto, fue elegido re-
cientemente como su Vice-
presidente.
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Conferencistas de lujo en 
44 Congreso Internacional de Colfecar

En desarrollo del 44 Congreso Internacional del Transporte 
de Carga de Colfecar intervino un selecto grupo de confe-

rencistas, quienes analizaron diferentes temas relaciona-
dos con el transporte de carga y su logística.

De esta forma, el tema de seguridad en el trans-
porte de carga por carretera fue abordado por 

el Mayor General, Carlos Ernesto Rodríguez 
Cortés  Director DITRA, quien dio a cono-
cer las cifras de las acciones adelantadas y 
medidas que están en marcha para brindar 

protección a los conductores y empresarios 
del sector en el territorio nacional.

La situación de la infraestructura vial y los co-
rredores logísticos fue analizada en el Panel: Avances 

en las concesiones y su manejo logístico.
Este aspecto fue abordado por, Oscar Giovanny Melo, 

Coordinador de Logística y Carga del Ministerio de Trans-
porte; Jorge Aya, Gerente del Corredor Logístico Vial Bo-

gotá Buenaventura RAPE, Wilder Quintero, Gerente 
del Corredor Logístico Vial Calarcá- Buenaventura 

MinTransporte, Alejandro García, Gerente Co-
rredor Logístico Vial Bogotá - La Dorada ANI, 

Fabio Sánchez, Gerente Corredor Logístico 
Vial Bogotá - Cúcuta Ministerio de Trans-
porte; Juan Fernando Sánchez, Gerente 

Corredor Logístico Bogotá- Villavicencio 
ANSV; y Felipe Muñoz, Gerente Corredor 

Logístico Vial Medellín- Costa Caribe INVIAS.
El tema de las auditorias preventivas como ejerci-

cio de la función de vigilancia de la Superintendencia 
de Transporte, fue tratado por la titular de esta entidad, 

Carmen Ligia Valderrama Rojas, quien habló del proceso 
de modernización de la entidad y las acciones que viene 

adelantando.
El Viceministro de Transporte, Juan Camilo Ostos 
Romero, explicó los principales detalles del Mo-

delo modernización de fl ota del parque automo-
tor de las empresas de transporte y la forma 

cómo avanzará este programa.
A su vez, la Ingeniera, Susanne Dávila, 

centró su intervención en el impacto de la 
visibilidad que se requiere en el transporte de 

carga.
La importancia de los fi ltros como insumo funda-

mental para mejorar la calidad del aire en las ciudades 
y su impacto potencial en el transporte de carga fue trata-

da por el Gerente General Mann-Hummel, Aridis Centeno.
En la misma línea, se realizó el conversatorio sobre los 
sistemas de fi ltración que mejoran la competitividad en 

el transporte de carga. Dicho conversatorio corrió por 
cuenta del Gerente Mantenimiento Coltanques, Ma-

nuel Arciniegas, y el periodista, Ricardo Soler.
La logística tuvo un espacio especial en el 
marco del diálogo de logística: Del transpor-
te a la logística ¿qué cambios se requieren?

Esta conversación corrió por cuenta de, 
Diego Luis Saldarriaga Restrepo, Gerente 

de operaciones y logística del Grupo Fami-
lia; Germán Camilo Lleras Echeverri, Director 

Regional Steer Davies Gleave, fi rma Consultora 
especializada en ciudades, infraestructura y transporte; 

Dimitri Zaninovich, ex director de la ANI, Consultor ex-
perto en logística e infraestructura; Martín Ibarra, Presidente 

de Araujo Ibarra Consultores.

Dicho diálogo fue moderado por el Direc-
tor de Conocimiento Sectorial Banco de Desa-
rrollo de América  Latina CAF, Nicolás Estupiñan.

Una conferencia que logró llamar la atención de 
una manera diferente fue la relacionada con el “Lide-
razgo Positivo e Inspirador”, la cual corrió por cuenta de 
la motivadora, Sylvia Ramírez, quien ha sido recono-
cida en la revista Entrepreneur como una de las 20 
personas más infl uyentes en el mundo de habla 
hispana.

Ramírez, es autora del Best Seller: “Feli-
cidad a prueba de ofi cinas”.

El tema de los combustibles fue alterna-
tivos en el transporte de carga tuvo su mo-
mento con la intervención de la Directora de 
la Cámara Automotriz de la ANDI, María Juliana 
Rico; el Director Técnico de Fedebiocombustibles, 
Carlos Graterón Sánchez; el Presidente de Naturgas, 
Orlando Cabrales; el Presidente de Celsia, Ricardo Sierra 
Fernández.

Dicho conversatorio fue moderado por el Director 
de Estudios Económicos de Colfecar, Jorge Carrillo 
Tobos.

La cultura como estrategia y su impacto en 
el éxito de las empresas fue analizado por el 
CEO de la Organización Equitel, Juan José 
Piedrahita mientras que el tema sobre el reto 
de la innovación y la transformación digital 
corrió por cuenta del Cargo experience solution 
manager Google cloud - DAvinci technologies, 
Andrés Avendaño.

Los retos en la infraestructura del transporte en Co-
lombia fueron tratados por el Viceministro de Infraestruc-
tura y nuevo Presidente de la Agencia Nacional de Infraes-
tructura ANI, Manuel Felipe Gutiérrez Torres.

La jornada del viernes dio lugar a un nuevo momen-
to experiencial con la conferencia “Bueno, Bonito y 
Carito”, la cual estuvo a cargo de, David Gómez, 
quien habló centró su intervención en que “El 
problema no es costar más, sino que el clien-
te no entienda por qué”. Gómez, es autor de 
varios libros como el Best Seller: Bueno, 
Bonito y Carito.

También es entrenador de Marketing para 
América Latina, África y Medio Oriente con la 
ONG norteamericana Voces Vitales.

La rentabilidad como un propósito común de las or-
ganizaciones hizo parte del diálogo en el que intervinie-
ron el Director de la Cadena de Abastecimiento de Indus-
trias Haceb, Santiago Gómez, el Gerente de Logística de 
Cacharrería Mundial Grupo Orbis, Edison Cardona, y 
el  Gerente de la empresa TDM Transportes, Juan 
David Gaviria Trujillo, quien fue el encargado de 
moderar este conversatorio.

A su vez, la situación económica del país 
y su impacto en el transporte fue abordada 
por el Codirector del Banco de La Repúbli-
ca, Gerardo Hernández, quien habló de las 
proyecciones de crecimiento y los factores que 
intervendrán en su cumplimiento.

Finalmente, el Director de la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial por ANSV, Luís Felipe Lota, dio a cono-
cer las estadísticas de accidentalidad que hay en el país y 
las estrategias que se han diseñado para reducirlas.

Mg. Carlos Ernesto Mg. Carlos Ernesto Mg. Carlos Ernesto 
Rodríguez Cortés  Rodríguez Cortés  Rodríguez Cortés  

Director DITRA. Director DITRA. Director DITRA. 

Juan Camilo Ostos, Juan Camilo Ostos, Juan Camilo Ostos, 
Viceministro de Viceministro de Viceministro de 

TransporteTransporteTransporte

Juan José Piedrahita, Juan José Piedrahita, Juan José Piedrahita, 
CEO Organización CEO Organización CEO Organización 

EquitelEquitelEquitel

David Gómez, David Gómez, David Gómez, 
Autor: Bueno, Bonito Autor: Bueno, Bonito Autor: Bueno, Bonito 
y Carito.y Carito.y Carito.

Juan David Gaviria Juan David Gaviria Juan David Gaviria 
Trujillo, Gerente TDM Trujillo, Gerente TDM Trujillo, Gerente TDM 
TransportesTransportesTransportes

Manuel Felipe Gutiérrez Manuel Felipe Gutiérrez Manuel Felipe Gutiérrez 
Torres, Viceministro de Torres, Viceministro de Torres, Viceministro de 
Infraestructura y nuevo Infraestructura y nuevo Infraestructura y nuevo 
Presidente de ANI.Presidente de ANI.Presidente de ANI.

Luís Felipe Lota, Luís Felipe Lota, Luís Felipe Lota, 
Director ANSV.Director ANSV.Director ANSV.

Sylvia Ramírez,Sylvia Ramírez,Sylvia Ramírez,
una de las 10 perso-una de las 10 perso-una de las 10 perso-
nas más influyentes nas más influyentes nas más influyentes 
según Linked Insegún Linked Insegún Linked In

Gerardo Hernández, Gerardo Hernández, Gerardo Hernández, 
Codirector Banco Codirector Banco Codirector Banco 
de La República.de La República.de La República.
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Rueda de prensa del presidente 
ejecutivo de Colfecar

Encuentros con 
medios de 

comunicación

Momentos especiales en 
44 Congreso Internacional de Colfecar

Cena patocinada por Paccar. En el evento se hizo la rifa de un motor.

Coctel bienvenida Muelle la Bodeguida Centro Históri-
co, Ave blas de lezo patrocinado por buses y camiones 
Chevrolet.

Acto de rifa de patineta eléctrica por 
parte de Biomax.

La fiesta del clausura del 44 Congreso Internacional de Carga y su Logística llenó las expectativas de los asistentes 
a este evento y sirvió de marco para la ceremonia de entrega de los Premios Colfecar: ‘Líderes en transporte’.

Acto de entrega del best seller Bueno Bonito y Carito 
de David Gómez.
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Presidente Duque reconoce apoyo de 
Colfecar en lucha contra la ilegalidad

El Presidente de la Repúbli-
ca, Iván Duque Márquez, des-
tacó la participación de Colfe-
car para apoyar los programas 
y acciones encaminados a for-
talecer la legalidad en el sector 
del transporte.

Durante su intervención en el 
44º Congreso del Transporte de 
Carga y su Logística de Colfe-
car, el Jefe del Estado aseveró 
que con los gremios del trans-
porte y la participación de Col-
fecar “logramos poner en mar-
cha un programa de 
lucha contra la ile-
galidad en el trans-
porte de carga y, al 
mismo tiempo, me-
jorar los estándares 
de seguridad para el 
transporte de carga 
en nuestro país”.

“Hoy me siento 
contento de decirles 
a ustedes que también 
le cumplimos con ese 
anhelo que tenía el 
sector durante muchos, 
muchos años”, subrayó, Duque 
Márquez.

Así mismo, al dirigirse a los 
empresarios que asistieron a este 
encuentro, el Jefe del Estado re-
saltó otros temas como la reacti-
vación de la economía del país la 
cual hace que “Colombia luzca 
dinámica, comprometida” y ade-
más como “un país atractivo en 
todo el mercado internacional”. 

Reiteró que la economía co-
lombiana se ve proyectada para 
crecer por encima del 3%, cuan-
do América Latina apenas está 
prevista para crecer el 0,5%.

“Empezamos una senda de 
reducción del défi cit fi scal, que 
este año va a dejar el menor dé-
fi cit fi scal en 7 años y el primer 
superávit fi scal primario, desde 
que existe la Regla Fiscal; una 
demostración de que la econo-
mía crece y crece con responsa-
bilidad económica y fi scal, para 
que Colombia luzca ante los 
ojos de la inversión extranjera 
como un país creíble”.

En ese sentido, destacó que 

a través de la Ley de Financia-
miento (Ley de Reactivación 
Económica), que fue presenta-
da de nuevo a estudio del Con-
greso, por primera vez el Eje-
cutivo hizo una reforma que les 
da a las empresas el alivio para 
invertir y para prosperar.

Puso de presente que “esta-
mos viendo cómo el consumo 
de los hogares llega al punto 
más alto en 44 meses; estamos 
viendo cómo este año será el 
mejor año del turismo en la his-
toria de nuestro país, superando 
el mejor año que fue 2018”.

Subrayó que “a eso hay que 
agregarle el dinamismo de 
sectores productivos. Estamos 
viendo que el sector de la cons-
trucción se recupera, luego de 
varios trimestres de crecimien-
tos lánguidos o, inclusive, de 
retrocesos en su crecimiento. 

Hemos reactivado el 70% de 
los proyectos de Cuarta Gene-
ración de Infraestructura y el 
sector de obras civiles está cre-
ciendo más del 14%”.

Lucha al contrabando
A la par con lo anterior, Duque, 

afi rmó que el Centro Integrado 
de Control y Monitoreo de Carga 
de la Dian “se ha convertido en 
una de las principales herramien-
tas para enfrentar el contrabando 
técnico en nuestro país”.

El Mandatario indicó que 
dicho Centro “lo pusimos en 
marcha en un año y un mes de 
Gobierno” y manifestó su com-
placencia por el respaldo del 
gremio transportador a la tarea 
de combatir el contrabando.

“Me complace, además, que 
todo el gremio transportador 
aquí presente, todos, hayan 

acompañado la tarea de la Dian 
en dos propósitos: en tener el 
Centro Integrado de Control y 
Monitoreo de Carga para en-
frentar el contrabando técnico y 
mejorar también los estándares 
de seguridad y monitoreo en las 
carreteras de Colombia”, indicó 
el Jefe de Estado.

También recordó que en lo 
transcurrido de su administración 
“hemos dado los golpes más du-
ros al contrabando técnico, como 
se dio con el caso de Yamhure 
Daccaret; como se dio con el 
caso de ‘La Patrona’; como se 
dio con el caso de los Ambuila”.

Y enfatizó que “seguiremos 
desvertebrando todas esas re-
des de corrupción”.

Menos trámites
Y mi último mensaje. ‘Estado 

Simple, Colombia Ágil’, lanza-
mos un programa con el Minis-
terio de Comercio Industria y 
Turismo, que busca eliminar, 
digitalizar y racionalizar trámi-
tes. Llevamos más de 1.100 en 
un año y un mes de Gobierno.

¿Qué le quiero pedir, doctor 
Durán?

Que en las mesas de trabajo 
con el Ministerio de Comercio 

el gremio se siente con nosotros 
y nos diga esto son los trámi-
tes más innecesarios, absurdos, 
anacrónicos,  para que nosotros 
podamos también en el trans-
curso de este año buscar ser 
más efectivos para quitarles los 
trámites que son un dolor de ca-
beza o que generan riesgos de 
corrupción para los transporta-
dores de Colombia.

Otro compromiso que les 
dejo a ustedes.

Y cierro agradeciéndole a 
Colfecar, a los transportadores 
y a todos los gestores de logís-
tica de Colombia.

Les agradezco porque ustedes 
son los que llevan además el 
pulso de cómo va la economía.

Y yo le decía a veces a algu-
nos de los amigos empresarios, 
los empresarios en Colom-
bia cuando les va mal, gritan. 
Cuando les va bien, los veo más 
callados.

Yo lo que les digo es, ustedes 
son testigos de cómo está cre-
ciendo Colombia. Ustedes son 
testigos de cómo se está vien-
do Colombia. Y es el momento 
de gritarlo a los cuatro vientos, 
para que sigamos construyendo 
un mejor país.

Y déjenme hacer dos pronunciamientos adicionales.
Colombia Rural. Son muchos los transportadores que se quejan 

permanentemente del estado de las vías terciarias del país, vías 
terciarias que son importantes porque son las que conectan logís-
ticamente con las grandes arterias viales de nuestro país.

¿Cuál es nuestra meta con el programa Colombia Rural?
Darles más recursos a la construcción de las vías terciarias y 

buscar también la confluencia de fuentes con los gobiernos sub-
nacionales o regionales. Ahí nosotros también tenemos una gran 
apuesta. Y hay algo que yo no dije como senador. Quienes me co-
nocen desde esa época lo saben. Colombia necesita un Sice-Tac 
(Sistema de Información de Costos Eficientes para el Transporte 
Automotor de Carga) que se cumpla. Un Sice-Tac que permita te-
ner la total transparencia entre todos los actores. Que se conoz-
can muy bien esas tablas de costos.

Así que, apreciados viceministros, esa tarea que ustedes han 
empezado tiene que ser el principio a partir del cual se reconozca 
realmente el pago justo por el servicio relacionado con todos  los 
costos reconocidos en el Sice-Tac.

Colombia Rural y 
vías terciarias

El Presidente Iván Duque aseveró que 
con los gremios del transporte y la parti-
cipación de Colfecar se ha logrado po-
ner en marcha un programa de lucha 
contra la ilegalidad en el transporte de 
carga y, al mismo tiempo, mejorar los 
estándares de seguridad.

fecar “logramos poner en mar-

le cumplimos con ese 
anhelo que tenía el 
sector durante muchos, 

El Presidente Iván Duque aseveró que 
con los gremios del transporte y la parti-
cipación de Colfecar se ha logrado po-
ner en marcha un programa de lucha 
contra la ilegalidad en el transporte de 
carga y, al mismo tiempo, mejorar los 
estándares de seguridad.

“Me complace, además, que todo el 
gremio transportador aquí presente, 
haya acompañado la tarea de la Dian”
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A continuación damos a co-
nocer los principales apartes de 
la intervención del Presiden-
te, Iván Duque Márquez, en el 
marco del 44 Congreso Interna-
cional del Transporte de Carga 
y su Logística de Colfecar:

A mí me complace muchísi-
mo estar en este encuentro, por 
muchas razones, doctor, Juan 
Camilo Durán, Presidente de 
Colfecar.

La primera, porque cuando 
hablamos de Colfecar, tenemos 
que hablar de una institución 
que se creó hace aproximada-
mente 43 años.

Eso quiere decir que Colfecar 
y yo tenemos la misma edad. 
Eso dice bien del gremio.

Pero recuerdo muchísimo a 
quien fue el precursor del gre-
mio. Al general Álvaro Valen-
cia Tovar. Un verdadero patrio-
ta, un hombre de principios, un 
hombre férreo.

Pero, además, un hombre con 
gran sensibilidad frente al futu-
ro del país.

Y cuando concibió la estruc-
tura de Colfecar, su gran preo-
cupación de la época era cómo 
integrar la competitividad del 
país en lo que es el transporte y 
la logística. Hoy lo recordamos 
siempre por su rol.

Yo vengo hoy a compartir 
con ustedes muchas ideas.

Por supuesto que vamos a ha-
blar del sector.

Pero es mi responsabilidad 
también venir ante un gremio 
con el cual he tenido una gran 
relación, para decirle que aquí 
está de nuevo un Presidente 
de la República reunido con 
ustedes.

Hacía mucho tiempo no te-
nían un Presidente presente y 
aquí me tendrán presente du-
rante todo mi Gobierno, por-
que creo en el gremio y porque 
quiero trabajar con el gremio.

También porque un gremio 
tan importante no crece por sí 
solo, no se dinamiza por sí solo 
y no progresa por sí solo.

¿Por qué lo digo?
Porque si no hay un buen en-

torno económico, sino hay un 
buen entorno de inversión, difí-
cilmente, el transporte de carga 
y logística del país se fortalece.

Y es importante hacer un re-
cuento de algunas de las cosas 
que se han logrado y que lo-
gré plantear en esta institución 
cuando vine como candidato 
presidencial.

Yo le decía al gremio trans-
portador de carga, y le decía, 

además, a los operadores lo-
gísticos, que el país venía en 
lo que yo llamaba una espiral 
recesiva.

¿Y qué quiere decir eso?
No que el país estuviera en 

una recesión, pero sí que esta-
ban las fuerzas y las regulacio-
nes evitando mayor crecimien-
to y muchas veces ralentizando 
sectores estratégicos.

¿Por qué?
Porque el país venía atrapado 

en la lógica en donde el Estado 
gastaba y gastaba, y siempre le 
pasaba la cuenta de cobro a los 
empresarios.

Por eso nosotros en el año 
2017 pudimos ver un país que 
creció apenas el 1.4%. Un país 
que tenía un défi cit fi scal cer-
cano al 4% del PIB. Y fuera de 
eso, unas empresas que estaban 

recibiendo una tasa efectiva de 
tributación, según su tamaño, 
superior al 50, 60 o 70%.

Y en adición a eso, los pro-
yectos viales estratégicos del 
país, los proyectos de Cuarta 
Generación, muchos de ellos 
atrapados en marañas jurídicas 
o,  sencillamente, en faltas de 
decisiones o con ausencias de 
cierres fi nancieros.

Y en adición a eso, teníamos 
también un país donde, con 
preocupación, se estaban afec-
tando indicadores de seguridad, 
explicados por el crecimiento 
exponencial de los cultivos ilí-
citos, que son el combustible de 
mucha violencia.

Y a eso, agregarle la enorme 
preocupación de muchos sec-
tores, porque no se veía una 
dinamización de la inversión 
extranjera directa.

Yo digo todo esto no para 
mirar hacia atrás, sino para que 
entendamos que cuando yo vine 
a Colfecar como candidato pre-
sidencial le dije al sector, les dije 
a los empresarios del sector que, 
en efecto, nosotros teníamos una 
gran vocación de apadrinar el 
desarrollo empresarial del país.

Porque lo peor que le había 
pasado a Colombia era que a 
muchos de sus dirigentes ha-

Duque destaca papel del transporte de        carga en el entorno económico del país

El presidente Presidente, Iván Duque Már-
quez resaltó ante los asistentes al Congreso 
Internacional de Colfecar al precursor e 
impulsor de este gremio, el general Álvaro 
Valencia Tovar.
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bían tomado una actitud ver-
gonzante cuando se trata de 
defender al empresario.

Y cuando uno quiere gobernar 
un país, uno no puede ser ver-
gonzante frente a los que invier-

ten para transformar al país; uno 
tiene que entender que cuando 
le va bien al empresario le va 

bien a Colombia, y que hay que 
tener actitud fi rme y determina-
da para que todo el que quiere 

desarrollar un negocio lo pueda 
hacer con el debido marco, con 
el debido entorno regulatorio.

Duque destaca papel del transporte de        carga en el entorno económico del país

Y por eso, un año y un mes después de 
haber asumido la Presidencia, vengo, Nidia 
Hernández, Presidenta de la junta directiva 
de Colfecar,  y doctor Durán, a Colfecar, a de-
cir que se lograron avances muy importan-
tes en materia de reactivación económica.

Primero, eliminar, iniciar la eliminación de 
la renta presuntiva en el país.

Esa es una de las tareas más importan-
tes, porque muchas empresas, sin siquiera 
tener una facturación consolidada, ya te-
nían que empezar a partir del 3% a cumplir 
obligaciones tributarias.

Eso era anacrónico, eso era un sistema 
que en la gran mayoría de buenas prácti-
cas tributarias del mundo, ya estaba en el 
olvido. Pues iniciamos su eliminación, que 
deberá concluir en el 2021, para que termi-
nemos por siempre con esa mala práctica.

En segundo lugar, le dijimos también a 
los que están haciendo inversión empre-
sarial en el país que pueden descontar el 
ciento por ciento del IVA que pagan en bie-
nes de capital.

Que pueden descontar el 50% de lo que 
pagan de ICA en las superficies que tienen 
para sus operaciones en las distintas ciu-
dades de Colombia.

Y óigase bien, permitimos también darle 
un tratamiento como se merece el sector 
del transporte de carga, donde no solo se 
incorporó en la Ley de Financiamiento y Re-
activación Económica un incentivo puntual 
para el sector, sino que también se materia-
lizó en el Plan Nacional de Desarrollo.

Y eso permite que se pueda financiar, 
apoyar y desarrollar la transformación y 
la recuperación del parque automotor de 

carga, migrando también a nuevas tecnolo-
gías, y tecnologías más limpias.

¿Y por qué lo hicimos? 
Porque creemos en este sector y nos la 

seguiremos jugando por este sector, para 
que tenga las mejores condiciones tributa-
rias para seguir siendo un ejemplo de com-
petitividad en nuestro país. Fuera de eso, 
nosotros también le empezamos a hablar al 
sector con confianza y con cariño.

Y miren lo que se ha logrado
No solamente aplicar estas normas, sino 

ver cómo estás normas que acabo de des-
cribir van asociadas con la recuperación de 
nuestra economía. Lo digo de nuevo. Año 
2017, la economía colombiana creció al 1.4 
por ciento; en los primeros trimestres de 

nuestro Gobierno, 2.8. Se duplicó.
Y ya estamos viendo las proyecciones de 

crecimiento de Colombia por encima del 
3%, cuando América Latina está proyec-
tada para crecer este año el 0.5%. A eso 
agregarle que la Inversión Extranjera Direc-
ta en el país creció en el primer semestre 
del año más de un 24%.

Y óigase bien, empezamos una senda 
de reducción del déficit fiscal que este 
año va a dejar el menor déficit fiscal en 
siete años y el primer superávit fiscal pri-
mario desde que existe la regla fiscal. Una 
demostración de que la economía crece 
y crece con responsabilidad económica 
y fiscal, para que Colombia luzca ante los 
ojos de la inversión extranjera como un 
país creíble. Y así se está proyectando 
nuestro país.

Reactivación económica
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En su intervención ante los 
asistentes al Congreso Interna-
cional de Colfecar el Presidente, 
Iván Duque Márquez, dedicó un 
capítulo especial para hablar del 
transporte de carga y las accio-
nes que se vienen impulsando 
desde su administración para 
mejorar sus condiciones.

Este sector merece que ten-
gamos una discusión puntual y 
efectiva. El sector por muchos 
años tuvo una interlocución bas-
tante difícil con los gobiernos.

Y digo bastante difícil porque 
pareciera que había un privile-
gio para todo el que viniera del 
exterior, con el cual se sentaban 
a la mesa. Pero no había la mis-
ma vocación de diálogo con los 
operadores en el país.

Yo les dije a nuestros Vice-
ministros de Infraestructura y 
Transporte, Manuel Felipe Gu-
tiérrez, y Juan Camilo Ostos, a 
nuestra gran Ministra de Trans-
porte, Ángela Orozco, que te-
nía que establecer una interlo-
cución permanente con todo el 
sector transportador.

Producto de ese diálogo, yo 
veo a tantas caras amigas acá, 
pero yo quiero hacerle un reco-
nocimiento, 
también, al 
doctor, Al-
fonso Medra-
no, Presiden-
te de la ACC, 
que, siendo 
c a n d i d a t o , 
hablamos de 
siete puntos.

Y en esos 
siete puntos 
estaba la pri-
mera gran preocupación.

Se había asignado por parte 
del Gobierno anterior, la eli-
minación, del programa de re-
posición, a diciembre del año 
pasado, sin ninguna adaptación 
para el sector, lo cual hubiera 
podido llevar a una catástrofe, a 
una parálisis, a una afectación.

Les hemos cumplido a los 
transportadores

Y yo les dije a ustedes, me 
la juego toda como Presiden-
te y yo mismo hablaré con 
los Estados Unidos, a partir 
de esa comunicación que se 

Medidas para mejorar        el transporte de carga

había enviado, y decirles que 
nosotros íbamos a postergar 
por un año, buscando un sis-
tema de transición.

Y así lo 
hicimos. Y 
así se creó 
el Fondo de 
Reposición. 
Y así se ha-
bilitaron las 
nuevas me-
didas tributa-
rias. Y así se 
le ha trabaja-
do al servicio 
del pequeño  

transportador. Y así tenemos 
hoy un marco tributario trans-
parente, que permite la reposi-
ción del parque automotor mi-
grando hacia tecnologías más 
limpias.

Primera tarea que les cum-
plimos a los transportadores 
de Colombia y lo reafi rmó hoy 
ante ustedes.

Segunda preocupación, la 
urgente necesidad de tener una 
relación más transparente en 
los costos -¡ojo con esto!- en 
los costos, cuando se hacía la 
lectura por parte de la UGPP 
(Unidad de Gestión Pensional y 

Parafi scales).
Se ha dado ya ese avance, se 

ha dado un avance a partir del 
reconocimiento transparente de 
las cuentas, los costos y los sis-
temas de operación.

Y tendremos que buscar he-
rramientas para conciliar, para 
resolver algunas de las sancio-
nes que se venían adelantando 
desde el pasado, pero que no 
tenían una buena métrica.

Ahí, Viceministro de Trans-
porte, yo sé que usted está en ese 
empeño, y esperamos tener una 
resolución pronta, para que eso 
permita darle claridad al sector.

Tercera medida. Se habló de 
manera clara de la urgente ne-
cesidad de reactivar los corre-
dores viales, como ya lo dije; se 
reactivó el 70% de las vías de 
cuarta generación.

Pero en adición a eso, y yo 
espero que ustedes me lo reco-
nozcan, muchos de ustedes so-
bre todo el año entrante –aquí 
está nuestro Viceministro de 
Infraestructura, Manuel Feli-
pe Gutiérrez, y también espe-
ro que hablen con el Director 
del Invías, Juan Esteban Gil–, 
yo espero que el año entrante 
quede entregado en mayo, ter-

minado, el túnel principal de 
La Línea, y al fi nalizar el 2020 
tener toda la interconexión de 
Cajamarca y Calarcá en perfec-
to funcionamiento.

Pero en adicción a eso, la ur-
gente necesidad de fortalecer la 
Superintendencia de Transporte.

Lo que había en la Super-
intendencia, les quiero decir, 
era una verdadera vergüenza. 
Una vergüenza de sistemas de 
operación de datos, manejados 
al capricho de contratistas en 
computadores, sin consolida-
ción de bases de datos.

Aquí se ha hecho un proceso 
para fortalecer la transparencia 
en esa información. Y que se 
acabe la corruptela de la discre-
cionalidad en el manejo de la 
información.

Mejorar estándares de 
seguridad

Pero a eso, agregarle que con 
los gremios que he menciona-
do hoy  acá, con el liderazgo 
también y la participación de 
Colfecar, logramos poner en 
marcha un programa de lu-
cha contra la ilegalidad en el 

transporte de carga, y al mismo 
tiempo mejorar los estándares 
de seguridad para el transporte 
de carga en nuestro país.

Allá los recibí en la Casa de 
Nariño, cuando hicimos ese 
lanzamiento. Y hoy me siento 
contento de decirles a ustedes 
que también los cumplimos con 
ese anhelo que tenía el sector 
durante muchos, muchos años.

Condiciones para los 
transportadores

Puedo agregar también que en 
este diálogo sectorial había unas  
preocupaciones sociales. Cómo 
les ayudamos a nuestros conduc-
tores a acceder a oportunidades.

Y aquí quiero también decir 
que el Fondo Nacional del Aho-
rro ha habilitado esas líneas de 
fi nanciamiento para la adquisi-
ción de vivienda de muchos de 
nuestros transportadores. Algo 
de lo que me siento orgulloso.

Hemos activado con Findeter 
y con Bancoldex los programas 
de fi nanciamiento para reposi-
ción del parque automotor, con 
unas tasas que son bastante có-
modas y competitivas.

También hay un compromiso del Gobierno, que lo asumen 
aquí los viceministros presentes, y es que tengamos un nue-
vo documento Conpes de logística que nos permita a nosotros 
abaratar, flexibilizar y tomar las mejores decisiones regulatorias.

Así que ese es otro compromiso que asumo hoy con ustedes.
Y cierro diciéndoles esto.
Hemos hecho una gran apuesta por la transformación tecnológi-

ca de Colombia. Vamos a tener, producto de la Ley de las TIC, un 
país que tenga 70% de cobertura de internet de alta velocidad en 
el año 2022 y enrrutando el país hacia las coberturas de redes 5G.

Y eso implica que las empresas de Colombia empiecen a ven-
der mucho más a través del comercio electrónico.

Hace una semana lanzamos con el Ministerio de las TIC las pri-
meras 10 mil tiendas virtuales, para la micro y pequeña empresa 
colombiana.

Esa micro y pequeña empresa solamente será exitosa vendien-
do esos productos en línea si tiene un transporte y una logística 
que responda a esas necesidades.

Yo los quiero invitar para que en este año de trabajo que vamos 
a fijarnos a partir de hoy y hasta nuestro próximo encuentro, no-
sotros tengamos unas herramientas que permitan conectar con 
facilidad a esos pequeños productores, a esos pequeños comer-
cializadores, con sus destinatarios, buscando no solamente la 
mayor eficiencia, sino las menores marañas de papeleo y mara-
ñas burocráticas.

Documento Conpes 
de logística

El Presidente, Iván Duque Márquez, aseguró que con el liderazgo y la 
participación de Colfecar, se logró poner en marcha un programa 
de lucha contra la ilegalidad en el transporte de carga.

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158

Los transportadores de Colombia, 
que ustedes son el gran motor de la 
transformación de nuestro país.
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Y yo quiero también decirle, 

doctor Durán, que en efecto a 
mí me duele cuando nuestros 
transportadores sufren abusos. 
No puede ser que muchos de 
nuestros transportadores lle-
guen a puerto y les conviertan 
los camiones en bodegas. Y en-
tonces les llenen los camiones 
de carga y los dejan allá aparca-
do 24 y 48 horas.

No. Aquí se requiere que tan-
to las autoridades nuestras en 
logística, como las de transpor-
te, también defi endan los inte-
reses de quienes están siendo 
abusados,  porque si no se co-
rrige eso, no vamos a corregir 
de fondo una de las principales 
causas de accidentalidad, por-
que es el desgaste nuestros con-
ductores, de estar maltratados 
en muchas de las zonas de car-
ga y descarga de nuestro país.

Así que ese es un compro-

miso que lo asumimos para 
que en este año mejoremos, no 
solamente las sanciones, sino 
la transparencia, apreciado Vi-
ceministro Ostos. Tómemelo 
como un compromiso, doctor 
Durán en este año de trabajo 
que queremos con ustedes.

La otra cosa, yo sé que se 
puede trabajar de manera trans-
parente también con los puertos 
de Colombia, y lo digo viendo 
acá nuestro buen amigo el ca-
pitán (Alfonso) Salas (Geren-
te de la Sociedad Portuaria de 
Cartagena). Que en los mismos 
puertos tengamos espacios más 

cómodos para nuestros conduc-
tores cuando están en el proce-
so de carga y descarga.

Y lo otro, el pago oportuno
Qué es cierto, hay que buscar 

es la justa proporción. Porque 
bajo ninguna circunstancia el 
Estado puede distorsionar las 
relaciones contractuales entre 
dos agentes que comprometen 
sus voluntades, pero tampoco 
pueden seguirse presentando 
abusos donde, amparados en la 
normatividad, hay unos límites 
claros y defi nidos, que muchas 
veces también se abusan.

Ahí yo creo que también ne-

cesitamos a sincerar el papel de 
todos los actores.

Yo quiero también expresar 
que a mí me complace la aper-
tura de los cursos masivos en lí-
nea para los transportadores, un 
programa que ha unido a todos 
los gremios y que nos permite 
dar mejor formación en materia 
de logística y seguridad.

Transportadores, motor 
de transformación

Pero que sea está la ocasión 
para decirles a los transporta-
dores de Colombia, que ustedes 
son el gran motor de la trans-
formación de nuestro país.

¿Y por qué lo digo? 
Porque por más de que no-

sotros avancemos en la Cuarta 
Revolución Industrial, siempre 
los productos llegarán a las ca-
sas y a las ciudades a partir de 
los distintos instrumentos y de 

La Solución más Completa a su Alcance

www.organizacionhercules.com

Marca original de ensamble de:

ALTA RESISTENCIA LARGA VIDA SEGURIDAD CONFORT RENTABILIDAD AHORRO

REPRESENTANTE EXCLUSIVO CONTITECH PARA COLOMBIA

HERCULES, LÍDER EN SUSPENSIÓN NEUMÁTICA

Hay un compromiso del Gobierno, y es 
que tengamos un nuevo documento 
Conpes de logística que nos permita 

a nosotros abaratar, flexibilizar y tomar las 
mejores decisiones regulatorias”.

las distintas modalidades.
Estamos comprometidos 

como Gobierno con la multi-
modalidad en el transporte. Lo 
hemos manifestado cuando es-
tuvimos hace poco en La Dora-
da y vimos también el tren que 
va desde La Dorada hasta Santa 
Marta, y que hoy tiene una bo-
dega de carga, que complemen-
ta y que ayuda.

Lo hemos hecho, también, 
apoyando los esquemas del 
transporte fl uvial, dando trans-
parencia. Pero no nos digamos 
mentiras. El gran transporte de 
Colombia, el que mueve más 
del 70% de nuestra carga, está 
aquí presente.

Y tiene que ser un sector que 
todos los días tenga la capaci-
dad de interlocución con el Go-
bierno y que nos permita a no-
sotros mirar cómo los hacemos 
más efi cientes.

”



Octubre-noviembre
de 201918

#

Al intervenir en el 44 Con-
greso Internacional del Trans-
porte de Carga y su Logística, 
el Presidente Ejecutivo de Col-
fecar, Juan Miguel Durán Prie-
to, destacó la importancia de la 
alianza conformada por Col-
fecar la ACC, Asecarga, ATC, 
Defencarga y Fedetranscol, 
para formar un frente común 
que busque soluciones propo-
sitivas y concertadas a los pro-
blemas del sector. 

“En ese sentido, es importan-
te destacar la primera alianza 
que hemos acordado con otros 
gremios del sector del transpor-
te de carga, para avanzar en un 
frente común hacia metas que 
confl uyan en el mejoramien-
to de la competitividad de los 
t r anspo r t a -
dores y los 
empresarios, 
pequeños y 
grandes, para 
trabajar en 
s o l u c i o n e s 
propositivas, 
bien intencio-
nadas, realis-
tas y viables” 
señaló, Durán 
Prieto.

Al dirigirse al Presidente 
de la República, Iván Duque 
Márquez, y los asistentes a este 
encuentro de empresarios del 
transporte de carga del país, ex-
plicó que la idea de esta alianza 
no era otra que visualizar ac-
ciones para mejorar la compe-
titividad del transporte de carga 
como pieza clave en la optimi-
zación del desempeño logístico 
de la producción nacional.

El Presidente Ejecutivo de 
Colfecar resaltó que el conjun-
to de los gremios en mención 
suman más de 550 empresas 
colombianas, legamente cons-
tituidas, formalizadas, que en 
conjunto y de la mano de los 
empresarios y camioneros re-
presentados en esta alianza, 
mueven aproximadamente el 
80% de la carga del país.

“Esperamos que el Gobierno, 
en cabeza del Presidente Du-

que, logre articular a los demás 
actores de la cadena, implemen-
tar los ajustes y medidas nece-
sarias para resolver los cuellos 
de botella en materia logística, 
y así, liderar la gran cruzada 
en pro de la competitividad 
de nuestro país” sostuvo el di-

rigente gre-
mial.

Logística 
integral

El Presi-
dente de Col-
fecar, resaltó 
que éstos son 
los momen-
tos en donde 
hay que apro-
vechar para 

mejorar la efi ciencia logística, 
facilitar inversiones en tecno-
logía y abanderar transforma-
ciones que le permitan al sec-
tor bajar costos y tiempos y así 
contribuir a un crecimiento de 
largo alcance.

Agregó que desde Colfecar 
se ve la necesidad de tener po-
líticas públicas integrales, cen-
tradas en el manejo logístico, 
donde los actores dentro de la 
cadena empiecen a trabajar de 
forma articulada, ya que la in-
efi ciencia de uno, incide en la 
efi ciencia del otro.

Dijo que en ese sentido se 
debe estudiar la posibilidad de 
trasformar a futuro el Ministe-
rio de Transporte a uno de la 
Logística o una instituciona-
lidad que tenga el alcance y la 
jerarquía para interactuar de 
forma armónica con todos los 
actores, “y así lograr generar 

esa cohesión y esa necesidad de 
trabajar todos de la mano, para 
que efectivamente podamos ser 
más competitivos”.

Sostuvo que las perspecti-
vas de Colombia en materia 
de transporte exigen una nueva 
hoja de ruta de urgencia inapla-
zable, dado que el impulso que 
se le está dando al multimoda-
lismo conlleva a que las empre-
sas de transporte de carga em-
piecen a asumir nuevos retos de 
integración y expansión.

Competitividad
Durán Prieto, señaló que el 

comportamiento de la balanza 
comercial, sigue siendo defi -
citaria, lo que impacta directa-

mente al transporte ya que esta 
situación hace que no haya su-
fi ciente carga para llevar a los 
puertos, obligando a las em-
presas a hacer viajes en  vacío, 
algo que no le conviene ni al 
sector ni a la economía del país.

“Sin embargo, somos cons-
cientes que esta es una situa-
ción difícil de solucionar a cor-
to plazo, y es por eso que desde 
Colfecar trabajamos para im-
plementar sistemas, basados en 
tecnología, que puedan identifi -
car en tiempo real vehículos de 
carga en zonas donde exista di-
cha necesidad, acercando a las 
empresas de transporte con los 
pequeños propietarios para lo-
grar sinergias y solucionar ne-

cesidades” indicó Durán Prieto.
Para el Presidente Ejecutivo 

de Colfecar el transporte de 
carga viene haciendo grandes 
esfuerzos para lograr mantener 
y volver más productivas sus 
empresas, con el fi n de obtener 
una mejora en la calidad de la 
prestación del servicio.

“Para lograr esto se requiere 
de varias medidas como la re-
ducción de trámites y procedi-
mientos que agregan tiempos 
muertos y sobrecostos en la 
operación, mejorar la infraes-
tructura y movilidad, espe-
cialmente en la entrada a las 
ciudades, mayores incentivos 
y líneas especiales de crédito 
encaminadas a generen creci-
miento y generación de em-
pleo, estimular la formalización 
del sector, con políticas claras 
frente a la informalidad e ilega-
lidad que tanto daño le hacen a 
la sana competencia” sostuvo, 
Durán Prieto.

“Juntos Logramos Más”:       Juan Miguel Durán Prieto

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158

El Presidente Ejecutivo 
de Colfecar, Juan Miguel 
Durán Prieto, señaló que 
desde el gemio se ve la 

necesidad de tener polí-
ticas públicas integrales, 
centradas en el manejo 

logístico, donde los acto-
res dentro de la cadena 
empiecen a trabajar de 

forma articulada, ya que la 
ineficiencia de uno, incide 

en la eficiencia del otro.

El comportamiento de la balanza 
comercial, sigue siendo deficitaria, 
lo que impacta directamente al 

transporte.



19Octubre-noviembre
de 2019

#

“Juntos Logramos Más”:       Juan Miguel Durán Prieto

Pagos justos
A la par con lo anterior, el 

Presidente Ejecutivo de Col-
fecar, agregó que se requieren 
condiciones justas entre los 
diferentes actores de la cadena 
logística, donde por muchos 
años las empresas de transporte 
han terminado convirtiéndose 
en entidades fi nancieras, sopor-
tando una posición dominante 
condicionada a la aceptación de 
pagos  en tiempos que pueden 
demorar más de 90 días.

Explicó que esta situación se 
da al mismo tiempo en que de-
ben asumir por su propia ope-
ración el pago a los transpor-
tadores ya que a las empresas 
se les exige que desembolsen 
anticipos por el 60% o 70% y 
que el pago fi nal se realice en 
máximo 5 días después de ha-
berse entregada la mercancía. 

“Es en este sentido que apo-
yamos el proyecto de ley de 
pagos justos, con el cual exis-

tiría la esperanza de volver a 
dedicarnos al transporte, eje 
fundamental de nuestra acti-
vidad económica” sostuvo el 
dirigente gremial.

Transporte internacional
Para, Durán Prieto, otro as-

pecto clave a tratar, es la situa-
ción del transporte internacio-
nal, donde por mucho tiempo 
se ha evidenciado un trato des-
igual en las condiciones en que 
se presta el servicio de trans-
porte de carga por parte de em-
presas ecuatorianas.

“En este sentido apelamos 
a la defensa de los derechos 
de las empresas colombianas, 

pretendiendo que se cumplan 
condiciones que se enmarquen 
dentro de una sana competen-
cia” manifestó el dirigente.

Frente a lo anterior, propuso 
crear un Comité, en el que ten-
gan presencia los gremios del 
transporte de carga para que en 
conjunto con los Ministerios de 
Transporte, Comercio, Indus-
tria y Turismo, y de Relaciones 
Exteriores.

“A través de dicho Comi-
té se tomarían las decisiones 
para adelantar las gestiones 
necesarias que permitan lo-
grar igualdad en las condicio-

nes de la operación del trans-
porte entre los dos países” 
sostuvo, Durán Prieto.

Modo propositivo
A pesar de las difi cultades que 

afronta el transporte de carga y 
su logística, el Presidente Eje-
cutivo de Colfecar, dijo que los 
gremios que integran esta alian-
za del transporte están en modo 
propositivo “y nos estamos 
uniendo para buscar soluciones 
articuladas y concertadas frente 
a las necesidades que aquejan a 
nuestro sector” puntualizó.

Agregó que el sector espera 

que este momento histórico de 
las relaciones entre los gremios 
del transporte, sea aprovecha-
do para que sacar en conjunto 
con el Gobierno, las medidas 
que requiere el transporte de 
carga y su logística para con-
vertirlo realmente en un actor 
de clase mundial. 

“¡Juntos Logramos Más!, a 
través de la unión de esfuerzos, 
ideas y propuestas podremos 
abordar con éxito los diferentes 
problemas que nos aquejan y 
que vienen generando una afec-
tación en el sector” concluyó, 
Durán Prieto.

En el marco de la jornada de 
apertura del 44 Congreso Inter-
nacional del Transporte de Carga 
y su Logística, el Presidente Eje-
cutivo de Colfecar, hizo una am-
plia exposición de las acciones 
que adelanta el gremio en bene-
ficio de sus empresas afiliadas.

El dirigente gremial manifes-
tó que se viene trabajando en 
diferentes frentes y productos 
para atender las necesidades 
de los afiliados en materia de 
seguros, capacitación a los 
conductores, recertificación y 
formación básica en manejo de 
mercancías peligrosas.

Señaló que en el primero de 
los casos, se definió un seguro 
que le garantiza la protección 
del anticipo al empresario en el 
100% con una cobertura integral 
por trayecto tanto para el con-
ductor, el camión y el tercero, es 
decir el generador de carga.

Agregó que en lo referente a 
la capacitación con los conduc-
tores se suscribió una alianza 
con la firma Kirvit verificar su ca-
pacidad de desempeño a través 
de un simulador que permite 
medir sus habilidades de con-
ducción y manejo defensivo.

De esta forma, se dará cum-
plimiento a la norma relaciona-
da con los planes estratégicos 
de seguridad vial, definida por 

el Ministerio de Transporte.
En materia de capacitacio-

nes, Durán Prieto, indicó que 
Colfecar continua realizando 
varias acciones encaminadas 
a mejorar la profesionalización 
del sector, como por ejemplo, 
el programa de recertificación 
y formación básica de conduc-
tores en el manejo y transporte 
de mercancías peligrosas.

El dirigente gremial, también 
resaltó las acciones que se 
cumplen desde los diferentes 

capítulos especializados que 
tiene Colfecar y a través de los 
cuales se han venido adelanta-
do una serie de gestiones con 
representantes de diferentes 
organizaciones estatales y pri-
vadas para mantener actualiza-
dos a los afiliados.

Desde estos capítulos Colfe-
car trabaja metodológicamente 
con las empresas afiliadas, las 
cuales participan para analizar 
su situación en la modalidad de 
carga y el tipo de operaciones 

que realizan, presentando pro-
puestas y soluciones conjuntas 
que benefician a todo el seg-
mento del servicio.

Cabe recordar que estos 
Capítulos son: Economía del 
transporte,

Aspectos operativos, Talento 
humano, Comité de Oficiales 
de Cumplimiento, Seguridad, 
Internacional y OTM, Postal y 
Paquetería, Medicamentos y 
alimentos, Cargas extrapesa-
das y extradimensionadas.

Colfecar optimiza portafolio 
de servicios a sus afiliados



Octubre-noviembre
de 201920

#
En su intervención ante los 

asistentes al 44 Congreso Inter-
nacional del Transporte de Car-
ga y su Logística de Colfecar, la 
ministra de Transporte, Ángela 
María Orozco, centró su expo-
sición en la “Política nacional 
logística y portuaria”, abordan-
do temas como los costos logís-
ticos, la articulación regional y 
el intermodalismo.

La funcionaria afi rmó que en-
tre los objetivos próximos de la 
entidad están el desarrollo de una 
logística especializada, el esta-
blecimiento de los tableros de 
control en los corredores viales y 
el fortalecimiento del RNDC.

La Ministra recordó que se-
gún la Encuesta Nacional Lo-
gística 2018, el costo de este 
renglón en Colombia es el 
13,5% del valor de las ventas. 

“Frente a esto, el Ministerio 
está comprometido con reducir 
dichos costos hasta el 12,9% en 
el año 2020” sostuvo la funcio-
naria.

Lo anterior justifi ca la medi-
da del gobierno nacional que 
mediante el Plan Nacional de 
Desarrollo ubica al sector del 
transporte y logística como una 
de las bases transversales para 
el cumplimiento de las metas 
del PND que busca la equidad 
mediante la legalidad y el em-
prendimiento.

Logros en el sector 
La Ministra destacó los avan-

ces logrados en términos de 
promoción de la legalidad y el 
emprendimiento soportados en 
el nuevo programa de moder-
nización de vehículos de carga, 
los programas de formalización 
y profesionalización del SENA, 
las modifi caciones en UGPP y 
la reestructuración de la Super-
intendencia de Transporte. 

Dijo que en los avances en 
transparencia y efi ciencia se 
destaca la modernización del 
RUNT, el SOAT virtual, las 
mesas territoriales y nacionales 

Logística especializada e intermodalismo, 
entre objetivos del Ministerio de Transporte

y la construcción colectiva con 
los gremios en 650 mesas de 
trabajo.  

“Parte de logística y competi-
tividad se destaca por las alian-
zas logísticas regionales, el for-
talecimiento de los corredores 
estratégicos, el Registro Nacio-
nal de Despacho de Carga, el 
portal logístico del ministerio 
de transporte, la actualización 
del SICE TAC y el seguimiento 
a la operación portuaria” sostu-
vo la Ministra.  

Los anteriores avances están 
enfocados hacia el logro de la 
meta de una regulación más 
inteligente y una mayor seguri-
dad jurídica. 

La titular de la cartera de 
Transporte, habló de las accio-
nes que se vienen adelantando 
desde su despacho para mejorar 
las condiciones del sector.

En primer lugar, destacó el 

aumento en el número de em-
presas que reportan en el Regis-
tro Nacional de Carga RNDC, 
que para agosto de 2018 eran 
1.693 y para el mismo mes de 
este año llego a 1.750. 

De igual manera, en el regis-
tro de toneladas movilizadas 
se presentó un incremento de 
5,6% en el octavo mes de 2019 
con respecto al año anterior.

La Ministra resaltó que la en-
tidad a su cargo es uno de los 
principales actores en el pro-
grama de modernización de la 
fl ota de transporte de carga. 

También señaló que la Uni-
dad de Gestión Pensional y 
Parafi scales UGPP, y el Minis-
terio de Transporte acordaron 
un esquema de presunción de 
costos para los transportadores, 
permitiéndoles deducir de su 
ingreso bruto, un porcentaje de 
costo de operación y cotizar así 

sus aportes parafi scales.
“Para construir el esquema 

durante el 
primer se-
mestre de 
2019 se rea-
lizaron me-
sas de trabajo 
para la valo-
ración y aná-
lisis de los 
componentes 
de costo in-
cluidos en 
el SICETAC 
2.0” explicó, Orozco.

De cara al futuro
Según la Ministra, la cartera 

a su cargo apunta a la efi ciencia 
en los distintos ámbitos en los 
que participa, empezando por 
los puertos y el proyecto para 
información sobre citas asigna-
das, canceladas y cumplidas.

“El Ministerio también im-
pulsa la creación de la regla-
mentación de un marco para la 
promoción de la infraestructura 
logística especializada que me-
jores la efi ciencia en los puertos 
y aumente los niveles de com-
petitividad del país” enfatizó la 
funcionaria.

Otra apuesta del Ministerio 
es por la articulación regional y 
la creación de alianzas logísti-
cas que se caractericen por las 
particularidades de los agen-
tes y de la vocación propia de 
las regiones. Casos puntuales 
como el eje cafetero, Norte de 
Santander y los llanos orien-
tales funcionan como puentes 
para aumentar la presencia del 
ministerio a lo largo del territo-
rio nacional.

El fortalecimiento del RNDC 
es otro de los temas prioritarios 
para el Ministerio, que preten-
de fortalecer el sistema involu-
crando otras entidades y actores 
que participan de la operación 
de carga del país. 

La Ministra explicó que el de-
sarrollo de los tableros de control 
en los corredores viales, buscan 
identifi car el fl ujo de mercancía, 

el costo de 
los viajes, la 
efi ciencia en 
términos de 
costo, la sos-
tenibilidad de 
la actividad 
de transporte 
y las inciden-
cias varias que 
sucedan en los 
corredores.

Finalmente, 
uno de los temas en los que más 
énfasis hizo la funcionaria fue 
el referente al intermodalismo, 
especialmente en el papel que 
tiene cada uno de los actores de 
la cadena logística, “pues el óp-
timo funcionamiento del sector 
depende de la sincronía en su 
funcionamiento”, concluyó la 
Ministra de Transporte.

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158

La ministra de Transporte, 
Ángela María Orozco, afir-
mó que entre los objetivos 
próximos de la entidad están 
el desarrollo de una logística 
especializada, el estableci-
miento de los tableros de con-
trol en los corredores viales y 
el fortalecimiento del RNDC.
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INFORMACIÓN COMERCIAL

InterCargo trabajo con
movilidad sostenible 

De izquierda a derecha: En nuestro centro de innovación y creatividad del  
poblado Medellin Carlos Gutierrez Aguilar CEO y fundador InterCargo; Sebastian 
Rios Director de operaciones & Seguridad; Alejandro Parra Jefe Transporte

Comprometidos con el transporte verde obtenemos una de 
las mejores calificaciones en disminción de emisiones (GEI)

LOGISTICS

LOGISTICS
Inter Cargo

LOGISTICS
InterCargo InterCargo

InterCargoInterCargo empresa certifi cada en BASC 
e ISO9001:2015 Cotecna  con alcance en ser-
vicio de transporte de carga a nivel nacional,  
servicios logísticos que incluyen las activida-
des de recibo, almacenamiento, acondiciona-
miento, alistamiento, despacho y devolucio-
nes. Brinda soluciones en transporte verde. 

La organización  tiene  centro de Opera-
ción Nacional en Medellín sede Poblado y 
naves de operación en  Barranquilla Cartage-
na, Bogotá  Cali y Miami. 

Con el compromiso y desarrollo de 
políticas en Responsabilidad Social  cre-
cemos  como una organización rentable, 
sostenible y competitiva.  Enfocados desde 
el año 2015 en generar un impacto ambien-
tal reduciendo nuestra huella de carbono 
corporativa.

Con nuestra fl ota   de transporte verde  
con tecnología en control de emisiones  en 
camiones y tractocamiones logramos  bajar 
de 600 toneladas/año de NOx, y 15 toneladas 
/año de material particulado a  239 tone-
ladas/año de NOx, y 2,3 toneladas /año de 
material particulado con lo que aportamos  
una reducción del 61%  en emisión de gases 
contaminantes.  

Vinculamos desde el 2015  controles en 
nuestros programas operativos de inspec-
ciones  con el objeto de garantizar la dipo-
sición  al 100%  de Residuos llantas, aceites 
y refrigerantes de más de 400 camiones y 
tractocamiones.

Subimos nuestros procesos a plataforma  
tecnologíca  convertiéndonos  en una em-
presa digital  logrando a hoy cero consumo 
de  papel en nuestras operaciones con lo cual  
incidimos de  forma directa en  la tala de 
árboles. 

Lo llevamos con orgullo convencidos que 
nuestra estrategia de sostenibilidad 2015-
2025 contribuye activamente para el cuidado 
de nuestro planeta .

www.intercargo.co
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Hay una frase legendaria en el 
mundo de la logística que afi r-
ma que: “traer un contenedor de 
China a Colombia es más barato, 
que transportarlo desde Buena-
ventura a Bogotá”, la situación 
de escasez de vehículos que se 
vive actualmente en los puertos 
marítimos y en consecuencia el 
incremento de fl etes terrestres, 
hace que esta frase se ponga de 
moda nuevamente.

En principio esta afi rmación 
nos invitaría a comparar los dos 
modos de transporte: terrestre 
y marítimo, encontrándose di-
ferencias como la capacidad 

Los grandes desafíos para lograr       la competitividad en el transporte
de carga ya que una tractomula 
sólo puede cargar un contene-
dor de 40 pies o dos de 20 pies 
(TEUS), mientras que un buque 
de los que llega a Buenaventura 
puede llevar hasta 13.000 conte-
nedores (TEUS). 

Podríamos concluir inicial-
mente que estamos comparando 
peras con manzanas, sin embar-
go, continuando con el ejercicio 
de comparar los dos modos de 
transporte, encontramos otras 
diferencias interesantes como 
la forma de pago del servicio ya 
que mientras que el transporta-
dor terrestre recibe el pago de 
sus servicios 45 días y hasta más 
de 90 días después de haber en-
tregado el contenedor, el maríti-
mo ya tiene el fl ete pago antes 
de subir el contenedor al buque 
en China. 

Buena práctica digna de imitar 

por parte de los transportadores 
terrestres, porque estos deben 
pagar entre el 60% y 70% de los 
costos de contado antes de que el 
camión inicie su viaje (para pago 
de combustible, peajes y viáti-
cos) y el 30% del saldo lo deben 
cancelar por ley antes de 5 días 
después de haber entregado el 
contenedor en destino.

Así podríamos seguir compa-
rando los dos modos de trans-
porte, donde hay otras grandes 
diferencias en aspectos como el 
de los seguros a cargo del trans-
portador. 

Sin embargo, como el tramo 
que es objeto de cuestionamien-
to es el terrestre, es importante 
revisar cada etapa del proceso 
del transporte por carretera, con 
el objetivo de identifi car las bre-
chas que nos permitirían alcanzar 
la competitividad tan anhelada 
por todos los sectores económi-
cos del país.

Antes es importante tener en 
cuenta los siguientes datos:
• El 73% de la carga que se 

mueve en Colombia lo hace 
por carretera (Consejo Priva-
do de Competitividad)

Por: Nidia Hernández 
Jiménez
Vicepresidente 
ALDIA Logística

• Colombia alcanzó una cifra 
histórica según el Índice de 
Competitividad del Banco 
Mundial al pasar del puesto 
98 en 2016 al puesto 58 en el 
año 2018. Posicionándose en 
el puesto quinto en América 
Latina.

Para revisar el proceso de trans-
porte de carga en Colombia, los 
invito a que hagamos un recorrido 
por una de las rutas más impor-
tantes para el sector de comercio 
internacional: Buenaventura – 
Bogotá, en lo que se puede llamar 
“El Desafío Buenaventura”.

Mientras que el transportador terrestre recibe el pago de 
sus servicios 45 días y hasta más de 90 días después de 
haber entregado el contenedor, el marítimo ya tiene el 

flete pago antes de subir el contenedor al buque en China. 
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Los grandes desafíos para lograr       la competitividad en el transporte

Transportar un contenedor vacío de Bogotá a Buenaventura
Para esto la primera dificultad que ten-

drán es no tener carga para ese conte-
nedor vacío, puesto que el déficit de la 
balanza comercial de Colombia para el 
primer semestre del 2019 se duplicó, esto 
quiere decir que es mayor el volumen de 
carga de importación que de exportación.

Adicionalmente, el sector de comercio 
exterior sólo paga el 15% de la tarifa de 
un servicio de transporte de un contene-
dor lleno desde Buenaventura a Bogotá, 
por el transporte de un contenedor vacío 
desde Bogotá a Buenaventura, a pesar 
que el transportador terrestre deberá re-
correr una ruta de 508 Kms, tendrá que 
pagar el mismo consumo de combustible, 
9 peajes y los demás gastos como salario 
del conductor, viáticos, gastos de mante-
nimiento los cuales se han incrementado 
por un dólar que oscila en los $3.500, etc.

Sí usted como desafiante a pesar de 
estas dificultades logra llegar a Buenaven-
tura, es importante revisar las característi-
cas de esta playa, donde llevará a cabo la 
entrega del contenedor vacío.

Buenaventura, es un Distrito Especial y 
Portuario, es el segundo puerto de Colom-
bia después de Cartagena, está ubicado 
entre los 10 puertos más importantes de 
América Latina, es la puerta principal al 
mercado asiático, es la segunda capital 
más poblada del departamento del Valle 
del Cauca con 500.000 habitantes. Quien 
lee estos datos pensara que ha llegado a 
Playa Oro, pero no, usted ha llegado a Pla-
ya Bronce, ¿por qué?

Porque Buenaventura es un puerto don-
de no hay agua las 24 horas e irónicamen-
te, la industria no invierte en ella por la 
falta de servicios públicos, por lo tanto, el 
desempleo y la inseguridad son los otros 
grandes males que aquejan la ciudad, que 
sumados a la corrupción, la han dejado 
con un déficit fiscal enorme.

Adicionalmente, el desafiante deberá 
tener en cuenta las siguientes restriccio-
nes para entregar el contenedor vacío en 
Buenaventura:
• Sólo hay una vía de doble sentido para 

vehículos de carga (la vía alterna inter-
na) sobre la cual están ubicados los 
patios de enturnamiento para inspec-
ción de los contenedores, los patios de 
contenedores, y los puertos marítimos: 
TCBUEN y Sociedad Portuaria. Por lo 
anterior, la vía de doble sentido impli-
cará largas filas que toman horas para 
ingresar o salir de los diferentes patios 
y puertos. 

• El último puerto que entró en operacio-
nes en 2016 fue Agua Dulce, y para lle-
gar al mismo se deben recorrer 40 kms 
adicionales de ida y vuelta desde la vía 
interna alterna. 

• Los conductores que hacen fila para 
ingresar a los puertos 
van con los anticipos 
en efectivo para los 
gastos de carretera, la 
delincuencia lo sabe 
y se aprovecha de la 
congestión vehicular 
para atracarlos dia-
riamente, por lo que 
se hace urgente una 
mayor presencia de 
las autoridades sobre 
esta vía.

• La falta de agua y de 
empleo, hacen que la comunidad haga 
entre 3 a 5 cierres viales por mes, lo 
cual genera más tiempos muertos en el 
proceso de transporte.

• La logística implica operaciones 24 ho-
ras sin embargo los funcionarios que 
trabajan en el continente sobre la vía 
alterna interna, no cuentan con trans-

porte público después de las 6 pm.
Adicionalmente, para la entrega del 

contenedor vacío, el conductor debe 
cumplir con un paso previo: la inspección 
del contenedor, para lo cual debe llegar 
primero a un patio de enturnamiento don-

de paga el costo de 
la inspección y se da 
cuenta que delante de 
él puede haber entre 
40 a 50 vehículos es-
perando igualmente 
que les inspeccionen 
el contenedor. 

Los horarios de 
atención de estos pa-
tios de enturnamiento 
para inspección osci-
lan entre las 6:30 am 
y 7:30 am, pero todos 

trabajan hasta las 4:30 pm, los vehículos 
que no alcanzan a ser inspeccionados 
antes de las 4:30 pm quedan para el día 
siguiente. Los sábados el horario para la 
inspección es desde las 6:30 am hasta las 
11:30 am y los domingos no trabajan.

Una vez el inspector revisa el estado del 
contenedor vacío, se toma 2 horas más 

para informarle al conductor el sitio final 
donde debe dejarlo, para esto hay dos al-
ternativas: patio de contenedores o puerto.
• Patio de Contenedores: sólo atienden 

hasta las 6 pm, pero sí el conductor 
esta afanado porque ya tiene cita para 
cargar un contenedor lleno en la noche, 
“con mucho gusto se lo reciben”, pero 
si paga una tarifa extra de $70.000. Adi-
cionalmente, en el Patio de Contenedo-
res, el conductor se puede encontrar 
con que las máquinas que bajan los 
contenedores vacíos estén varadas 
por diferentes circunstancias (falta de 
combustible, llantas pinchadas, falta de 
mantenimiento, etc.), lo cual puede ge-
nerar retrasos de hasta un día para que 
le bajen el contenedor vacío.

• Puerto: para entregar el contendor vacío 
se debe solicitar cita y si ésta se solicita 
después del medio día, lo más probable 
es que se la asignen para el día siguien-
te. Peor aún si le dicen que debe dejarlo 
en Agua Dulce, porque para ir y volver 
implica 40 Kms adicionales.
Conclusión: descargar un contenedor 

vacío en buenaventura se puede tomar de 
24 a 48 horas.

Prueba 1

La presidente de la junta directiva de Colfecar, Nidia Hernández Jiménez, afirmó que los transportadores deben superar múltiples 
inconvenientes en las rutas que cubren hacia los puertos del país, lo que se convierte en un desafío permanente en la prestación 
de sus servicios.

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158
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El desafiante se acerca por fin a Bogotá, una 
ciudad 2.600 mts más cerca de las estrellas, por-
que aún no ha llegado a la capital y se estrella 
con lo siguiente: Restricción de movilidad en 
Soacha: 6 am a 8 am, que sumada a el Pico y Pla-
ca ambiental de Bogotá: 9 am a 10 am, obligan a 
que los vehículos de carga sólo puedan entrar a 
la ciudad después de esa hora.

En Bogotá el desafiante deberá tener en cuenta 
que sólo en una zona de la ciudad se podrá mover.

Desde la entrada a Bogotá hasta la zona in-
dustrial señalada en color naranja, un vehículo 
se puede demorar 2 horas en llegar, pero como 
el crecimiento de la ciudad ha hecho que la in-
dustria y los centros de distribución se ubiquen 
en la sabana, los tiempos de tránsito, luego de 
atravesar la capital, se pueden tomar entre 3 y 4 
horas adicionales de tránsito.

Irónicamente lo que se ha ganado en tiempo 
de tránsito en carretera por los avances en vías 
de doble calzada, se pierden en los tránsitos ur-
banos, por lo tanto, es importante que el Minis-
terio de Transporte trabaje en la infraestructura 
que requiere la logística de última milla de los 
principales centros de consumo del país.

Además, sería bueno una alineación entre los 
alcaldes, bajo la orientación de la misma cartera 
de Transporte, porque si seguimos con que cada 
uno de ellos sigue imponiendo diferentes restric-
ciones, lo único que se logra es crear más y más 
cuellos de botella. 

Adicionalmente, estas medidas deben ser 
concertadas, porque no sólo afectan al sector 
transportador sino a toda la industria, comercio 
y el abastecimiento de las ciudades.

Restricciones en el destinatario
No suficiente con las restricciones por parte 

de las autoridades, se deberán enfrenar a las del 
destinatario:

Horario de recibo: En la Sábana la última 
tractomula es recibida entre las 3 pm y máximo 4 
pm, si además, el conductor, como “desafiante”, 
llega un viernes después de este horario, deberá 
llenarse de infinita paciencia porque lo descar-
garan hasta el lunes y si éste es festivo, hasta 
el martes.

Capacidad de recibo: Sí por un mal cálculo 
de planeación el destinatario no tiene espacio de 
almacenamiento para recibir la carga que viene 
en el contenedor, debe prepararse para que le 
reciban otro día.

Falta de infraestructura: Siempre hay afán 
de que el transportador saque en un solo día 10, 
20, 30 contenedores del puerto, pero al llegar al 
destino sólo cuentan con uno, dos o tres mue-
lles para el descargue.

Todas estas circunstancias se convierten en 
otro de los grandes cuellos de botella y en con-
secuencia largos tiempos de espera, cuyas inefi-
ciencias y costos ocultos, sólo son asumidos por 
las empresas de transporte y los conductores.

El desafiante deberá 
cargar un contenedor 
lleno en Buenaventura

Para esto deberá solicitar una cita al terminal portuario, con el in-
conveniente de que son frecuentes las caídas del sistema de entur-
namiento y esto agrega más tiempos al proceso. Nuevamente deberá 
soportar largas filas para el ingreso al puerto y el asedio de los delin-
cuentes. Una vez ingresa al puerto se puede encontrar con las siguien-
tes circunstancias:
• Diferencias en las básculas por falta de calibración, con el agravante 

que, si el contenedor va con sobrepeso, el transportador terrestre se 
expone a comparendos en carretera. 

• Daños en básculas: esto implica otro cuello de botella para salir del 
puerto, así que un proceso que en teoría dura una hora entre entrar y 
salir del puerto, puede pasar a 6 o más horas.
 Una vez el “desafiante” o conductor, sale del puerto con la esperanza 

de tomar por fin a carretera, puede ser detenido en un puesto de control 
de la Policía Fiscal Aduanera (POLFA), ubicado a las afueras del puer-
to, y si para colmo de males, le informan que la carga va para Control 
Posterior, deberá resignarse a llevar el vehículo a un patio habilitado en 
Buenaventura, donde ese proceso puede tardar dos días. 

Ahora, y si el puesto de control de la POLFA lo detiene en carretera, 
saliendo de Buenaventura, lo enviarán a Cali o hacía alguna ciudad del 
eje cafetero, para que allá realicen el proceso de Control Posterior, el 
cual igualmente se tardará dos días.

Prueba 2

Entregar la carga del contenedor en Bogotá

Conclusiones

Prueba 4

Transportar el contenedor 
lleno de Buenaventura 
a Bogotá

Prueba 3

Una vez en carretera el desafiante deberá enfrentarse a:
• Altimetría de la ruta: esta ruta debe atravesar tres cordilleras la cual 

implicará un tiempo de tránsito de 14 horas, en la cual aún quedan pen-
dientes por terminar algunos tramos de doble calzada y tal vez una de 
las obras más esperadas: el Túnel de la Línea. Una de las obras icono 
de los atrasos en infraestructura del país, porque inicio en el 2009 y a 
2019 aún no ha sido entregada. 

 El gobierno actual reactivó este proyecto estratégico y prometió su en-
trega como regalo de navidad para diciembre de 2020. Esta obra está 
compuesta por: 25 túneles, 31 viaductos, 3 intercambiadores y 30 Kms 
de doble calzada. 

• Inseguridad: especialmente saliendo de Buenaventura y entrando a 
Bogotá.

• Restricciones de movilidad: Colombia es uno de los países con 
mayor número de festivos (16 entre cívicos y religiosos), los cuales im-
ponen restricciones de movilidad a los vehículos de carga.

• Restricciones por seguros: con un dólar que ya paso la barrera de 
los $3.500 los valores declarados de cargas de importación (por ejem-
plo: tecnología, computadores, electrodomésticos, entre otros,) oscilan 
entre $1.500 y $3.000 millones por contenedor. Esto obliga a las empre-
sas de transporte e importadores a tomar seguros, los cuales a su vez 
imponen condiciones para su transporte: por ejemplo, “horario solar” lo 
que hace que un recorrido que se realiza normalmente en 14 horas se 
cumpla en tres días.

 Otra condición es que los vehículos deben llevar GPS, herramientas donde 
el sector transportador ha invertido miles de millones, pero que paradójica-
mente en Colombia es de venta libre los inhibidores de señal GPS. 

 Adicionalmente, estas cargas exigen seguimiento a través de personal 7 X 
24, acompañamientos o escoltas vehiculares.

 Todo lo anterior encarece aún más el transporte terrestre de un contenedor. 

Sí el proceso de entrega de un contenedor vacío y el cargue de uno lleno en el puerto se puede 
tardar entre 24 y 72 horas y por otro lado entregar el contenedor lleno en destino se puede demorar 
entre 24 y 72 horas, mientras que el transporte por carretera de origen a destino son sólo 14 horas, 
¿en dónde están las ineficiencias del proceso?

A pesar de toda situación, aún hay ejecutivos que desde sus cómodas oficinas en Bogotá, Me-
dellín y Cali muy intrigados se preguntan: ¿Por qué no habrá vehículos en los puertos?, ¿Por qué 
se habrán incrementado los fletes? 

La respuesta es simple: no hay carga de exportación hacia los puertos y el dueño de un vehículo 
que en una ruta como Buenaventura – Bogotá espera hacer 10 viajes al mes, con esta sumatoria 
de limitaciones y restricciones tanto en origen como en destino, sólo alcanza a hacer 4 viajes (ma-
temáticas básicas = no es rentable).

Con un dólar a $3.500 es importante incentivar las exportaciones y solicitar a los diferentes ac-
tores de la cadena incluyendo a los del sector público para que pongan su granito de arena, con el 
objetivo de alcanzar esa competitividad que tanto anhela nuestro país, porque hasta ahora el único 
de la cadena que ha venido haciendo el sacrificio es el sector transportador de carga terrestre.
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El viceministro de Transpor-
te, Juan Camilo Ostos, destacó 
las ventajas del programa de 
modernización de la fl ota de 
transporte de carga en el país.

Durante su intervención en el 
44 Congreso Internacional del 
Transporte de Carga y su Logís-
tica, en funcionario soportó su 
presentación en 4 ejes básicos: 
Situación actual del transporte, 
planes de renovación, acciones 
y objetivos.

El primer referente destaca 
el crecimiento en el número de 
viajes que se reportan en el Re-
gistro Nacional de Despachos 
de Carga (RNDC), que para 
el año 2016 presentó un creci-
miento de 11,9%, para 2017 de 
7% y para 2018 de 8,5%.

De acuerdo a las proyeccio-
nes de Colfecar para 2019 el 
crecimiento anual de los viajes 
reportados será cercano al 6%, 
lo que signifi ca que el sector 
tiene una tendencia a la baja.

Ostos, sostuvo que por el 
lado de la carga, medida en to-
neladas, el RNDC reporta un 
crecimiento de 2,5% en el pri-
mer semestre de 2019 en com-
paración con el mismo periodo 
del 2018.

“Según las proyecciones del 
Ministerio de Transporte se 
espera que 
las toneladas 
movilizadas 
al fi nal del 
año lleguen a 
ser 115 millo-
nes” sostuvo 
el funciona-
rio.

Sin embar-
go, Colfecar 
es un poco 
más optimista en el tema de to-
nelaje, pues espera que al fi na-
lizar el año la cantidad de tone-
ladas movilizadas logre superar 
los 125 millones.

Renovación de flota
El Viceministro dijo que el 

Viceministro destaca programa de 
modernización del parque automotor

segundo eje se relaciona con la 
situación del país frente a la re-
novación de la fl ota. 

El ministerio reporta que el 
acuerdo comercial con EE. UU. 
fomenta el acceso de camiones 
de carga estadounidenses al 

mercado co-
lombiano. 

Como mar-
co de acción, 
está el Decre-
to 1517 del 22 
de septiem-
bre de 2016 
en donde se 
n o r m a t i z a n 
las condicio-
nes para el 

programa de promoción para 
la reposición y renovación del 
parque automotor de carga.

En el tercer eje fueron ex-
puestas las acciones que ha 
tomado el gobierno frente a la 
reposición y renovación del 
parque automotor de carga. 

Se destaca la exención del 
IVA para los vehículos de carga 
nuevos con norma de emisiones 
EURO 5 que ingresen al país, 
según lo establecido en el Artí-
culo 11 de la ley 1942 de 2018.

El funcionario recordó que 
el Plan Nacional de Desarro-
llo 2018-2022 “Pacto por Co-
lombia, Pacto por la equidad”, 
en su artículo 307, decreta la 
creación del Fondo Nacional de 
Modernización del Parque Au-
tomotor de Carga que funciona-
rá con recursos del anterior pro-
grama de reposición junto con 
aportes subsidiarios del Estado. 

El viceministro también des-
tacó la formación de las mesas 
de construcción con todos los 

gremios de transportadores, 
que se preocupan por la posi-
ción que tengan las distintas 
empresas de transporte del país.

Vida del parque
Previo a la explicación del 

programa de modernización, el 
viceministro expuso los antece-
dentes del programa e informó 
que en Colombia el parque au-
tomotor de carga tiene un pro-
medio de edad de 21 años lo 
que lo ubica como el de mayor 
edad en América Latina y el 
Caribe (ALC).

Hay que tener en cuenta que 
esta cifra es 6 años mayor al 
promedio de ALC” señaló el 
Viceministro de Transporte.

El funcionario destacó que en-
tre las problemáticas del progra-
ma se encuentran inconvenien-
tes de información y cambios 
normativos que hicieron que el 
trámite tardara hasta 176 días. 

“Se encontró que la mayor 
demora estaba en el proceso de 
postulación que podía llegar a 
tardar casi 4 meses, razón por 
la cual los transportadores pre-
ferían no participar del progra-
ma sabiendo que debían espe-
rar tanto tiempo sin su vehículo 
que es su fuente de trabajo” se-
ñaló, Ostos.

Precisó que en el programa 
existían 4 tipos de postulación: 
por pérdida total, por reconoci-
miento económico, por reposi-
ción y por reposición y recono-
cimiento económico. 

De acuerdo con el funciona-
rio, en el periodo de duración del 
programa, desde 2013 a 2018, 
se lograron desintegrar 19.818 
vehículos, pero según informa el 
Ministerio, después del 2015 los 
conductores solo aplicaban a des-
integración por reconocimiento 
económico lo que se alejaba del 
objetivo del programa que era la 
renovación del parque.

Objetivos del plan 
El cuarto y último eje de la 

intervención del Viceministro 
ilustró el objeto del nuevo pro-
grama y el rumbo que tiene el 
gobierno nacional con su im-
plementación. 

Entre otros, el programa bus-
ca la reducción de los costos 
variables, la reducción de las 
emisiones de CO2, el ahorro en 
el consumo de combustible, la 
reducción del promedio de edad 
del parque automotor, de 21 a 15 
años, y la desintegración de más 
de 25000 vehículos de carga.  

El funcionario anuncio la ac-
tivación de programas de fi nan-
ciamiento para reposición del 
parque automotor con Findeter 
y Bancoldex, con tasas de inte-
rés cómodas y competitivas. 

El viceministro de Transporte, Juan Camilo Ostos, informó que en Colombia el parque automotor 
de carga tiene un promedio de edad de 21 años lo que lo ubica como el de mayor edad en 
América Latina y el Caribe.

Según las proyecciones del Ministerio 
de Transporte se espera que las 
toneladas movilizadas al final del año 

lleguen a ser 115 millones.
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El panel ‘Visión de los com-
bustibles alternativos en el 
transporte de carga’, permitió 
que hubiera consenso en torno a 
la incidencia del costo del com-
bustible en la economía del sec-
tor y la necesidad de mirar otras 
opciones para los vehículos ante 
los nuevos retos mundiales.

En dicho panel participaron 
la directora de la Cámara Auto-
motriz de la Andi, María Julia-
na Rico, el director Técnico de 
Fedebiocombustibles, Carlos 
Grateron Sánchez, el secretario 
de Naturgas, Andrés Sarmiento 
Grisales, el presidente de Cel-
sia, Ricardo Sierra, y el direc-
tor de Estudios Económicos de 
Colfecar, Jorge Carrillo Tobos.

En ese orden de ideas, la di-
rectora de la Cámara Automo-
triz de la Andi, señaló que los 
generadores de carga deben 
participar activamente en las 
discusiones sobre este tema, 

Combustibles renovables, claves 
en viabilidad del transporte

“debido a las demandas del 
mercado, las exigencias de cos-
tos que más les conviene, o qué 
vehículo necesitan y con qué 
huella de carbono deben acep-
tar su producto fi nal”.

Agregó que todos los actores 

del sector deben tener un pa-
pel más participativo en el que 
pueda optar por la mejor y más 
efi ciente alternativa energética.

“Hago una invitación a todos 
nuestros colegas, y al sector de 
transporte, a que Colombia ten-

ga una política incluyente de 
una canasta energética diversa 
donde quepamos todos: desde el 
sector de la energía eléctrica, pa-
sando por los biocombustibles, 
hasta el gas”, expresó, Rico. 

Por su parte, el director Téc-
nico Fedebiocombustibles, hizo 
un llamado a todos los actores 
relacionados con el tema de los 
combustibles alternativos para 
que se vinculen de forma más 
activa a la toma de decisiones 
que se dan en este sentido.

“Aquí el debate más reciente 
es el costo de los combustibles, 
el cual debe ser analizado en 
conjunto para lograr un consen-
so en torno a su futuro” sostu-
vo, Graterón.

El presidente de Celsia desta-
có la importancia del uso de las 
energías renovables en el trans-
porte y dijo que las mismas 
son las llamadas a disminuir la 
contaminación y convertirse en 

una verdadera alternativa para 
el transporte.

“En Celsia creemos en la 
sostenibilidad y estamos con-
vencidos de la necesidad de 
electrifi car el transporte como 
alternativa para la movilidad. 
Esta es una realidad en el mun-
do y es una apuesta para con-
tribuir con bajar los niveles de 
contaminación y mejorar la ca-
lidad del aire” afi rmó, Sierra.

Para el director de Estudios 
Económicos de Colfecar, la 
adopción de combustibles reno-
vables debe ser asumida con mu-
cha responsabilidad si se tiene en 
cuenta que hacer cambios de las 
fl otas cuesta mucho dinero.

“Entre otros componentes, se 
debe analizar aspectos como la 
efi ciencia de un tipo de combus-
tible para esta clase de vehículos 
por su peso, las largas distancias 
que recorren y la calidad de las 
vías”, señaló Carrillo Tobos.

La Superintendencia de 
Transporte se encuentra reali-
zando visitas de vigilancia pre-
ventiva a las empresas trans-
portadoras de carga en el país, 
con el propósito de realizar un 
acompañamiento efectivo en-
caminado a la promoción y pre-
vención en materia de normati-
vidad vigente para el sector.

A la fecha, la SuperTranspor-
te ha visitado 18 empresas de 
carga, que hacen parte de las 
50 escogidas para llevar a cabo 
este programa que corresponde 
al período de julio a diciembre 
del presente año. 

El objetivo es comenzar a 
realizar acompañamiento pre-
ventivo a los empresarios que 
requieren apoyo técnico, jurí-
dico, y operativo, que les per-

“La vigilancia preventiva mejor manera de corregir 
inconsistencias en las empresas” Supertansporte

mita prestar el servicio con las 
mejores condiciones de cali-
dad y seguridad.

En su participación en el 
44° Congreso Internacional de 
Transporte de Carga de Col-
fecar, la Superintendente de 
Transporte, Carmen Ligia Val-
derrama Rojas, enfatizó sobre 
las nuevas funciones de la en-
tidad en materia de promoción 
y prevención, resaltando que 
este acompañamiento genera 
la posibilidad de corregir in-
consistencias menores en las 
empresas sin que lleguen a con-
vertirse en sanciones.

“Las visitas de promoción y 
prevención signifi can además 
la generación de ventajas com-
petitivas, pues el cumplimiento 
de la normatividad, signifi ca 

un aumento en la calidad de la 
prestación del servicio y mayor 
garantía, basada en la política 
de legalidad de este Gobierno”, 
puntualizó Valderrama.

Este programa de preven-
ción y promoción ha permitido 
llegar a los transportadores de 
carga que no han recibido visi-
tas por parte de la Superinten-
dencia de Transporte, pues las 
empresas pequeñas y medianas 
han podido tener asesorías es-
pecializadas y apoyo en dife-
rentes frentes.

Finalmente, la Ministra 
de Transporte, Ángela Ma-
ría Orozco, intervendrá en el 
evento con el fi n de resaltar la 
labor que se ha venido reali-
zando con el sector de la mano 
con los empresarios.

En el panel sobre combustibles renovables hubo consenso en torno 
a la incidencia del costo del combustible en la economía del sec-
tor del transporte y la necesidad de mirar otras opciones para los 
vehículos ante los nuevos retos mundiales.

La Superintendente de Transporte, Carmen Ligia Valderrama Rojas, 
destacó sobre las nuevas funciones de la entidad en materia de 
promoción y prevención, 
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En el marco del 44 Congreso 
internacional de transporte de 
carga y su logística tuvo lugar 
el dialogo de logística, que 
presentó como premisa princi-
pal las formas para dar el salto 
del transporte de mercancías a 
la logística efi ciente.

En este panel participaron 
el director de conocimiento 
sectorial del Banco de Desa-
rrollo para América Latina, 
Nicolas Estupiñán, el geren-
te de operaciones y logística 
del Grupo Familia, Diego 
Saldarriaga, el exdirector de 
la ANI y consultor experto 
en logística e infraestructura, 
Dimitri Zaninovich, el direc-
tor regional de Steer, German 
Camilo Lleras, y el presiden-
te de Araujo Ibarra Consul-
tores, Martín Ibarra.

Estupiñán, destacó que 
uno de los objetivos de 
transformar el transporte 
en logística es la necesidad 
de generar valor por medio 
del fortalecimiento de una 
cadena logística de procesos 
que permita mejorar los nive-
les de productividad.

“La inversión, la innovación 
y la regulación son los tres ejes 
principales entorno a los cuales 
se dan los procesos que permi-
ten mejorar la productividad 
del sector logístico” sostuvo el 
director de conocimiento sec-
torial del Banco de Desarrollo 
para América Latina.

Se destacan como principa-
les problemas: la congestión 
en las ciudades que se estima 
genera detrimentos cercanos 
al 2% del PIB, la última milla 
también es un inconvenien-
te que ha estado afectando a 
la distribución de mercancías 
dentro de las ciudades y las en-
tradas a los puertos, las adua-
nas y los procesos que esto 
implica.

Para el gerente de operacio-
nes y logística del Grupo Fami-
lia hay que romper el supuesto 

de que la logística debe ser di-
señada para atender clientes y 
que en cambio debe ir dirigida 
a atender consumidores, pues el 
servicio puerta a puerta ahora es 
prioridad.

“Las empresas tanto ge-
neradoras de carga como de 
transporte deben entender que 
la actividad de la logística 
debe ser un tema de tiempos 
y movimientos que deben ser 
optimizados en todos los esla-
bones de la cadena” sostuvo 
Saldarriaga.

Con respecto al tema tecno-
lógico, aseveró que es trans-
versal no solo para el transpor-
te sino para el almacenamiento, 
por lo que la inversión en tec-
nología que optimice los pro-
cesos de almacenamiento será 
el camino hacia el futuro en la 
era digital.

Por su parte, Dimitri Zani-
novich, dijo que en términos 
de infraestructura, los corre-
dores deben ser optimizados 
y la inversión del gobierno 
deben ir enfocadas a culminar 
de forma óptima lo corredores 
principales que tienen algunas 
fallas por so-
lucionar.

“Colombia 
ha sido muy 
tímido con 
el multimo-
dalismo, es 
algo necesa-
rio para me-
jorar en com-
petitividad y 
también una 
oportunidad para el ecosistema 
empresarial y el fomento de la 
industria” sostuvo Zaninovich.  

El director regional de Steer 
denotó que la planifi cación de 
las ciudades ha difi cultado la 
distribución de última milla, 

impidiendo integrar de manera 
efi ciente el transporte de carga 
a la actividad de las ciudades. 

En el tema medioambiental, 
opinó que si bien es necesario 
que el sector transporte sea 
más amigable con el medio 
ambiente los requerimientos 

actuales del 
mercado im-
piden hacer 
esta transi-
ción de for-
ma más rá-
pida. 

“La solu-
ción puede 
ir enfocada a 
los impues-
tos, pero no 

con el objeto de gravar por 
gravar sino de hacer efectivo 
su uso para permitir una trans-
formación optima de la fl ota” 
afi rmó Lleras.

De acuerdo al presidente de 
Araujo Ibarra Consultores, los 

problemas de Colombia, de 
cara al comercio internacional, 
están sujetos a la organización 
industrial propia del país, pues 
el hecho de que la manufactura 
y la producción estén situadas 
“entre las montañas” difi culta 
el proceso logístico.

“El transporte esta sobre-
cargado de impuestos y si los 
productos transportados son 
de tipo exportación, están in-
directamente afectados por 
toda la carga impositiva del 
sector transporte lo que per-
judica la competitividad del 
país de cara al mundo” señaló 
Ibarra.

Finalmente, invitó al gremio 
y a sus asociados a pensar cual 
será el futuro del sector en las 
próximas décadas con base a 
los cambios actuales que se 
vienen dando en temas tecno-
lógicos, ambientales y comer-
ciales que son los que determi-
narán del devenir del sector.

Del transporte a la logística, 
¿qué cambios se requieren?

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158

El presidente de Araujo Ibarra Consultores, Martín Ibarra sostuvo que el transporte esta sobrecargado de 
impuestos y si los productos transportados son de tipo exportación, están indirectamente afectados por 
toda la carga impositiva del sector.
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Los galardonados
Uno de los actos que generó 

mayor reconocimiento y permi-
tió destacar la labor diaria que 
adelantan los empresarios que 
hacen parte del gremio fue la 
entrega de los Premios Colfe-
car: ‘Líderes en transporte’.

La entrega de dicho recono-
cimiento se hizo en el marco 
del encuentro social que sirvió 
de cierre para el 44 Congreso 
Internacional del Transporte 
de Carga y su Logística, reali-
zado por Colfecar en el Centro 
de Convenciones del Hotel Las 
América entre el 2 y 4 de octu-
bre del presente año.

En esta oportunidad los pre-
mios se dividieron en tres ca-
tegorías a través de las cuales 
Colfecar distinguió el trabajo 
de presidentes, gerentes y orga-
nizaciones que a través de bue-
nas prácticas han aportado du-
rante varios años al crecimiento 
y posicionamiento del gremio 
del transporte y la logística. 

Entre los reconocimientos se 
encuentran: ‘Vida y Obra del 
Empresario Colfecar’ que des-
taca a empresarios que con su 
liderazgo y aportes han logrado 
establecer su compañía a un 
alto nivel.

El segundo premio corres-
ponde a ‘Trayectoria Empresa-
rial’, que resalta la labor de las 
empresas que estén de aniver-
sario a partir de los 20 años y 
que con su crecimiento, desa-
rrollo y fortalecimiento perma-
nente han logrado posicionarse 
en un mercado cada vez más 
competitivo.

Por último, está la catego-
ría de ‘Transporte Sosteni-
ble’, donde Colfecar premia 
las políticas de las empresas 
afi liadas para contar con ve-
hículos y buenas prácticas que 
contribuyan al cuidado del 
medioambiente.

Bases del premio
El proceso de selección contó 

con proyectos de las empresas 

Premios Colfecar, homenaje a líderes 
que hacen grande al transporte

afi liadas a Colfecar enfocados a 
la promoción de la innovación 
y las tecnologías en sus res-
pectivas compañías o equipos 

En el presente año la categoría ‘Vida y 
Obra’ destacó a los empresarios, Fabiola 
Porras, fundadora de Transportadora Po-
rras Amaya; Cipriano Arango, fundador de 
Cargranel y Manuel Roberto Rubiano, fun-
dador de Unión Andina.

A su vez, en la categoría de ‘Trayectoria 
Empresarial’ el reconocimiento del gremio 
fue hecho a, Alberto Polo Hernández, presi-
dente de Transportes Sánchez Polo S.A. (50 
años), Javier Antonio Sánchez, director Co-
mercial de Transportes Caravana (40 años); 

Carlos Mario Gutiérrez, presidente de la 
Compañía de Distribución y Transporte 
S.A. (25 años); Alexandra Cuervo, gerente 
de la Compañía Suramericana de Logística 
y Transporte de Gráneles Líquidos S.A (25 
años); Luis Carlos Uribe, presidente de la 
Empresa Coordinadora de Tanques S.A. 
(20 años); Álvaro Rodríguez, Presidente de 
BGP Logistics S.A (20 años); Erikson Ló-
pez, presidente de la Corporación Colom-
biana de Logística S.A (20 años); y Gabriel 
Leal, gerente de American Logistics de Co-

lombia S.A. (20 años).
Por otro lado, en la categoría de ‘Trans-

porte Sostenible’ el premio fue otorgado a 
la compañía de paqueteo TCC en cabeza 
de su presidente, Diego Mantilla, y la em-
presa de carga masiva Intercargo en cabe-
za de su gerente, Carlos Gutiérrez. 

Los galardonados fueron merecedores 
de una placa conmemorativa y el reconoci-
miento a su liderazgo en la transformación 
del sector del transporte de carga y su lo-
gística.

de transporte, y que se carac-
terizan por sus impactos po-
sitivos en materia ecológica y 
medioambiental no solo para el 

sector, sino para toda la socie-
dad colombiana. 

Cabe destacar que también se 
postularon programas de soste-

nibilidad de diferentes empre-
sas en pro del bienestar de las 
comunidades dónde tienen re-
lación directa o indirecta.

Vida y obra

Trayectoria empresarial Transporte sostenible

Fabiola Porras Hurtado de Transportadora Porras Amaya S.A.S

Alexandra Cuervo de Compañía Suramericana de Lo-
gística y Transporte de Graneles Líquidos S.A. 25 Años

Javier Antonio Sánchez de Transportes 
Caravana. 40 Años

Luis Carlos Uribe M. de Coordi-
nadora de Tanques. 20 Años

Alvaro RodrÍguez Acosta de Bgp Container y Logistics. 20 Años Gabriel Leal Preciado de American Logistics de Colombia. 20 Años

Diego Mantilla de TCC

Carlos Gutiérrez Aguilar- Intercargo Logistics 
Colombia S.A.

Esteban Cabrera en representación de Manuel Roberto 
Rubiano de Unión Andina de Transportes.

Cipriano Arango de Integral de Carga Cargranel.
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COSTOS OPERATIVOS

Para el mes de septiembre 
de 2019 el Índice de Costos al 
Transporte de Carga por Carre-
tera - ICTC - DANE registra una 
variación porcentual del 3,39 re-
ferido a diciembre de 2018. 

Por otro lado, el Índice de 
Costos al Transportador - ICT 
estructurado por Colfecar de-
termina un incremento porcen-
tual del 4,21 para el mismo pe-
ríodo (Gráfi co 1).

En el mes de septiembre la 
canasta de costos de Colfecar 
se vio afectada en distintos ru-
bros que presionaron el índice 
al alza, siendo combustibles, 
costo de capital y peajes los de 
mayor incremento.

Los combustibles tienen 
una participación de 35,25% y 
presentaron un incremento de 
5,02%. 

Lo anterior debió a que en el 
mes de septiembre se presen-
taron 2 cambios en materia de 
combustibles, a saber, una su-
bida general del precio de refe-
rencia de ACPM a partir del 1 
de septiembre y una posterior 
disminución de dicho precio a 
partir del 21 de septiembre. 

Los incrementos en el pre-
cio del dólar, que para el últi-
mo día del mes de septiembre 
estuvo a solo 2 centavos del 
récord histórico de 3.477,53 
pesos presentado en agosto, 
afectaron nuevamente el ru-

Costos operativos ascienden a 4,21%

bro costo de capital que para el 
mes de análisis presentó un in-
cremento de 4,07% denotando 
una incidencia de 0,52 pp.

Como efecto de la reapertura 
en la vía al llano se retomó el 
precio normal de las 11 casetas 
de peaje que durante la con-
tingencia tuvieron descuento, 
por tal razón la incidencia del 
rubro volvió a ser de 0,29 pp, 
cabe añadir que el rubro de 

peajes tiene una participación 
de 11,57% en el índice. 

En este sentido, se obser-
va un comportamiento al alza 
del índice con un aumento 
signifi cativo para el mes de 
septiembre aportando 0.73 pp 
a la variación de año corrido, 
efecto que se explica en gran 
medida por las variaciones en 
los rubros combustibles, costo 
de capital y peajes. 

Solución al Colfegrama de septiembre de 2019

Solución próxima edición

COLFEGRAMA
1 2

3 5

4

POR: ALCIDES OLARTE CASALLASLA OTRA MEDIA NARANJA

De la variación significativa 
de los rubros de la estructura 
de costos del transporte

Gráfi co 1. ICT vs ICTC (sep� embre 2018 – sep� embre 2019)
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Para el mes de septiembre, en los insumos del grupo de costos 
del ICTC -DANE la variable Combustibles impactó sustancialmente 
con una contribución de 1,77 y una variación de 4,22% respecto 
del mes de diciembre del 2018. En cuanto al ICT – Colfecar la con-
tribución fue de 1,87 con una variación porcentual del 5,02% para 
el mismo período.  (Tabla 1).

Tabla 1. Variaciones contribuciones y ponderación ICTC e ICT (Combus� bles)

 VARIACIONES CONTRIBUCIONES- PONDERACIONES
  INCIDENCIA 
DANE COLFECAR DIF. DANE COLFECAR DIF. DANE COLFECAR DIF.

 4,22 5,02 0,80 1,77 1,87 0,10 40,20 35,25 -4,95

Fuente: Colfecar

Se observa la variación de precios del ACPM para el mes de sep-
tiembre, que comprendió un alza del 1 al 20 del mes y una posterior 
reducción aplicada del 21 al 30 de septiembre, para un aumento 
promedio del mes de casi $50 pesos.

El rubro de peajes presentó un comportamiento al alza, debi-
do a que durante el mes de septiembre el Gobierno nacional dio 
apertura a la vía al llano permitiendo el paso del transporte de 
carga. El uso de estas casetas a su precio normal incidió positi-
vamente en el índice.

Por ello, en el ICTC (DANE) para los peajes en el mes de sep-
tiembre se observó un crecimiento de 2,93% que representan 
una contribución de 0,37. En cuanto al ICT (Colfecar) la variación 
con respecto a diciembre de 2018 la incidencia fue de 0,29 re-
presentada por un crecimiento de 2,52%. La diferencia de la 
incidencia entre los índices se soporta en la ponderación del 
rubro. (Tabla 2).

Tabla 2. Variaciones contribuciones y ponderación ICTC e ICT (Peajes)

 VARIACIONES CONTRIBUCIONES- PONDERACIONES
  INCIDENCIA 
DANE COLFECAR DIF. DANE COLFECAR DIF. DANE COLFECAR DIF.

 2,93 2,52 -0,41 0,37 0,29 -0,08 11,82 11,57 -0,25

Fuente: Colfecar

A nivel financiero, el mes de septiembre se caracterizó por 2 
hechos importantes. El primero referente a la reducción genera-
lizada de las distintas tasas de interés y el segundo, con la es-
tabilización del dólar por encima de los 3.400 pesos. Lo anterior 
sumado a la fuerte alza en el precio del dólar en agosto, donde 
alcanzó su máximo histórico el 29 de agosto cuando su precio 
rondó los 3.477 pesos que impactó positivamente el índice.

El rubro que de manera directa se ve más afectado por los 
cambios enunciados es el Costo de capital, el cual para el mes 
de septiembre sufrió cambios sustanciales, pues según el ICTC 
(DANE) presentó un crecimiento del 2,99% que representa una 
contribución de 0,37, mientras que para el ICT (Colfecar) dicha 
incidencia fue de 0,52 representados por un crecimiento de 
4,07% (Tabla 3).

Tabla 3. Variaciones contribuciones y ponderación ICTC e ICT (Costo de 
capital)

 VARIACIONES CONTRIBUCIONES- PONDERACIONES
  INCIDENCIA 
DANE COLFECAR DIF. DANE COLFECAR DIF. DANE COLFECAR DIF.

 2,99 4,07 1,08 0,34 0,52 0,18 13,31 14,37 1,06

Fuente: Colfecar
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Afectaciones superan a restricciones por movilidad
En el mes de septiembre se 

presentaron aumentos en el nú-
mero de vías afectadas y en el 
número de cierres viales, tam-
bién se presentaron cambios en 
la composición de los tipos de 
afectaciones y ligeras modifi -
caciones en la participación de 
los departamentos en las vías 
afectadas. 

En comparación con el mes 
de agosto, el promedio de cie-
rres totales diarios y de pasos 
restringidos diarios se mantu-
vieron relativamente constantes 
pues presentaron leves aumen-
tos de 0,07 y 0,14 respectiva-
mente. (Tabla 1).

El promedio del total de vías 
afectadas diariamente presentó 
un ligero aumento que puede 
atender a la mayor cantidad de 
afectaciones viales producto de 
las lluvias que se vienen presen-
tando en diversas zonas del país. 

Afectaciones por 
departamento:

Cundinamarca, Antioquia y 
Boyacá siguen siendo los de-
partamentos con mayor can-
tidad de afectaciones viales 
con 20,5%, 11,8% y 11,18% 
respectivamente. Cabe añadir 
que Cundinamarca y Boyacá 
aumentaron su participación, 
y como novedad ingresaron al 
escalafón Santander y Chocó.

Por otro lado, los departa-
mentos agrupados en “Otros” 
presentan aumentos en su parti-
cipación en la cantidad de vías 

Tabla 1. Promedio diario 
de vías afectadas – 
Agosto y Sep� embre de 2019

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Vías afectadas 
diario Agosto Sep�embre 

Cierre total 3,60 3,67 
Paso restringido 6,93 7,07 

Total 10,53 10,74 

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Tabla 2. Promedio diario de cierres – 
Agosto y Sep� embre de 2019

Cierres Promedio 
diarios Variación

Cierre Tota l  diario

Paso Restringido diario
Tota l

Agosto Septiem

27,07

102,33

129,40

31,40

109,27

140,67

16,01%

6,78%

8,71%

ESTADO VIAL

afectadas que para el mes de 
agosto fue del 38,51%. 

De estos se destacan los au-
mentos de Huila, Caquetá, 
Norte de Santander y Tolima. 

El sector de transporte de 
carga es sensible a las distin-
tas afectaciones que puedan 
presentarse en las carreteras 
nacionales, algunos retrasos en 
los tiempos de desplazamiento 
son producto de los pasos a un 
carril o por una mayor distan-
cia recorrida que por lo general 
se debe a restricciones de cir-
culación o a cierres totales de 
las vías. 

Por ello, Resulta importante 
establecer cuáles son las zonas 
del país que presentan una ma-
yor cantidad de afectaciones. 

En el mes de septiembre, 
24 departamentos registraron 
afectaciones viales, siendo 
Cundinamarca, Antioquia, Bo-

yacá y Cauca los que presenta-
ron un mayor número de inci-
dentes. 

Se destaca el aumento en la 
cantidad de vías de Huila y la 
disminución de las afectacio-
nes en departamentos como 
Nariño y Bolívar.

Cierres viales
El promedio diario de cierres 

viales presentó un incremen-
to del 8,71%, pasando de 129 
en el mes de agosto a 140 en 

el mes de septiembre, esto se 
explica principalmente por el 
aumento de 16,01% en el pro-
medio de cierres totales diarios, 
acompañado de un aumento de 
6,78% en el promedio de pasos 
restringidos diarios.

Los cierres por tipo sufrie-
ron cambios en su compo-
sición, pues para el mes de 
septiembre la mayor partici-
pación no fue para restricción 
de movilidad, lo que suele su-
ceder comúnmente.

Encuentra todos nuestros servicios: Venta de vehículos de carga y pasajeros, venta de repuestos y servicios de taller para todas las marcas, servicio de administración de �otas, tenemos el centro de colisión
más grande de Latinoamérica a su servicio. Sede principal Centenario - Bogotá - Dirección: Avenida Centenario N° 97-37 - PBX: +57(1) 411 1611

CON EL RESPALDO
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El presidente de Colfecar, Juan Miguel Durán 
Prieto, participó en la XXXII Asamblea Anual 
de la Cámara Interamericana de Transporte que 
se realizó en el Centro de Convenciones Co-
pantn de San Pedro Sula en Honduras.

En desarrollo de su intervención el dirigen-
te gremial habló de la necesidad de pensar a 
futuro y generar cambios “Del transporte a la 

logística” tanto a nivel institucional como em-
presarial.

En el marco de su presentación Durán Prieto 
aseveró que es importante ampliar dicho rango 
para vincular a todos los agentes que intervie-
nen en le transporte de carga y su logística, con 
el fi n de lograr una mayor competitividad y es-
tar acorde con los retos del comercio mundial.

Colfecar anfitrión de tercer encuentro 
latinoamericano de logística 2020

Colfecar será el anfi trión de 
la próxima reunión de la Aso-
ciación Latinoamericana de 
Logistica Alalog, a realizarse 
en 2020.

Así quedo acordado al cie-
rre del Segundo Encuentro 
Logístico Latinoamericano de 
la Asociación Latinoamerica-
na de Logística Alalog, que se 
cumplió el 3 y 4 de septiembre 
en Lima, Perú.

En el marco de este encuen-
tro el Presidente de Colfecar, 
Juan Miguel Durán Prieto, fue 
designado como vicepresidente 
de este gremio internacional.

En desarrollo de su interven-
ción, Durán Prieto,  destacó la 
importancia de la logística como 
elemento fundamental para ga-
rantizar una mayor competitivi-
dad del transporte de carga.

“En Colombia tenemos un 

gran privilegio logístico, pues 
contamos tanto con el Pacífi -
co como el Caribe, lo que ha 
permitido un desarrollo portua-
rio importante, pero sufrimos 
en la última milla” sostuvo el 
dirigente gremial al resaltar 
los inconvenientes que deben 
afrontar los transportadores al 
ingresar a los municipios.

Explicó que esto obedece a 
que las vías nacionales presen-
tan un muy buen estado, pero 
al llegar a los municipios, para 
acceder a los puertos, el estado 
de sus vías es deplorable lo que 
les resta tiempo afectando su 
competitividad.

También dijo que se debe 
avanzar en diferentes frentes 
para mejorar la logística del 
país ya que, por ejemplo, los 
patios de contenedores son un 

cuello de botella.
“En Colombia no están regu-

lados y son espacios con poca 
logística y vigilancia” sostuvo 
el dirigente gremial.

A la par con lo anterior, agre-

gó que hace 8 años en el país se 
dejó de tener una tabla de fl etes 
y ahora existe una tabla móvil 
que le ha permitido al sector del 
transporte de carga organizarse 
logísticamente.

Presidente de Colfecar en reunión de 
Cámara Interamericana de Transporte 

realizada en Honduras

INTERNACIONAL

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo 

Territorial

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo 

Territorial

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo 

Territorial

En el marco del Segundo Encuentro Logístico Latinoamericano de 
la Asociación Latinoamericana de Logística Alalog, el Presidente de 
Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, fue designado como vicepresi-
dente de este gremio internacional.
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Colfecar lleva planes para seguridad a 
Expo Transporte Anpact 2019 en México

Con el tema de seguridad para 
el transporte de carga en Colom-
bia, el presidente de Colfecar, 
Juan Miguel Durán Prieto, par-
ticipó como conferencista en el 
Foro “Por un autotransporte mo-
derno: Que sea seguro, amigable 
con el ambiente y competitivo”, 
en el marco de Expo Transporte 
ANPACT 2019 que se cumplió 
el 15 y 16 de octubre en el Cen-
tro Expositor de Puebla, México.

En desarrollo de su inter-
vención el dirigente gremial 
compartió las acciones que se 
han emprendido en Colombia 
para combatir ilícitos contra el 
transporte de carga en el país.

“Es fundamental darse cuenta 
que la seguridad no es respon-

sabilidad de un solo sector, si 
no de toda la cadena logística”, 
sostuvo, Durán Prieto.

El dirigente gremial fue invi-
tado a este evento como repre-
sentante del gremio de transpor-
tadores de carga en Colombia.

En el marco de este evento 
Durán Prieto, se reunió con la 
Secretaria de Economía de Mé-
xico, Graciela Márquez Colin, 
con quien habló de programas 
de chatarrizacion vehícular.

Expo Transporte ANPACT 
congrega en un sólo sitio a los 
productores y comercializado-
res de vehículos de carga, pa-
saje y motores a diésel más im-
portantes del mundo.

Desde su primera edición 

en 1997, la Expo Transporte 
ANPACT, se ha posicionado 
como la exhibición de vehículos 
de pasaje y carga más grande de 
América y uno de las más gran-
des en su tipo a nivel mundial.

Juan Miguel Durán Prieto, junto 
a la Secretaria de Economía de 
México, Graciela Márquez Colin.

INTERNACIONAL
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Debido al auge del ciclismo como 
práctica recreodeportiva y alternativa 
de transporte, la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial inició una campaña de 
sensibilización denominada “Dame 1.5 
para vivir”, a la cual se unió Colfecar.

Esta campaña se diseñó teniendo 
en cuenta los indices de siniestralidad 
que afectan a los biciusuarios.

El racional de la campaña parte de 
la necesidad e importancia de otorgar 
la distancia de 1.5 metros al adelantar 
a un ciclista en las vías, esta medida 
está registrada en el artículo 17 de ley 
1811 del 2016 que a letra dice “Todo 
conductor de vehículo automotor de-
berá realizar el adelantamiento de un 
ciclista a una distancia no menor de un 
metro con cincuenta centímetros (1.50 
metros) del mismo”. 
Para tal efecto, se uti-
lizaron las primeras 
dos letras del nombre 
de la ciclista falleci-
da (DAnna) y las dos 
primeras del apellido 
(MEndez), para con-
formar una frase que 
implica un llamado 
solidario a los con-
ductores para respetar 
la distancia de vida.

Precisamente, entre enero y agos-
to de 2019, 283 ciclistas perdieron la 
vida en las vías del país, mientras que 
1.749 sufrieron lesiones, según los da-
tos analizados por el Observatorio Na-
cional de Seguridad Vial. Además, se 
logró determinar que los días sábado y 
domingo agrupan el mayor número de 

Colfecar se une a campaña 
para proteger vida de ciclistas

fallecimientos de usuarios de bicicle-
ta.  De hecho, estas muertes se presen-
tan, principalmente entre las 6:00 a.m. 
y las 9:00 am.

La campaña “DAME 1.5 PARA 
VIVIR” surge como una iniciativa de 
convivencia vial entre los transportado-
res de carga, de pasajeros y los ciclis-
tas para desarrollar comportamientos 
respetuosos, solidarios y responsables 
en carretera. De hecho, en el evento 

se fi rmará un pac-
to de convivencia 
entre biciusuarios y 
transportadores, que 
tendrá como promo-
tores a la Ministra 
de Transporte Án-
gela María Orozco, 
el Ministro del De-
porte Ernesto Luce-
na, el Director de la 
Agencia Nacional 
de Seguridad Vial, 

ingeniero Luis lota, el Presidente de la 
Federación Colombiana de Ciclismo, 
Jorge Mauricio Vargas, el Director de 
Tránsito y Transporte de la Policía, Ge-
neral Carlos Rodríguez, representantes 
de los gremios de transporte de carga 
y pasajeros, así como representantes de 
los colectivos de ciclistas.

Colfecar destaca 
aniversario de 

Policía Nacional 
y la DITRA

La Federación colombiana de Transportadores  
de Carga y su Logística Colfecar, se unió a las 
conmemoraciones de los 128 años de la Policía 
Nacional y 64 años de la Dirección de Tránsito y 
Transporte Ditra .

En el primero de los casos, registrado el 5 de 
noviembre, Colfecar señaló que la Policía Nacio-
nal ha sido garantía a lo largo de este tiempo para 
apoyar la democracia del país.

“Seguireos trabajando juntos para que sus ac-
ciones permitan seguir protegiendo a los trans-
portadores de carga de Colombia” sostuvo el pre-
sidente de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto.

Para la conmemoración del Sexagésimo Cuar-
to aniversario de Dirección de Tránsito y Trans-
porte de la Policía Nacional, que se cumplió el 
10 de octubre en el Museo Nacional, Colfecar 
destacó el trabajo mancomunado que se adelanta 
con este departamento.

En el marco de esta conmemoración la insti-
tución hizo entrega al presidente de Colfecar, de 
un reconocimiento por la activa participación del 
gremio, apoyo y liderazgo a los programas de la 
Ditra.

Cabe recordar que desde el 21 de Enero de 
2019, esta labor está a cargo del Mayor General 
Carlos Ernesto Rodríguez Cortés, quien ha man-
tenido el trabajo de la institución fortaleciendo 
las áreas que comprende esta Dirección: Tránsito 
Urbano, Transito Multimodal, Transito Rural, In-
teligencia y Policía Judicial.

Esta campaña se 
diseñó teniendo en 
cuenta los indices de 

siniestralidad que afectan 
a los biciusuarios.

ACTUALIDAD

 Agosto 2019: 41.736
 Septiembre 2019: 47.158
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Tweetts de Colfecar y CGN respaldan aprobación 
de proyecto de ley de financiamiento

El presidente de Colfecar, Juan Miguel 
Durán Prieto, manifestó el apoyo del gre-
mio del transporte al proyecto de Ley de 
Financiamiento que presentó el Gobierno 
al Congreso de la República.

El respaldo se dio en desarrollo de la re-
ciente reunión que sostuvo el Presidente, 
Iván Duque, con el Consejo Gremial Na-
cional CGN, del cual hace parte Colfecar.

“En representación del transporte en Co-
lombia, ratifi camos nuestro apoyo unánime 
a Ley de Financiamiento, como herramien-
ta necesaria para generar estabilidad jurí-
dica y crecimiento económico” sostuvo 
Durán Prieto.

Por su parte, el Presidente del Consejo 
Gremial Nacional (CGN), Jorge Enrique 
Bedoya, (Presidente de la Sociedad de 
Agricultores de Colombia, SAC), dijo al 
fi nalizar la reunión que los 24 gremios que 
hacen parte de este colectivo, entre ellos 
Colfecar, le manifestaron al jefe del Estado 
su respaldo al proceso de ratifi cación de la 
Ley de Financiamiento (Ley de Reactiva-
ción Económica) y que fue radicada por el 
Ministro de Hacienda el martes anterior en 
el Congreso de la República.

Para el representante gremial, “la seguridad 
jurídica es, fundamental, en las señales que se 
generen para la economía de nuestro país”.

“Queremos aprovechar y hacerle un lla-
mado, muy respetuoso, pero también, con 
mucho sentido patriótico, a los integrantes 
del Congreso de la República para que este 
proceso independientemente de las discu-
siones, que vaya a generar, conduzca a que 
el texto que radicó el Gobierno Nacional 
el día de ayer no sea modifi cado”, subrayó 
Presidente del CGN.

Así mismo, aseguró que la aprobación 
del nuevo proyecto de Ley de Financia-
miento es una muestra de la “estabilidad en 
las reglas de juego para el aparato econó-
mico nacional”.

La Federación Colombiana 
de Transportadores de Carga y 
su Logística Colfecar, resaltó 
los anuncios del nuevo direc-
tor de la Agencia Nacional de 
Infraestructura ANI, Manuel 
Felipe Gutierrez, de impulsar el 
programa de vías 4G y dar ini-
cio a los proyectos de vías 5G.

El presidente Ejecutivo de 
Colfecar, Juan Miguel Durán 
Prieto, dijo que los transpor-
tadores confían en que se siga 

Colfecar destaca anuncio de director 
de la ANI para mejorar infraestructura

avanzando en la moderniza-
ción de la infraestructura vial 
del país como forma para me-
jorar la competitividad del sec-
tor y de la nación.

Y es que el nuevo presidente 
de la ANI, anunció al momento 
de tomar posesión de su cargo, 
su intención de concluir la ma-
yoría de las Autopistas de 4G, 
estructurar nuevos proyectos y 
adjudicarlos basados en con-
tratos de 5G.

ACTUALIDAD

Propuestas
La propuesta, que fue radicada por 

el Gobierno Nacional ante el Congre-
so de la República, plantea ratificar 
las disposiciones contenidas en la Ley 
1943 de 2018, con los ajustes míni-
mos necesarios para eliminar o modifi-
car aquellas disposiciones que:
1. Cumplieron con su objetivo en el 

año 2019, porque tenían una vigen-
cia limitada a ese año y no se consi-
deró pertinente volver a establecer-
las para el 2020 y siguientes.

2. Establecían un plazo o transición 
para que los contribuyentes se ajus-
taran a las nuevas medidas.

3. Al hacer referencia al año 2019 natu-
ralmente debían ser actualizadas al 
año 2020 o debía hacerse referencia 
explícita a la Ley 1943 de 2018.

4. Fueron modificadas por la Ley 1955 
de 2019, por la cual se expide el Plan 
Nacional de Desarrollo 2018-2022 
‘Pacto por Colombia, Pacto por la 
Equidad’.
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REGIONALES

Tweetts de
Encuentro con director del Invías

Reconocimiento por aportes a movilidad en Medellín Formación on-line para conductores

Reunión con empresarios del Eje Cafetero

Bogotá

Medellín
Cali

Eje Cafetero

El presidente de Colfecar se reunió con el director del Invías, 
Juan Esteban Gil, con el fi n de plantear soluciones que facili-
ten el transporte de cargas extrapesadas y extradimensionadas, 
genere efi ciencias sin sobrecostos a las empresas que realizan 
este tipo de transporte. El funcionario  indicó que los estudios 
de puentes y pavimentos estarán a cargo del Invías  puesto que 
la empresa de transporte no debe asumir obligaciones que no le 
competen con relación al desarrollo de su objeto social.

Al termino del encuentro se ha acordó crear mesas de trabajo 
integradas con el Ministerio de Transporte y la ANI,  para arti-
cular acciones que optimicen la interacción con las concesiones.

El Presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán Prie-
to, se reunió en Pereira con empresarios del transporte del Eje 
Cafetero. Entre los temas que se analizan están:
1. Vehículos mal matriculados 
2. Procedimientos y costos innecesarios e injustifi cados para mo-

vilizar carga extradimensionado
3. Sicetac
4. Avances vías 4G, túnel de la línea 
5. Faltantes descargues café de exportación en TCBUEN y nuevo 

modelo de contrato con Federación 
6. UGPP
7. Énfasis en el apoyo a las regiones por parte de la presidencia y 

junta directiva de Colfecar 

La alcaldía de Medellín hizo un reconocimiento a Colfecar y 
las empresas T.D.M. Transportes S.A.S.;  Transportadora de Car-
ga Antioquia S.A.S;   Distribuciones Industriales S.A. EdInsa;  
Logitrans S.A – Argos; por sus aportes a la movilidad dedicha 
ciudad. El reconocimiento fue entregado en el marco del Con-
greso Internacional de Movilidad  Segura y Sostenible; que se 
realizó  en el Hotel Intercontinental de Medellín.

El sector transporte y el Sena regional Valle se reunieron para 
evaluar temas de capacitación del próximo año. En el encuentro, 
que contó con la participación del gerente de Cointra, Mauricio 
Gutiérrez, se habló sobre la importancia de aprovechar los cursos 
on-line para capacitar a los conductores y generarles incentivo 
de trabajo.
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AGENDA

Los medios de comunica-
ción destacaron la posición 
de Colfecar en torno al incre-
mento del dólar, la situación 
de la vía Bogotá - Villavi-
cencio y la temática del 44 
Congreso Internacional del 
Transporte y su Logística.

Medios de comunicación destacan la posición de Colfecar




