
Incremento de 5,35% 
en tonelaje y 5,31% en 
facturación

Vea pág. 45Vea pág. 14

Colfecar solicita impulsar política de
reposición del parque automotor  

Los transportadores de carga y su lo-
gística agremiados en Colfecar, pidieron 
la intervención del Gobierno Nacional 
para fortalecer la política de reposición 
del parque automotor de carga, con el 
fi n de mitigar el impacto negativo que 
se está representando por la escasez de 
vehículos hacía los puertos del país. 

Según el presidente Ejecutivo de 
Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, 
el aparente estancamiento de este pro-
grama, relanzado a mediados de este 
año, está impidiendo a las empresas de 
transporte poder cumplir con los com-
promisos pactados, afectando la eco-
nomía en general. Vea pág. 6

Según la Encuesta Empresarial Tri-
mestral (EET) realizada por Colfecar, 
durante el segundo trimestre de 2019 
se registró un alza en las toneladas 
movilizadas del 5,35%, por su parte 
la facturación tuvo un incremento de 
5,31% con respecto al mismo periodo 
de 2019.

Entre el 2 y 4 de octubre el Centro de 
Convenciones del Hotel Las Américas de 
Cartagena será la sede del principal en-
cuentro de los empresarios del transporte 

de carga de Colombia.
En efecto, bajo el slogan “Juntos logra-

mos más”, se cumplirá el 44 Congreso 
Internacional del Transporte de Carga y 

su Logística organizado por la Federación 
Colombiana de Transportadores de Carga y 
su Logística Colfecar.

Vea pág. 8 Vea pág. 8 

Dólar comienza a 
golpear transporte de 
carga por carretera 

La tendencia alcista que está ex-
perimentando el dólar ha comen-
zado a preocupar a los transporta-
dores de carga y su logística por la 
incidencia negativa que tendrá so-
bre los costos operativos del sector 
y el programa de modernización del 
parque vehicular.

Estructura de Costos Operativos
AGOSTO - SEPTIEMBRE DE 2019

(Vehículo tipo tractocamión)
 INCREM. INCID. POND.CONCEPTO

 (%)  %  %
Salarios, prestaciones
y comisiones 4,52 0,78 16,91
Combustibles 4,05 1,51 35,25
Llantas y neumáticos 3,77 0,29 7,90
Costo de capital 2,60 0,33 14,37
Filtros 1,18 0,01 0,80
Lubricantes 0,96 0,01 1,64
Mantenimiento y reparación 2,31 0,16 7,08
Peajes  1,56 0,18 11,57
Impuesto al vehículo 4,85 0,02 0,37
Seguros  5,14 0,10 2,01
Garajes y lavado 6,00 0,05 0,75
Otros 3,36 0,04 1,36
TOTAL MES  3,48 100,00

Indicadores
ACPM en Bogotá
ACPM -  Septiembre 2019 .................9.308
Variación ..........................................0,98%
Acumulado del año ..........................4,40%
Peso en la canasta de costos ........35,25%

ICT (Índice de Costos al Transportador)

Indíce ICT (Base dic 2016=100) .............114,75
variación ICT año corrido  ................3,48%
variación ICT últimos 12 meses .......5,26%

Pág. 4
Editorial: Elecciones regionales
impactan en el transporte

Pág. 44
Se acercan precios del Acpm y gasolina

Pág. 50
Intermodalidad y buenas prácticas comerciales 
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Los artículos de opinión que 
aparecen en esta publicación 
son responsabilidad de sus 
autores y no comprometen 

el pensamiento de 
EL CONTAINER 

C
omo en la mayoría de los procesos electorales, los movimientos políticos 
hacen que en el ambiente se viva una situación de incertidumbre al no saber 
cuáles serán los próximos elegidos para gobernaciones, asambleas, alcaldías, 
concejos y JAL.

Las alianzas también logran esbozar un panorama sobre cuál será la ruta que tomaran 
las distintas ciudades en términos de política pública y desarrollo.     

Temas como seguridad e infraestructura son determinantes durante el proceso electo-
ral y además de interés para el sector de transporte de carga el cual experimenta un alto 
número de afectaciones cuando existen problemas en alguno de estos ámbitos.

Para el transporte es fundamental garantizar la integridad de las mercancías trans-
portadas, de los transportadores, de los vehículos, y la infraestructura de transporte; de 
aquí la importancia de este tema para el sector que frecuentemente se ve afectado por 
casos de piratería e incineración de vehículos de transporte.

Las alcaldías y gobernaciones pueden contribuir para que los transportadores de-
sarrollen de la mejor manera su labor formulando políticas que brinden seguridad y 
confi anza al sector.

Un aspecto fundamental para el gremio es que se reduzca el número de restricciones 
que son determinadas por autoridades locales o regionales en determinados horarios 
o zonas que difi cultan el desenvolvimiento adecuado de la actividad del transporte de 
carga, ejemplo, pico y placa en la calle 13 en Bogotá, pudiendo consolidarse alternati-
vas que eviten restricciones.  

Otro tema de importancia es el relacionado con la “última milla” que afecta la 
productividad y competitividad de los transportadores por el mal estado de las vías 
de ingreso a los municipios y puertos, ya que en las mismas se pierde la ganancia 
en movilidad que tiene el transportista en su desplazamiento por las carreteras na-
cionales. 

Lo anterior obedece a que los recursos de la nación son destinados a las autopistas 
mientras que el mantenimiento de las vías de acceso a los municipios corresponde a las 
alcaldías locales que no cuentan con el sufi ciente presupuesto para mantenerlas en un 
estado óptimo.

En muchos casos las medidas administrativas del ámbito local podrían generar im-
pacto sobre los índices de velocidad, siniestralidad, tráfi co y calidad del aire, así que, 
dependiendo del tipo de políticas que busquen implementar los nuevos gobiernos, el 
sector del transporte podría llegar a experimentar afectaciones en el correcto desarrollo 
de sus funciones o verse benefi ciado en pro de su competitividad. 

Por:
JUAN MIGUEL
Durán Prieto
presidente 

Ejecutivo 
de Colfecar.
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Los transportadores de carga y 
su logística agremiados en Col-
fecar, pidieron la intervención 
del Gobierno Nacional para for-
talecer la política de reposición 
del parque automotor de carga, 
con el fi n de mitigar el impacto 
negativo que se está represen-
tando por la escasez de vehícu-
los hacía los puertos del país.

Según el presidente Ejecutivo 
de Colfecar, 
Juan Miguel 
Durán Prieto, 
el aparente 
estancamiento 
de este progra-
ma, relanzado 
a mediados de 
este año, está 
impidiendo a 
las empresas 
de transporte 
poder cumplir 
con los com-
promisos pactados, afectando la 
economía en general.

“A pesar de esta medida, se 
observa un estancamiento pre-
ocupante en el avance del pro-
grama de Modernización del 
Parque Automotor por lo que 
esperamos acciones efectivas 
como la posibilidad de que se 

Colfecar solicita impulsar política de       reposición del parque automotor  
permita la reposición en escala 
tal y como lo ha propuesto Col-
fecar, que consiste en dejar que 
las grandes empresas puedan 
vender a pequeños transporta-
dores vehículos con un uso de 5 
o 7 años, y a su vez, que se les 
permita a dichas empresas ac-
ceder a la líneas de fi nanciación 
del programa de Modernización 
Vehicular” indicó, Durán Prieto.

S o s t u v o 
que la preo-
cupación por 
la escasez de 
camiones es 
alta, si se tie-
ne en cuenta 
que se está 
en una época 
del año donde 
ya empieza a 
darse el pico 
de moviliza-
ción de carga 

que suele presentarse en el últi-
mo trimestre del año en puertos 
como el de Buenaventura, don-
de en las últimas semanas se ha 
incrementado esta situación.

Lo anterior obedece a dife-
rentes factores como las medi-
das de control del Gobierno al 
generar listados de vehículos 

con omisiones en el registro 
inicial, lo que puede dar lugar 
a la inmovilización de los au-
tomotores, difi cultando la con-
secución de vehículos de carga.

Agregó que el comportamien-
to de la Tasa Representativa del 
Mercado TRM, en lo corrido del 
año, que se observa en el gráfi co 
1 y que ha estado bordeando los 

$3.500, es otro factor que tam-
bién tiene una incidencia trans-
versal en el servicio.

Para Colfecar, una arista del 
probable impacto del comporta-
miento de la tasa de cambio se 
ha materializado en la comercia-
lización actual de los automoto-
res de carga que al corte de 31 
de julio da cuenta de tan sólo 
770 vehículos: (ver tabla 1)

A lo anterior se suman los 
obstáculos geográfi cos y las 
distancias que separan los cen-
tros de producción y consumo 
de puertos y fronteras, lo que 

hace que los fl etes a la 

CHATARRIZACIÓN

Nuevo plan de chatarrización está estancado por trámites
Publicado en Portafolio

El diario Portafolio publicó un artícu-
lo relacionado con el atraso que está 
presentando el programa de reposición 
vehicular anunciado a mediados de este 
año por el Gobierno naciona.

En dicha publicación, Portafolio cita la 
posición de Colfecar frente al tema y ad-
vierte que si no se expide prontamente 
la resolución que reglamenta esta medi-
da en el presente año el programa prác-
ticamente quedará en ceros.

A continuación presentamos varios de 
los apartes de la nota de Portafolio.

La implementación de la estrategia, 
que fue oficializada el 26 de junio por el 
presidente Duque, aún no ha arrancado. 

El punto de chatarrización es uno de 
los más importantes en el comité de co-
mercio del ‘Club de buenas prácticas’.

El punto de chatarrización es uno de 
los más importantes en el comité de co-
mercio del ‘Club de buenas prácticas’.

El diario agrega que pasados 85 días 
desde que el presidente Iván Duque fir-
mó el decreto con el que se oficializó el 
inicio del nuevo plan de modernización de 
transporte de carga del país, la resolución 
reglamentaria que daría pie a que la estra-
tegia arranque aún no ha sido expedida.

La razón, de acuerdo con el Ministerio 
de Transporte, es que todavía no se han 
logrado surtir todos los trámites necesa-
rios para conseguir que la norma entre 
en vigencia.

Sin embargo, los transportadores de 
carga han manifestado en repetidas 
ocasiones su inconformidad con la falta 
de celeridad de la entidad, teniendo en 
cuenta que luego de que puedan aplicar 
al programa, el proceso para cada caso 
tardaría al menos 90 días calendario en 
hacerse efectivo.

En ese orden de ideas, probablemen-
te este año no se alcanzaría a chatarrizar 
un solo vehículo de carga de los 25.000 
que el Gobierno Nacional quiere sacar 

del mercado al 2022. 
Al citar al presidente de Colfecar, Por-

tafolio indica que Juan Miguel Durán, 
subrayó que las demoras le causan pre-
ocupación. Y agregó que “ya el Estado 
cuenta con una curva de aprendizaje 
importante y con los medios de comu-
nicación, que pueden garantizar la trans-
parencia que este proceso demanda”. 

Según manifestó el Mintransporte a 
este diario, luego de la firma del decreto 
en junio pasado, el texto se publicó para 
comentarios, por lo que recibieron más 
de 100 observaciones que tenían que 
ser revisadas individualmente.

Actualmente, esto último tardaría 
aproximadamente un mes y, al final de 
todos los trámites, se aprobaría la publi-
cación definitiva. 

De acuerdo con la nota de Portafolio, 
según cifras oficiales, el parque automo-
tor de carga del país emite 28,2 millones 
de toneladas de CO2 al año en Colom-
bia, principalmente por la circulación de 

unos 52.000 vehículos con más de 20 
años de antigüedad. que requiere una 
flota más moderna.

No obstante, cabe recordar que esta 
iniciativa no es totalmente nueva, pues 
desde 2009 hasta junio pasado, en el país 
funcionó el programa denominado ‘uno a 
uno’, en el que se establecía que para po-
der operar un vehículo de carga nuevo, 
primero se debía chatarrizar otro viejo.

Además, el mencionado programa fue 
demandado por EE.UU., al considerar 
que se estaba obstruyendo el comercio 
entre ambas naciones, razón por la que 
se tuvo que finalizar este año.

Finalmente, Portafolio indicó que se 
calcula que el presupuesto asignado 
para esta oportunidad será inicialmente 
de $300.000 millones y que los recursos 
serán administrados a través de una fi-
duciaria. Además, los beneficiados se-
rán los pequeños propietarios, quienes 
en su mayoría son los dueños de estos 
vehículos.

$3.000

$3.100

$3.200

$3.300

$3.400

$3.500

Gráfi co 1. Comportamiento de la TRM en lo corrido del año

Fuente: Banco República

 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736
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CHATARRIZACIÓN

carga constituyan una variable 
fundamental para la competiti-
vidad de la economía.

“Como corolario de lo antedi-
cho, encontramos la condición 
geográfi ca referida a los centros 
de producción y consumo y los 
puertos, donde se evidencia 
igualmente una constante que 
se hace por ahora insalvable y 
que, en lo referente a Buena-
ventura, el desbalance de vehí-
culos bordea el 45%, como se 
puede observar en la tabla 2”, 
sostuvo el dirigente gremial.

Nuevo aire
De acuerdo con un análisis 

hecho por Colfecar, el 97.4% 
de la carga terrestre en el país, 
excluyendo carbón e hidrocar-
buros, se transporta en camión 
o tracto camión por lo que to-
dos estos factores tienen una 
fuerte incidencia sobre el sec-
tor, razón por la cual se hace ne-
cesario darle un nuevo impulso 
al programa de reposición del 

parque automotor.
Y es que 6 años después de 

expedida la política de reno-
vación del parque automotor, 
los objetivos trazados no han 
logrado consolidarse y, por el 
contrario hoy se evidencian 
niveles de deterioro en la con-
secución de equipamiento para 
la movilización de mercancías, 
particularmente en el puerto 
de Buenaventura, no obstante 

haberse logrado, a través del 
CONFIS 2013, el aseguramien-
to de 1.1 billones de pesos des-
tinados exclusivamente para la 
política de renovación/reposi-
ción del parque automotor.

“Este hecho se ve acrecenta-
do por la poca o nula movilidad 
que encierra la reposición como 
actualmente se plantea, al man-
tener un parque automotor alta-
mente concentrado en muchos 
propietarios y sin posibilidad 
aparente de cambio en reposi-
ción” dijo Durán Prieto.

Recordó que a partir de la ex-
pedición del documento CON-
PES 3759 en 2013, donde se 
fi jaron los lineamientos de po-
lítica para la modernización del 
transporte automotor de carga y 
se declaró la importancia estra-
tégica del programa de reposi-

ción y renovación del mismo, 
se pensó que había llegado el 
punto de quiebre para la mejora 
del sector, pero que en realidad 
esto no ha sido así.

“Visionamos conforme a 
ello, que la Política Nacional 
de Transporte Público Auto-
motor de Carga había, por fi n, 
ha identifi cado la imperiosa 
necesidad de promover la mo-
dernización del servicio orien-
tada a la mejora de estándares 
de competitividad, defi niendo 
así los ejes estratégicos de ac-
tuación, dentro de un marco de 
facilitación del comercio exte-
rior, seguridad para los actores 
y operaciones del mercado, y 
organización del sector empre-
sarial, pero hasta el momento 
esto no ha sido así” manifestó 
el dirigente.

TIPOLOGÍA / AÑO 2.016 2.017 2.018 2.019 

Camión>10,500 kg 1401 863 1210 742

Tractocamión 183 94 383 28

ORIGEN DESTINO 2018 2019 ORIGEN DESTINO 2018 2019

Bogotá 93.725         51.600         Yumbo 33.546         22.616         

Buga 45.025         22.557         Tausa 5.073            4.849            

Cali 55.134         28.795         Bogotá 29.142         16.771         

Yumbo 39.544         24.924         Cucunuba 5.374            3.606            

Palmira 25.868         16.081         Palmira 8.281            4.810            

259.296 143.957 Cali 21.460         11.513         

Guacheta 6.454            

Paz de Rio 3.525            

112.855 64.165 

Buena-

ventura
Buena-

ventura
TOTAL

TOTAL

Tabla 2. Centros de producción y consumo y los puertosTabla 1. Comercialización 
actual de los automotores 
de carga. Corte de 31 de julio

Fuente: RNDC. Elaboración propia. 2019 a Agosto 31
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3,31

3,43

3,79

3,75

2,5%

3,0%

3,5%

4,0%

Mayo Junio Julio Agosto

5,31%

3,75%

4,61%

5,87%

0,00%

1,00%

2,00%

3,00%

4,00%

5,00%

6,00%

7,00%

mayo-2019 junio-2019 julio-2019 agosto-2019

1,21%

-3,47%

-0,66%

3,35%

-5%

-3%

-1%

1%

3%

5%

mayo 2019 junio 2019 julio 2019 agosto 2019

267,97

226688,,6699

226699,,2244

268,69

269,24
269,46

$267,00

$267,50

$268,00

$268,50

$269,00

$269,50

$270,00

julio agosto sep�embre octubre 

28,95

28,92 28,98 28,98

25%

30%

35%

Junio 01 y 
Junio 30 2019

Julio 01 y 
Julio 31 2019

Agosto 01 y 
Agosto 31 2019

Sep�embre 01 y 
Sep�embre 30 2019

Indicadores
Índice de Precios al Consumidor
Variación Porcentual
Ultimos doce meses

Fuente:Dane

Índice de Precios al Productor
Variación Porcentual
Ultimos doce meses

Fuente: DANE

Tasa de Cambio
Variación Porcentual
Devaluación acumulada

Fuente: Banco de la República

UVR
Variación en Pesos
Julio - Octubre 2019*

Fuente: Banco de la República

Tasa Máxima de Usura
Variación Porcentual
Junio - Septiembre 2019

Fuente: Superfinanciera

44 CONGRESO

Entre el 2 y 4 de octubre el 
Centro de Convenciones del 
Hotel Las Américas de Carta-
gena será la sede del principal 
encuentro de los empresarios 
del transporte de carga de Co-
lombia.

En efecto, bajo el slogan 
“Juntos logramos más”, se 
cumplirá el 44 Congreso In-
ternacional del Transporte de 
Carga y su Logística organiza-
do por la Federación Colom-
biana de Transportadores de 
Carga y su Logística Colfecar.

El evento, considerado como 
el más importante del sec-
tor transportador de carga del 
país, reunirá a más de 1800 
personas entre empresarios, 
conferencistas, invitados espe-
ciales, gremios del transporte, 
expositores y medios de comu-
nicación.

La agenda académica defi -
nida para este Congreso con-
templa temas relacionados con 
la realidad del sector al igual 
que pautas y tendencias que se 
registran a nivel mundial para 
que las empresas puedan ser 
más productivas.

“El nuestro, es el único Con-
greso del sector del trasporte 
de carga y su logística que se 
ha mantenido y consolidado 
por más de 40 años, congre-
gando anualmente a las per-
sonas más representativas del 
transporte, generadores de 
carga, proveedores de bienes 
y servicios, y otros gremios 
del sector, y por ende, nuestra 
temática será abordada desde 
distintos tópicos a través de 
conversatorios, módulos y pa-
neles, con el fi n de cubrir las 
expectativas de los asistentes” 
indicó el Presidente de Colfe-
car, Juan Miguel Durán Prieto.

De esta forma, la agenda 
académica del evento contará 
con varios coloquios en los 
que se tendrá la participación 
de expertos quienes hablarán 

en torno a temas como: logís-
tica, combustibles, energías 
alternativas, economía, renta-
bilidad e infraestructura.

Entre los invitados a la prin-
cipal cita de los empresarios 
del transporte de carga y su lo-
gística del país están el presi-
dente, Iván Duque, la ministra 
de Transporte, Ángela María 
Orozco, el Vice ministro de 
Transporte, Juan Camilo Os-
tos, y el Secretario General de 
la CAN, Jorge Hernando Pe-
draza Gutiérrez.

Negocios y empleo
Uno de los aspectos que más 

llaman la atención de los asis-
tentes al Congreso anual de 
Colfecar es la muestra comer-
cial, considerada como una de 
las más grandes para este tipo 
de certámenes en Colombia.

Dicha muestra se desarrolla 
en un área de 5.000 metros, 
que permite el fortalecimiento 
de las relaciones entre los em-
presarios y comercializadores 
de insumos.

Como ha sido habitual, en 
esta muestra comercial están 
presentes las principales em-
presas generadoras de carga e 
insumos para el sector trans-
portador convirtiéndose a la 

Empresarios del transporte   de carga se dan cita 

Congreso de Colfecar reúne 
a gremios del transporte

Por primera vez, el Congreso anual de la Federación Colom-
biana de Transportadores de Carga y su Logística Colfecar, con-
tará con la activa participación de varios gremios del transporte 
de carga que se han unido a este evento en calidad de aliados.

Es así como en el evento estarán los presidentes de la Asocia-
ción de Transportadores de Carga Asecarga, Jairo Herrera, Aso-
ciación Colombiana de Camioneros ACC, Juan Carlos Bobadilla, 
Asociación de Transportadores de Colombia, Dairon de Jesús 
Gómez, Defencarga, Clarita García y la Federación de Transpor-
tadores de Colombia Fedetranscol, Fernando Cataño.

El patrocinador oficial del evento es Seguros del Estado mien-
tras que entre las entidades que los apoyan están Avianca, Ho-
tel Las Américas, Las Américas Convention Center, Da Vinci, 
Google, Gobernación de Bolívar y la Corporación de Turismo de 
Cartagena.

en el 44 Congreso Intern acional de Colfecar
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OLGA LUCÍA 
RUÍZ RIVEROS
Intermediaria certifi cada 
en seguros

Acompañamiento profesional 
en la operación de seguros 

para su empresa

323 2392714

Seguros 
Cooproseguros
Todas las compañías

te   de carga se dan cita 

Cómo valor agregado a la participación de quienes se inscribieron 
para 44 Congreso Internacional del Transporte de Carga y su Logística 
Colfecar les brinda a los participantes al mismo la posibilidad de recibir 
gratis el primer módulo del curso de Internet de las cosas.

vez, en un importante genera-
dor de recursos para la ciudad.

De igual forma, en el evento 
se llevará a cabo la “Segunda 
Rueda de Negocios”, en don-

de se darán cita empresarios y 
representantes de empresas de 
insumos del sector para lograr 
acuerdos gana-gana, con me-
jores condiciones que las del 
mercado normal.

Cabe destacar que duran-
te estos tres días el Congreso 
Internacional del Transpor-
te de Carga y su Logística de 
Colfecar, le aporta a la capital 
del Bolívar ingresos por más 
de $1.500 millones de pesos y 

genera más 500 empleos entre 
directos e indirectos.

“Dichos recursos estarán 
representados en la inversión 
del espacio para el evento, 
transporte aéreo, alojamiento, 
alimentación, movilización 
de los asistentes en la ciudad 
y la contratación del personal 
comercial y de logística para 
apoyo de los expositores que 
tendrán presencia en el Con-
greso” indicó, Durán Prieto.

44 Congreso Intern acional de Colfecar



Septiembre-octubre
de 201910 44 CONGRESO

7:00 p.m Cena Patrocinada por PACCAR

Andrés Avendaño Cargo experience solution manager

Google cloud - DAvinci technologies 





Septiembre-octubre
de 201912

Dozermaq: el primer camión 
para mantenimiento en sitio 
de vehículo  pesado ya está 
rodando en Colombia

INFORMACIÓN COMERCIAL

La empresa Agro-Costa SAS, 
por 50 años siendo  líder en la 
comercialización de repuestos 
para equipo pesado, realizó 
una alianza para el desarrollo 
del servicio Dozermaq, el cual 
agrupó a: UrviCosta (distri-
buidor de Lubricantes Shell y 
Filtros WIX Filters y MANN 
FILTER), SIEM (Soluciones 
industriales y equipos móviles 
especiales) y ACOPI,  quienes 
conjuntamente  aplicaron a la 
convocatoria de AtlantiCOcrea 
(Gobernación del Atlántico, 
Caribetic y RENATA)  para lo-
grar fondos de cofi nanciación 
que les permitieran el diseño 
y construcción de un camión 
creado para mantenimiento de 
equipos en sitio. Una solución 
innovadora que transformará el 
servicio en el sector de los equi-
pos pesados, la cual será ope-
rada por la empresa Dozermaq 
(www.dozermaq.com).

En siete meses de trabajo en 
alianza colaborativa, las em-
presas aliadas diseñaron un 
vehículo que soluciona las fa-
llas por lubricación incorrecta, 
el desgaste de equipos y la au-
sencia de procedimientos idó-
neos para los mantenimientos. 
Se creó un amplio portafolio de 

servicios en campo,  a menor 
costo por hora. “Notamos que 
en el sector de equipos pesados 
los periodos de cambio de aceite 
y mantenimiento eran muy cor-
tos. Con el camión Dozermaq, 
el cliente obtiene servicios con 
los productos de la más alta ca-
lidad para obtener el máximo 

rendimiento de los vehículos 
y la mayor economía, con tec-
nología de big data software, 
desarrollado por Nanapps, que  
brinda trazabilidad en toda la 
operación” explicó Juan Cami-
lo Uribe, gerente de compras 
de Agro-Costa. 

En promedio, cada 10.000 
kms se realiza el cambio de 
aceite de motor a los equipos 
pesados. Con Dozermaq, esta 
frecuencia podría llevarse des-
de 15.000 kms a 40.000 kms 
entre los cambios de aceite de 
motor, dependiendo del estado 
y condiciones de trabajo del 
equipo. El camión cuenta con 
personal experto capacitado: 1 
conductor, 2 técnicos y 2 Es-
pecialistas en mantenimiento, 
encargados de la planifi cación 
de los servicios y área comer-
cial. Con la puesta en funciona-
miento del Camión Lubricador 
logramos realizar entre 8 a 10 
mantenimientos en cada turno 
de 8 horas de trabajo, inclu-
yendo los respectivos traslados 
entre equipos. 

Hoy, en motores Diesel 
aproximadamente el 70% de 
las fallas en servicio son por 
contaminación.  Dozermaq, 
es una solución amigable con 
el medio ambiente, disminuye 
al menos en un 50% la genera-
ción de Filtros y Aceites usa-
dos, logrando correcta dispo-
sición fi nal, según las normas 
legales.  

Los  usuarios de equipos 
pesados ya cuentan con una 
solución en terreno en la que 
podrán realizar cambio de 
aceites, fi ltros, lavado de equi-
pos, recolección de aceites 
usados, suministro de grasas, 
soldaduras de componentes 
menores, cambio de mangue-
ras hidráulicas en sitio, arran-
cador de baterías y servicio 
de oxicorte directamente en el 
sitio de trabajo de los equipos. 

Esta es el primer proyecto de 
innovación colaborativa de la 
nueva  generación empresarial 
del Atlántico que compite con 
productos y servicios de gran 
valor. 

rendimiento de los vehículos 
y la mayor economía, con tec-

 Disminuye en un 40% el tiempo de 
mantenimiento preventivo

 Reduce el 30% de los costos de 
mantenimiento

 Genera un 50% menos de impacto 
ambiental por filtros y aceites usados

 Manejo de operación con Big  
data software

 Cada unidad móvil crea 5 nuevos  
empleos directos calificado

Negocio escalable a mercado 
latinoamericano
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Incremento de 5,35% en tonelaje       y 5,31% en facturación
Según la Encuesta Empresa-

rial Trimestral (EET) realizada 
por Colfecar, durante el segun-
do trimestre de 2019 se registró 
un alza en las toneladas movili-
zadas del 5,35%, por su parte la 
facturación tuvo un incremento 
de 5,31% con respecto al mis-
mo periodo de 2019.

En este sentido, la carga mo-
vilizada por los afi liados a Col-
fecar pasó de 31,36 millones de 
toneladas a 33,35 millones de 
toneladas movilizadas; mientras 
que la facturación de las opera-
ciones para el segundo trimestre 
de 2019 pasó de 3,5 billones de 
pesos a 3,69 billones de pesos.

Este comportamiento refl e-
ja la tendencia de la economía 

nacional pues de acuerdo con el 
DANE para el segundo trimes-
tre de 2019 el PIB del Trans-
porte y Almacenamiento regis-
tró un alza de 3,6%. 

Adicionalmente, según la En-
cuesta de Opinión Industrial de 
la ANDI, en el periodo enero 
a junio de 2019 la producción 
industrial tuvo incrementó de 
1,8% y las ventas totales de la 
industria registraron un aumen-
to de 2,1% en comparación con 
el mismo periodo del año inme-
diatamente anterior.

En comparación con el se-
gundo trimestre de 2018, la re-
lación entre facturación y carga 
movilizada presenta un leve au-
mento de 0,09%. Sin embargo, 

cabe recalcar que el valor fac-
turado por la movilización de 
una sola tonelada ha presentado 
caídas constantes en los últimos 
años, evidenciando así la de-
presión de los fl etes del 1,76% 
en comparación con el segundo 
trimestre de 2014.

En este sentido, se observa 
que las empresas deben adoptar 
estrategias de negociación con 
el fi n de hacer más efi cientes 
sus procesos de contratación, 
para asegurar que sus opera-
ciones se transen equitativa-
mente y permitan al empresario 
de transporte movilizar carga 
garantizando una facturación 
acorde a la realidad del merca-
do colombiano.
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Incremento de 5,35% en tonelaje       y 5,31% en facturación

Colombia cuenta con cerca de 
379.000 vehículos de carga

En el primer trimestre de 2019 
el parque automotor de carga 
que circula por las carreteras 
del país, cerró con una cifra de 
378.326 vehículos. De este nú-
mero, 72,13%, es decir 272.918 
vehículos está constituido por 
camiones que van de 2 a 4 ejes.

En segundo lugar, están los 
tracto camiones con 14,88%, 
que corresponden a 56.331 ve-
hículos articulados.

Finalmente, el grupo de vol-
quetas cuenta con el 12,97%, 
es decir, 49.077 vehículos de 
carga. Cabe precisar que el 
73,38% del total del parque 
automotor de carga que hay en 
el país corresponde a vehículos 
de servicio público, es decir 
277.621 equipos.

En segundo lugar, se encuen-
tran los vehículos de servicio 
particular cuya participación 
es de 23,17% equivalentes a 
87.678 automotores.

Los vehículos de servicio ofi -
cial representan el 3,44% con 

un total de 13.027 vehículos de 
carga.

Del mismo modo, en térmi-
nos de renovación de fl ota de 
servicio público se puede con-
cluir que el programa va a un 
ritmo lento pues 61.536 camio-
nes y tracto camiones tienen 

más de 20 años, es decir cerca 
del 25,13%.

A su vez, un total de 141.761 
automotores tiene una edad en-
tre 5 a 20 años y representan el 
57,88%.

El 16,99% restante tiene me-
nos de 5 años y se traduce en 

41.611 automotores.
Al desagregar por tipo de ve-

hículo, se observa que la mayor 
participación se encuentra en 
aquellos que tienen entre 5 a 
20 años, en donde los camiones 
concentran el 84,10% de los ve-
hículos totales con dicha edad. 

Situación delparque automotor de carga (Enero - marzo de 2019)

37,107 camiones tienen menos de 5 años,
100.636 entre 5 y 20 años y 51.755 cuentan 
con más de 20 años.

Del lado de tractocamiones, 3,216 poseen 
menos de 5 años, 41.125 entre 5 y 20 años, 
y los 9.781 restantes, más de 20 años. 

Edad del parque automotor Composición por tipo de servicio

Histórico equipos de servicio público matriculados

El parque automotor se concentra en el servicio 
público al representar el 73,29% del total de equipos.
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Déficit comercial del país sigue creciendo
La balanza comercial co-

lombiana presentó un défi cit 
que se ubica en los 2.061 mi-
llones de dólares para el se-
gundo trimestre de 2019, es 
decir 300 millones de dólares 
menos en comparación con el 
trimestre inmediatamente an-
terior que fue de 2.361 millo-
nes de dólares.

Frente al segundo trimestre 
de 2018, se presentó un aumen-
to de 31,23% cuando el défi cit 
se ubicaba en 1.571 millones de 
dólares, es decir que el alza en 
el défi cit es del orden de los 490 
millones de dólares. 

En el segundo trimestre de 
2019, Colombia exportó 10.652 
millones de dólares, cifra bas-
tante similar a la del segundo 
trimestre de 2018 cuando las 
ventas externas se ubicaron en 
10.829 millones de dólares. 

Se puede observar entonces 
una disminución de 177 millo-
nes de dólares en exportaciones.  

Este comportamiento se da 
por la continuidad en los nive-
les de exportación de los princi-
pales grupos de productos que 
tranza el país. 

La exportación de combusti-
bles y productos de la industria 
extractiva se ubicó en 6,44 bi-
llones de dólares para el segun-
do trimestre de 2019. 

Seguidamente se encuentran 
el rubro de manufacturas con 
2,07 billones de dólares y pos-
teriormente el grupo de agro-
pecuarios, alimentos y bebidas, 
los cuales se ubicaron en 1,84 
billones de dólares.

Destinos
Las exportaciones colombia-

nas tienen como principales 
destinos Estados Unidos, la 
Unión Europea y China. 

En comparación con el se-
gundo trimestre de 2018, las 
exportaciones con EE. UU. au-
mentaron en 291 millones de 
dólares y llegaron a 3,2 billones 
de dólares. 

Para el mismo periodo de 
comparación, con la UE, las 
exportaciones disminuyeron en 

66 millones de dólares y se ubi-
caron en 1,3 billones. 

En el periodo anteriormente 
mencionado, Colombia aumen-
tó su participación en el merca-
do chino pues las exportaciones 
llegaron a 1,01 billones, 21 
millones de dólares más que el 
periodo anterior.

Las exportaciones colombia-
nas en la región se caracterizan 
por lo que se tranza hacia Pa-

namá, es decir 628 millones de 
dólares. 

En segundo lugar, se encuen-
tran las exportaciones a Ecua-
dor que suman los 522 millones 
de dólares. 

Importaciones
El tercer país de la región con 

el que más comercia Colombia 
es Brasil con 380 millones de 
dólares en exportaciones.

COMERCIO EXTERIOR

Para el periodo comprendi-
do entre abril y junio de 2019, 
las importaciones registraron 
un incremento en 305 millo-
nes de dólares respecto al mis-
mo periodo de 2018, pasando 
de 12.409 millones de dólares 
a 12.713 millones de dólares 
en 2019.

Este comportamiento se debe 
principalmente al aumento en 
el grupo de combustibles y pro-

ductos de la industria extracti-
va, en donde las importaciones 
crecieron en un 40,7% en com-
paración con el periodo abril 
– junio de 2018, esto es 420 
millones de dólares más que en 
aquel periodo. 

Las manufacturas siguen 
siendo el grupo que más se im-
porta con 10,1 billones de dó-
lares, seguido del grupo agro-
pecuario, alimentos y bebidas 
que para el segundo trimestre 
de 2019 importó 1,7 billones de 
dólares.

Las importaciones realiza-
das por Colombia, tiene como 
principal país de origen Esta-
dos Unidos con 3,3 billones de 
dólares, seguidos por China de 
donde se importan 2,5 billones 
de dólares. 

En tercer lugar, se encuentra 
México, país del cual se impor-
tan 940 millones de dólares.

Las importaciones prove-
nientes de la región están lide-
radas por Brasil de donde se im-
portan 777 millones de dólares, 
en segundo lugar, se encuentra 
Ecuador país del cual se expor-
tan 213 millones de dólares. 

L
as exportaciones colombianas tienen 
como principales destinos Estados 
Unidos, la Unión Europea y China. 

Balanza comercial del pais. Abril a junio de 2019

10,7 billones de dólares FOB

13,3 billones de dólares CIF

EXPORTACIONES
MUNDIALES

2.061
MILLONES 

DE DÓLARES

IMPORTACIONES
MUNDIALES

DEFICIT EN 
LA BALAZA 
COMERCIAL

Fuente: Dane
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Las exportaciones colombianas a 
Ecuador durante el periodo comprendi-
do entre abril y junio de 2019 se ubica-
ron en 522,2 millones de dólares FOB, 
mostrando así un incremento del 18,4% 
respecto al mismo periodo del año an-
terior. 

El aumento en las toneladas exporta-
das fue aún mayor, pues pasaron de ser 
241 mil toneladas en el segundo trimes-
tre de 2018 a 395 mil en el periodo de 
2019, lo que representa un aumento del 
63,7%.

En la composición de las exportacio-
nes, podemos encontrar que el 81% de 
los productos que se exportan a Ecua-
dor son industriales y el 19% restante 
son primarios y otros. 

Dentro de los principales productos 
exportados se encuentran el petróleo y 
la industria automotriz, cada uno con 
17% del total exportado, seguidos por 
los químicos con una participación del 
15%, los cosméticos que representan 
el 7%.

Por otro lado, al analizar las importa-
ciones provenientes de Ecuador se ob-
serva que para el segundo trimestre del 
2019 se registraron compras por 213,6 
millones de dólares CIF, lo que repre-
senta una disminución de 3,7% en com-
paración con el segundo 
trimestre de 2018.

Dentro de los princi-
pales productos prove-
nientes de Ecuador se 
encuentran los indus-
triales que representan 
el 78% de las importa-
ciones, jalonadas prin-
cipalmente por agro-
industriales e industria 
liviana en donde se 
encuentra el aceite de 
palma. 

El 22% restante corresponde a los pro-
ductos primarios y demás productos, en 
donde se destacan los derivados del pe-
tróleo y agropecuarios como camarones 
y pescado preparado o en conserva.

Ventas a Ecuador 
aumentaron 18,4%

Para el periodo de abril - junio de 
2019 las exportaciones de productos 
colombianos a Venezuela fueron de 
47,7 millones de dólares FOB, pre-
sentando una disminución de 46,3% 
con respecto al mismo periodo de 

2018, año en el que se 
registraron ventas ex-
ternas por 88,9 millo-
nes de dólares FOB. 

Con respecto al 
tonelaje exportado, 
se encuentra una dis-
minución del 70,7% 
pues pasó de ser de 
113 mil toneladas a 
tan solo 33 mil.

Este comporta-
miento se explica 

principalmente por la reducción en 
la exportación de abonos y productos 
químicos inorgánicos, que disminu-
yeron casi en su totalidad, pues los 
abonos pasaron de 49 mil toneladas 
a tan solo 39 toneladas, los produc-

Exportaciones a 
Venezuela bajan 46,3%

tos químicos que antes exportaban 
4.5 miles de toneladas ahora este año 
solo llegaron 271 toneladas. 

Se observa un cambio en la estruc-
tura de productos que se exportan, 
pues ahora los principales son ma-
nufacturas de fundición con el 13% 
del total, las materias plásticas con 
8% y las grasas y aceites animales 
o vegetales con 7% de las toneladas 
movilizadas. 

En general los grupos de productos 
no tienen características de represen-
tatividad, por lo que si bien la canasta 
exportadora es diversifi cada no pre-
senta valores importantes en tonelaje 
y en dólares.

Por otro lado, las importaciones 
provenientes de Venezuela registra-
ron una caída del 56,4% en las tone-
ladas movilizadas y un 50,8% en los 
dólares CIF transados, pues para el 
segundo trimestre de 2018 las com-
pras fueron por un monto de 31 mi-
llones de dólares mientras que en el 
2019 se ubicaron en 15,3 millones de 
dólares. 

La canasta importadora colombia-
na también sufrió modifi caciones y 
ahora los principales productos que 
se importan son la fundición de hie-
rro y acero, el papel, cartón y sus ma-
nufacturas y el aluminio y sus manu-
facturas. 

Cabe anotar que los valores impor-
tados no son de gran relevancia, pues 
de las fundiciones de hierro a penas 
se importan 2,6 millones de dólares 
CIF. 

Las exportaciones 
hacia ECUADOR

aumentaron un 63,7%

en toneladas movilizadas, 
mientras las importaciones 
disminuyeron un 13,5%. 

Por otro lado las exportaciones 
correspondieron a 

552 millones
de dólares FOB

Las toneladas exportadas 
a VENEZUELA

disminuyeron 70,74%, 
pasando de 

113 mil toneladas

en el segundo trimestre de 2018 a 
33 mil toneladas

en el segundo trimestre de 2019. 
Adicionalmente las 
exportaciones

disminuyeron 46,3% y las
importaciones 50,8%

Comportamiento del comercio  binacional. (Abril - junio de 2019)

Fuente: Cámaras de Comercio Colombo-Ecuatoriana y Colombo-Venezolana
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 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736
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De acuerdo con el reporte de 
las principales sociedades por-
tuarias regionales del país, en 
el segundo trimestre del 2019 
se movilizaron 12,8 millones 
de toneladas.

De esta cifra, 50% correspon-
den a la carga movilizada por el 
puerto de Cartagena, y el 28% 
por el puerto de Buenaventura.

En tercer lugar, se encuentra 
el puerto de Barranquilla con el 
13% de la carga y fi nalmente el 
de Santa Marta con el 9%.

Para el periodo comprendido 
entre abril y junio, en los puer-
tos examinados las toneladas 
movilizadas presentaron una 
disminución del 5,82% frente 
al mismo periodo en 2018, pa-
sando de 13,6 millones de tone-
ladas a 12,8 millones.

Las toneladas exportadas co-
rrespondientes a 931 mil tuvie-
ron una mayor participación en 
el puerto de Santa Marta con el 
41% del total exportado, se-
guido por Cartagena y Buena-
ventura con el 24% y el 21% 
respectivamente.

Finalmente, se encuentra el 
puerto de Barranquilla con el 
14% de la carga exportada.

En cuanto a las importacio-
nes, las cuales registraron un 
total de 4,3 millones de tonela-

Carga movilizada en los       puer

das, fue el puerto de Buenaven-
tura el que más recibió mercan-
cía con el 41% de la carga por 
los puertos. 

Los otros tres puertos se en-
cuentran en un rango muy cer-
cano; Cartagena, Barranquilla y 
Buenaventura, registraron res-
pectivamente 22%, 20% y 17% 
de la carga importada.

Sociedad Portuaria 
Regional de Cartagena
La Sociedad Terminal de 

Contenedores de Carga de 
Cartagena S.A (CONTECAR), 
junto con la Sociedad Portuaria 
Regional de Cartagena, regis-

traron 6,5 millones de tone-
ladas movilizadas durante el 
segundo trimestre de 2019.

Para el mismo período 
de 2018 se movilizaron 
5,9 millones de toneladas, 
lo que implicó un aumento cer-
cano al 10% en la carga movi-
lizada, siendo así, el puerto de 
Cartagena el que más toneladas 
movió en este periodo.

El 77% de la carga movi-
lizada corresponde a mate-
rial cargado y descargado de 
transbordo, el 14% correspon-
de a importaciones y el 9% a 
exportaciones. 

Las importaciones fueron 

Situación en los puertos del país
Abril a junio de 2019
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un total de 917.237 
toneladas. 

En contraste, las expor-
taciones fueron del orden de 
las 541.599 toneladas. 

Según la información pu-
blicada por el puerto, el tipo 
de carga se caracteriza por ser 

PUERTOS

Para el periodo comprendido entre abril y junio, 
en los puertos examinados las toneladas movi-
lizadas presentaron una disminución del 5,82% 
frente al mismo periodo en 2018, pasando de 
13,6 millones de toneladas a 12,8 millones.
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Carga movilizada en los       puertos disminuye 5,8%
contenerizada pues representa 
casi el total de lo que moviliza, 
la carga general que representa 
solo el 1%. 

Disminuyen toneladas en 
Buenaventura

Durante el periodo abril-junio 
la Sociedad Portuaria Regional 
de Buenaventura disminuyó la 
carga que movilizó pasando de 
4,4 millones de toneladas en 
2018 a un total de 3,6 millones 
de toneladas en 2019, es decir 
un 19% menos que en el mismo 
periodo del año anterior.

El total de toneladas movili-
zadas por concepto de impor-
taciones y exportaciones fue-
ron de 1,7 millones y 465 mil 
toneladas respectivamente.

Las exportaciones repre-
sentan el 13% de la carga 

movilizada en el puerto y las 
importaciones el 49%, el res-
to corresponde a transbordo, 
cabotaje y reestiba. 

Dentro de la composición de 
la carga movilizada el puerto 

presentó mayor participación 
en contenerizada con 44%, 
seguido por granel sólido con 
42%, posteriormente se en-
cuentran granel líquido y carga 
general cada uno con 7%.

Barranquilla aumenta 
levemente

Durante el segundo trimestre 
de 2019 la Sociedad Portua-
ria Regional de Barranquilla 
(SPRB) registró un total de 

1,17 millones de toneladas mo-
vilizadas, lo que representa un 
aumento del 0,65% frente al se-
gundo trimestre de 2018 donde 
la carga fue de 1,16 millones de 
toneladas. 

Del total movilizado, 315 mil 
toneladas fueron por concepto 
de exportaciones mientras que 
852 mil toneladas correspon-
dieron a importaciones.

Las exportaciones tuvieron 
una participación del 27% y las 
importaciones del 73%.

Dentro de la composición de 
la carga se observa que el puer-
to presentó mayor participación 
en granel sólido con 43%, se-
guido de la carga contenerizada 
con 31%. 

Posteriormente se encuentra 
el coque con 15% y la carga ge-
neral con 11%. 

En 20% cae el movimiento portuario en Santa Marta 

En el segundo trimestre de 2019 la Sociedad 
Portuaria de Santa Marta movilizó 1,65 millones de 
toneladas. 

Este resultado presenta una disminución del 20% 
en comparación con el mismo periodo del año 2018 
donde se movilizaron 2,06 millones de toneladas. 

Del total movilizado en este puerto, el 56% co-
rresponde a exportaciones representadas en 931 
mil toneladas. 

Las importaciones sumaron 721 mil toneladas 
con una participación del 44%.

Se observa que el tipo de carga más movilizado 

es el granel sólido con una participación del 68%, 
seguido por la carga contenerizada con 17%, pos-
teriormente el granel líquido con 11% y finalmente 
la carga general con 4%.

En Santa Marta se presenta una disminución de 
los contenedores TEUS llenos destinados a expor-
tación, pues pasaron de ser 20.851 en el segundo 
trimestre de 2018 a 19.882 en el mismo periodo del 
año 2019. 

Los contenedores TEUS llenos importados tam-
bién presentaron una diminución pasando de 7.149 
a 6.600.

PUERTOS
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Entre los aspectos que mayor 
preocupación generan a los ge-
rentes del transporte se encuen-
tra la seguridad, especialmente 
los temas de vehículos incine-
rados y piratería.

Los hechos de terrorismo 
registrados en el mes de julio 
en los departamentos de An-
tioquia y Norte de Santander 
encendieron las alarmas de los 
transportadores de carga que 
esperan contar con el acom-
pañamiento de las autoridades 
para evitar que esto se siga 
presentando.

En lo referente para el se-
gundo trimestre de 2019, se 
presentaron 14 casos de vehí-
culos incinerados 3 menos en 
comparación con el mismo pe-
riodo del año inmediatamente 
anterior.

De estos 14 casos, el 64% se 
presento en zona rural, mientras 
que el 36% restante aconteció en 
las zonas urbanas del país. 

Además, 6 de los casos aten-
dieron al delito de terrorismo y 
los demás fueron daño en bien 
ajeno. 

Por el lado de la piratería, la 
cantidad de casos reportados 
entre abril y junio de 2019 fue 
de 97, cifra muy similar a la del 
segundo trimestre de 2018 que 
fue de 96. 

Sin embargo, hubo una dis-
minución del 26% en el valor 
de la mercancía hurtada, pues 
pasó de 6.205 millones en 2018 
a 4.596 millones en 2019. 

Esto se explica principal-
mente por el cambio en el tipo 
de productos hurtados, pues 
el licor que 
antes no era 
para nada re-
presentativo 
paso a ser 
el producto 
mas robado, 
seguido por 
los electro-
domésticos y 
los viveres.

Para este 
periodo se presentó algo que 
no es muy común y es que los 

Preocupación por inseguridad         en vias del pais

casos de piratería ocurrieron en 
mayor proporción en la zona 
urbana que en la zona rural, con 
53% y 47% respectivamente. 

Mientras que en el 2018 los 
casos en zona rural representa-
ban el 63% y los de zona urba-
na el 37%. 

Finalmente, los departamen-
tos mas afectados por estos 
dos fl agelos fueron Antioquia, 
Cauca y Cundinamarca. 

Plan de emergencia
Los transportadores agre-

miados en Colfecar solicitaron 
al Ministerio 
de Defensa 
la adopción 
de un plan de 
choque para 
frenar los ac-
tos terroristas 
que se han 
presentando 
contra vehí-
culos de carga 
en el departa-

mento de Antioquia y Norte de 
Santander.

Tras conocer la 
quema de automo-
tores en estas regiones 
el presidente Ejecutivo de 
Colfecar, Juan Miguel 
Durán Prieto, envió una 
carta al ministro de 
Defensa, Guillermo 
Botero, en la que les 
solicita adoptar me-
didas de emergencia 
para evitar que este 
tipo de hechos se sigan 
registrando.

“Consideramos que lo 
que ha sucedido es de ex-
tremada gravedad por lo que 
pedimos la adopción de un plan 
de emergencia que incluya ope-
raciones conjuntas de ejército y 
policía, para frenar la acción de 
grupos al margen de la ley que 
están afectando a los transpor-
tadores de carga” sostuvo Du-
rán Prieto.

El dirigente gremial mani-
festó que también se deben 
adoptar medidas adicionales 
que garanticen la protección 
de los conductores, vehículos 

ros afectados.
“De igual manera, se deben 

reducir los tiempos para hacer 
efectiva dicha póliza ya que 
en la actualidad tal procedi-
miento puede demorar hasta 
3 meses, período durante el 
cual el propietario del camión 
tiene que reunir varios requi-
sitos. Lo anterior signifi ca que 
el afectado debe paralizar su 
trabajo por lo menos por di-
cho tiempo, cuando logra que 
el proceso llegue a feliz térmi-
no”, agregó Durán Prieto.

El dirigente gremial agregó 
que las acciones de 
las autoridades se de-
ben reforzar en todo 
el territorio ya que 
este tipo de acciones 
terroristas podrían in-
crementarse a raíz de 
la cercanía de las elec-

ciones de octubre.
Cabe señalar que entre 2018 

y lo corrido del 2019, se han 
reportado en el país daños por 
problemas de orden público y 
terrorismo en 108 automoto-

res, 49 de los cuales fue-
ron camiones de carga 

incinerados.

Póliza de 
terrorismo

Aspectos a te-
ner en cuenta so-
bre la póliza de 
terrorismo: 

Los requisitos 
que se deben seguir 

para hacer efectiva 
la póliza de terroris-

mo son los siguientes;
En primer lugar, se 

debe notifi car a la compañía 
aseguradora sobre la ocurren-
cia de un siniestro, realizando 
el respectivo reporte al #789. 
En dicha llamada se informará 
las circunstancias de tiempo, 
modo y lugar de la ocurrencia 
del siniestro.

Verifi car a cargo de quien 
se encuentra la vía en donde 
ocurrió el siniestro: pueden ser 
ANI o INVIAS.

Tener en cuenta que el sinies-

y mercancías de manera inte-
gral, mediante la ampliación 
al 100% del cubrimiento de la 
póliza de terrorismo ya que en 
la actualidad solo se hace en 
un 90% por parte de la Asegu-
radora Solidaria de Colombia 
cuyo tomador y asegurado es 
el Ministerio de Hacienda, y 
como benefi ciarios, los terce-

 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736

Balance enseguridad del transporte  - Abril a junio de 2019
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Principales productos hurtados*

En 
comparación 

con 2018
los casos de 

vehículos 
incinerados 
pasaron de 
17 a 14

Se redujo en 
26%

el monto hurtado 
que para 2019-II 

fue de 
4,595

millones
de pesos
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Piden mayor seguirad en vias nacionales

Hacer denuncias de hurtos ante la Fiscalía, controlar ingre-
so de camiones ecuatorianos que internan en el país y reven-
den combustible al igual que fortalecer seguridad en corre-
dores viales, hacen parte de las medidas anunciadas durante 
una reciente reunión que sostuvieron empresarios afiliados a 
Colfecar con el Director de Tránsito y Transporte, General de 
la Policía, Carlos Ernesto Rodríguez.

En desarrollo de este encuentro, los empresarios dieron a 
conocer situaciones de inseguridad que han tenido que afron-
tar en los últimos meses y que afectan significativamente sus 
operaciones.

La delegación empresarial que estuvo encabezada por la Pre-
sidenta de la Junta Directiva de Colfecar, Nidia Hernández, le 
expuso al alto oficial su preocupación por los hechos de inse-
guridad que se han presentado en el sector de Valdivia en el de-
partamento de Antioquia y otras zonas como Norte de Santander.

Entre los puntos que también se analizaron en la reunión es-
tuvieron:
� Corredores viales peligrosos
� Nuevas modalidades en el hurto de mercancías

� Póliza de terrorismo
� Afectación a la seguridad en el transporte de carga ejecutada 

por migrantes y menores de edad
� Inhibidores de señal
� Horarios en los que se requiere mayor acompañamiento de la 

Policía Nacional.
� Identificación de falsos retenes.

REPRESENTANTE Y DISTRIBUIDOR OFICIAL

R

tro es debidamente indemniza-
do si el vehículo se encuentra 
ejerciendo actos propios de 
transporte de carga, no si el ve-
hículo se encuentra detenido y 
sin carga, y no porta manifi esto 
de carga.

Se recomienda que en los 
casos en que se presenten ac-
tos vandálicos con vehículos 
que se encuentren detenidos o 
sin carga, solicitar a la seccio-
nal de tránsito o comandantes 
de la seccional en donde ocu-
rran los hechos, la certifi cación 
mediante la  cual  conste  que  
el  vehículo  estaba  ejerciendo  
actos propios del transporte de 
carga, y aportar la certifi cación 
a la denuncia, ya que estos 2 
requisitos son indispensables 
para que la aseguradora pague 
el siniestro.
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Las autoridades de Bogotá 
reportaron la captura de 2 per-
sonas que se hacían pasar como 
policías para asaltar a los trans-
portadores de carga en varios 
sectores de la capital del país.

La policía señaló que uno de 
los detenidos tenía medida de 
aseguramiento de detención 
domiciliaria, quien presunta-
mente realizaba falsos retenes 
a transportadores de carga a 
nombre de la institución.

Esta acción se registra a po-
cos días de una reunión del 
presidente de Colfecar, Juan 
Miguel Durán Prieto, con el 
Secretario de Seguridad de Bo-
gotá, Jairo García, y varios em-
presarios afi liados para poner 
en su conocimiento los hechos 
de inseguridad que vienen afec-
tando al sector.

En dicho encuentro García, 
se comprometió a adoptar 
medidas que permitan contra-

Buscan solución a inseguridad para 
transportadores de carga en Bogotá

rrestar los hechos de inseguri-
dad que se vienen registrando 
contra vehículos de carga en 
varios puntos de la capital de 

la República.
“Vemos con alarma el incre-

mento del hurto a los vehículos 
que se está registrando en los 

últimos meses y confi amos que 
estas reuniones lleven a buen 
término para que en la tempo-
rada de fi n de año que viene, no 
haya incremento de estos ca-
sos que afectan a las empresas 
de transporte y generadores de 
carga” sostuvo Durán Prieto.

De igual forma, los empresa-
rios plantearon poner en marcha 
un plan de monitoreo de todos 
los corredores de la ciudad, es-
tandarizar los retenes policiales, 
para saber cuándo hay control 
de las vías; y socializar los pro-
tocolos establecidos que se apli-
can para este tipo de acciones.

Protocolos 
de seguridad

Por su parte, el Secretario de 
Seguridad se comprometió a 
revisar los protocolos 
establecidos por 
la policía en los 
retenes que se 

ubican en diferentes puntos de 
la ciudad, con el propósito de 
garantizar que los conductores 
de los vehículo estén habilitan-
do el botón de pánico del auto-
motor para informar a sus em-
presas cuando se registre este 
tipo de operativos de control, a 
fi n de verifi car que los mismos 
corresponden realmente a las 
autoridades.

En el encuentro también es-
tuvieron presentes, Rodolfo 
Velásquez, del DITRA, David 
Chacón de Alkosto, Evaristo 
Lozano, de Envía_Coltanques, 
Edwin Marín de Saferbo, Yesid 
Arenas de Coordinadora,  An-
drés Robayo,  José Vicente 
García y Mónica Tiria de Al-
maviva, Juan Carlos Jaramillo, 

y José Aguirre 
de TCC.

El presidente de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, se reunió con 
el Secretario de Seguridad de Bogotá, Jairo García, con el fin de 
analizar la situación de inseguridad que afecta a varias empresas 
del transporte de carga en la ciudad.

SEGURIDAD

El Ministerio de Transporte 
informó que a la fecha se ha 
detectado que en el país hay un 
total de 5086 vehículos de car-
ga que presentan omisión en su 
registro inicial de matrícula lo 
que los inhabilita para la presta-
ción de cualquier servicio.

Así se desprende de más re-
ciente informe entregado sobre 
este particular por el Ministerio 
de Transporte, que indica que 
tras realizar la actualización 
de la información contenida en 
el Registro Único Nacional de 
Tránsito – RUNT y  en el Re-
gistro Nacional de Despachos 
de Carga - RNDC, entre el 1 
de enero de 2009 y el 13 de no-

viembre de 2018, se detectó la 
existencia de 3.229 vehículos 
que presentan omisión en su re-
gistro inicial matriculados.

La entidad precisó que en total 
desde noviembre de 2018 a la fecha 
se ha generado anotación como ve-
hículos con omisión en su registro 
inicial a 5.086 automotores.

La actualización se llevó a 
cabo considerando el venci-
miento del plazo y las verifi ca-
ciones y análisis de documen-
tos que fueron recibidos en el 
correo saneamiento@mintrans-
porte.gov.co que se indicó en 
las circulares del 28 de febrero, 
11 de abril y 10 de mayo, del 
2019, publicadas en la página 

del Ministerio de Transporte.
El Ministerio precisó que, 

con el objetivo de promover 
la legalidad y la formalización 
del sector, los propietarios de 
los vehículos que presenten 
omisión en su registro inicial 
podrán adelantar el trámite de 
Normalización, que se estable-
ció en la Resolución 3913 del 
27 de agosto de 2019, dentro 
del término de dos años, con-
tados a partir de su expedición.

El trámite de normalización pue-
de realizarse a través del RUNT 
utilizando las opciones: Normali-
zación por Desintegración, Nor-
malización por Cancelación del 
valor de la Caución o Normaliza-

ción con Certifi -
cado de Cumpli-
miento de Requisitos 
– CCR. 

Vale la pena resaltar que para 
efectos de la contratación y ex-
pedición del manifi esto de car-
ga  los generadores  o las em-
presas de transporte habilitadas 
para la prestación del servicio 
en la modalidad, deberán con-
sultar en el RUNT y el RNDC 
y verifi car que los vehículos a 
contratar no presentan omisio-
nes en su registro inicial, ya 
que, quienes contraten vehícu-
los con anotación, al igual que 
las sociedades portuarias que 
los enturnen, serán investiga-

dos por parte de la Su-
perintendencia de Transporte. 

De igual forma, la prestación 
del servicio de transporte de 
carga sin portar el manifi esto 
origina la inmovilización de los 
automotores, lo cual debe ser 
objeto de control por parte de 
las autoridades de policía.

Los interesados podrán con-
sultar en los siguientes links 
el estado de su(s) vehículo(s):  
https://rndc.mintransporte.gov.
cohttps://normalizacion.min-
transporte.gov.co./

En Colombia se han 
detectado 5086 camiones 
con omisión en su matricula
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La logística debe ser entendi-
da como un factor estratégico 
para desarrollar la competitivi-
dad del país, en donde las inicia-
tivas y proyectos son a largo pla-
zo y por la misma razón deben 
atender a políticas de Estado.

En este sentido, la infraes-
tructura tiene un rol determi-
nante debido a que mediante 
ésta es posible minimizar cos-
tos logísticos, los cuales son 
transferidos al precio fi nal de 
los insumos y por esta razón 
imponen una barrera de entrada 
de los productos colombianos a 
mercados internacionales.

En efecto, la infraestructura 
para los diferentes modos de 
transporte debe estar planifi cada 
en función de la vocación pro-
ductiva de los territorios, con el 
objetivo de determinar las alter-
nativas más viables dependien-
do de las tipologías de mercan-
cías que requieran movilización.

Del mismo modo, es im-
portante que la infraestructura 
desarrollada se diseñe contem-
plando elementos asociados 
a la gestión del riesgo dada la 
vulnerabilidad de esta a eventos 
de afectación climática.

Se ha observado que, particu-

larmente, en el modo carretero 
se presenta una debilidad rela-
cionada con el mantenimiento 
de las vías.

También se debe ver la co-
nectividad como un reto, pues-
to que actualmente los territo-
rios se encuentran parcialmente 
integrados o en algunos casos 

sin integración alguna.
Estos territorios carecen de 

conexiones transversales, pre-
sentan defi ciencias de trazado y 
mantenimiento, no poseen ani-
llos de circunvalación y son de-
pendientes del transporte carre-
tero o del aéreo, pero en ningún 
caso se observa presencia del 

intermodalismo que impulse la 
integración territorial. 

Una de las principales barre-
ras en relación con la integra-
ción de modos de transporte se 
encuentra en la inexistencia de 
zonas de transferencia efi cien-
tes o Nodos de trasferencia de 
mercancías, las cuales garanti-

cen el cumplimiento de opera-
ciones con tiempos logísticos 
óptimos.

Así las cosas, es determinante 
la creación de una política de pla-
neación para el desarrollo de este 
tipo de infraestructura, que atien-
da al intercambio efi ciente de bie-
nes entre los diferentes modos.

Colombia mejora en la escala de competitividad regional

De acuerdo con las últimas mediciones del Ban-
co Mundial con el Índice de Desempeño Logístico-
LPI, Colombia mejoró notablemente su posición 
respecto al 2016, ya que este año ocupo el puesto 
58 entre 160 países mientras que en 2016 se había 
ubicado en el puesto 94.

En 2018, el país registró una mejora respecto a 
2016 en la medición de todos los componentes 
del Índice con excepción de “Puntualidad”, pues 
en este presentó una leve disminución y pasó de 
una calificación de 3,32 a 3,17; del mismo modo, 
su posición a nivel global en este ítem cayó a 81 
respecto al 2016, año en el que se encontraba en 
78 (Figura 1).

Sin embargo, todavía hay diferentes brechas por 
superar en materia aduanera, transporte interna-
cional, costos operativos y tiempos logísticos.

Por ejemplo, al realizar la comparación de des-
empeño logístico con los otros países de la Alianza 
del Pacífico se puede observar que Colombia re-
gistra un rezago respecto a Chile, que se posicionó 
como el líder de la región, y según los datos, tiene 

Figura 1. Resultados LPI Colombia (2018 vs. 2016)

Fuente: Banco Mundial

Figura 2. Resultados LPI 2018 – 
Países de la Alianza del Pacífi co

Fuente: Colfecar con información del Banco Mundial
una amplia ventaja en materia aduanera, infraestruc-
tura y puntualidad, superando a al país en los demás 
ítems (Figura 2).

México también tuvo un mejor desempeño a nivel 
general que Colombia, sin embargo, éste último lo 
supera por una breve diferencia en envíos internacio-
nales y en seguimiento y rastreo.

Finalmente, a pesar de que Colombia superó a 
Perú en los resultados de este año, el país Inca ob-
tuvo un mejor puntaje en materia de puntualidad y 
de hecho nuestra nación se ubicó como el peor de 
la Alianza del Pacífico en dicho ítem.

Infraestructura para la logística: clave       en desarrollo competitivo del pais

La infraestructura para los diferentes modos 
de transporte debe estar planificada en 
función de la vocación productiva de los 
territorios, con el objetivo de determinar las 
alternativas más viables dependiendo de 
las tipologías de mercancías que requieran 
movilización.

5

4

3

2

1

0

Puntaje global

Aduanas

Infraestructura

Envíos internacionalesCompetencia de
servicios logís�cos

Puntualidad

Seguimiento 
y rastreo

2016               2018

3
,3

2

3
,2

7

3
,2

1

3
,1

0

3
,1

9

3
,1

3

3
,0

2 3
,2

0

3
,0

0

3
,0

8

3
,8

0
3

,4
5

3
,5

3

3
,1

7

3
,2

7

2
,6

9

2
,5

3

2
,2

8
2

,8
5

2
,8

4

2
,8

7

2
,4

2

2
,5

5

2
,6

7

2
,7

7
2

,6
1

3
,0

5

2
,9

4

Puntaje 
global

Aduanas Infraestructura Envíos
Internacionales

PuntualidadSeguimiento
y rastreo

Competencia 
de servicios

logís�cos

Chile         Perú        México       Colombia



25
Septiembre-octubre

de 2019LOGISTICA

Infraestructura para la logística: clave       en desarrollo competitivo del pais
Transporte 
intermodal

Uno de los principales retos 
para el desarrollo de infraes-
tructura es la creación de las 
obras, en donde se ha demos-
trado que esquemas como el 
modelo de Asociación Públi-
co-Privada (APP), puede te-
ner resultados efectivos, sin 
embargo, existen algunos re-
tos por abordar en materia de 
asegurar el fi nanciamiento de 
la totalidad de los proyectos y 
la inexistencia de estándares 
unifi cados en relación con el 
cobro por el uso de la infraes-
tructura (peajes).

El sector público es el llamado 
a formular los incentivos para 
promover el intermodalismo. 

Del mismo modo, con el 
acompañamiento del sector pri-
vado debe cumplir su función 
de planeación de infraestructu-

ra en atención a las necesidades 
de los diferentes sectores eco-
nómicos.

Un aporte que se resalta 
del el Plan 
Maestro de 
Tr a n s p o r t e 
I n t e r m o d a l 
PMTI, es la 
restructura-
ción en el 
sector públi-
co, bajo tres 
d i v i s i o n e s 
claras: in-
fraestructu-
ra, movilidad 
y logística; 
puesto que hay instituciones 
poco especializadas y en mu-
chos casos duplican funcio-
nes, lo que se traduce en un 
trabajo ineficiente. 

Dado lo anterior, Colfecar 
considera que se debe estable-

cer fronteras institucionales, 
defi nir una política y planea-
ción integral, articular el sis-
tema terrestre y la infraestruc-

tura, al igual 
que resolver 
la duplicidad 
regulatoria y 
normativa.

Así las co-
sas, se ha ma-
nifestado la 
necesidad de 
transformar 
la Agencia 
Nacional de 
Infraestructu-
ra ANI, en la 

Agencia Nacional de Logística, 
como entidad adscrita al Minis-
terio de Transporte.

Del mismo modo, es deter-
minante crear la Unidad de Pla-
neación de Infraestructura de 
Transporte UPIT.

 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736
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Fortalecimiento de plataformas logísticas
La Política Nacional Logísti-

ca PNL, considera determinan-
te la promoción de un sistema 
de plataformas logísticas para 
mejorar la provisión de infraes-
tructura. 

En este sentido, las platafor-
mas deben desarrollarse y ser 
articuladas con los territorios 
para que tengan un alto poten-
cial logístico. 

Por tal motivo, la PNL esta-
bleció que se deberían desarro-
llar 20 plataformas logísticas 
que tuvieran diferentes funcio-
nalidades como zonas de acti-
vidad logística portuaria, pla-
taformas multimodales y otras 
que permitieran la consolida-
ción de carga. 

Cabe recordar que el gobier-
no ha estado desarrollando es-
tudios de factibilidad para las 
plataformas logísticas en dis-
tintas partes del territorio na-
cional como: 
� Buenaventura: Actividad en 

la logística portuaria
� Eje cafetero: Consolidación 

de cargas
� Barrancabermeja: Plataforma 

multimodal
� Magdalena medio: desarro-

llo de un agrocentro que co-
rresponde a una plataforma 
logística orientada a la carga 
agrícola.
Teniendo en cuenta lo ante-

rior, Colfecar considera que es 
imprescindible contar con una 
reglamentación en la materia a 
partir de la regulación vigente 

-Ley 105/93 y 336/96-, que per-
mita a los empresarios naciona-
les organizar sus empresas en 
procura de dotarlas una mayor 
efi ciencia y competitividad.

Colombia ya ha dado pasos 
importantes hacia la consolida-

ción de dicha regulación; mues-
tra de ello es la celebración de 
diversos acuerdos de coopera-
ción económica como los trata-
dos de libre comercio, suscritos 
con países como Estados Uni-
dos y Chile, entre otros.

Además de ello, están la 
expedición del documento 
CONPES 3547 de 2008 que 
contiene la denominada po-
lítica nacional logística y el 
CONPES de logística que el 
Gobierno Nacional pretende 
expedir este año.

En este sentido, se conside-
ra que se debe propender por 
el fortalecimiento del modo 
fl uvial y garantizar la estruc-
turación de un sistema férreo, 
ambos complementarios al 
transporte por carretera, de ma-
nera que se facilite el comercio 
exterior y la rentabilidad en la 
actividad logística.

La gerencia de los corredo-
res resulta un ejercicio efectivo 
siempre y cuando éstos cuenten 
con información real y perti-

nente para tomar decisiones.
En ese sentido, el gremio 

transportador considera que 
es importante fortalecer y 
promover el uso de tableros 
de control para los corredores 
logísticos.

Intermediación
Con la evolución de las ne-

cesidades del mercado, par-
ticularmente mediante el de-
sarrollo de las operaciones 
de transporte multimodales 
o door-to-door, el negocio de 
“agenciamiento de carga” se ha 
vuelto cada vez más completo 
y se ha ido desplazando hacia 
lo que se ha denominado “ser-
vicios logísticos”. 

Actualmente, los intermedia-
rios en mención, no sólo pres-
tan una labor de facilitación en 
la contratación del transpor-
te, principalmente tendiente a 
coordinar en su integridad la 
operación y propender por la 
búsqueda de un fl ete más eco-
nómico, sino que se involucran 
muchas veces en procesos de 
atención y procesamiento de la 
carga, lo que impone hacerlos 
visibles mediante esquemas de 
registro para su control y eva-
luación de gestión.      

Del mismo modo, el con-
cepto de servicios logísticos 

es normalmente asociado al de 
transporte. De hecho, se ha vis-
to la logística como una evolu-
ción del concepto de transporte; 
sin embargo, es claro que los 
servicios logísticos implican la 
realización de cualquier acti-
vidad que dote de “valor agre-
gado” las mercancías, razón 
por la cual dichos servicios no 
se agotan únicamente con su 
transporte. 

Al margen de lo anterior, lo 
cierto es que el transporte es 
una actividad que frecuente-
mente se encuentra presente al 
contratar servicios logísticos 
dado el rol central que dicha 
actividad tiene en el marco del 
comercio internacional y, parti-
cularmente, de la distribución 
física de mercancías (nacional 
e internacional).     

Así las cosas, y en atención a 
que el contrato de transporte sí 
es un contrato típico en el orde-
namiento colombiano (a dife-
rencia del contrato de servicios 
logísticos), es viable a través 
de la estructura del mismo rea-
lizar una distribución del ries-
go que permita contemplar es-
cenarios operativos asociados a 
la logística.

Sin embargo, no se debe ol-
vidar que el antedicho contrato 
se encuentra en el Código de 
Comercio como una disciplina 
completa con carácter imperati-
vo que no puede ser desconoci-
da por los particulares mediante 
estipulaciones contractuales.   

   Regulación integral
Precisamente en uso de la 

autonomía de la voluntad los 
empresarios cada vez, con más 
frecuencia, celebran negocios 
con personas naturales o jurí-
dicas que estén en capacidad 
de atender las necesidades lo-
gísticas integrales que deman-
da la empresa. 

Es decir, que labores que 
antes eran asumidas directa-
mente por el empresario – y 
que generaban mayores costos 
operativos-, han venido siendo 
asumidas progresivamente por 
terceros especializados en la 
prestación de cada uno de estos 
servicios.  

De acuerdo a Colfecar, lo an-
terior se constituye como los 
antecedentes que dan sustento a 
la necesidad de visualizar a los 
prestadores de estos servicios 
mediante su registro ya que re-
gular los contratos es limitar su 
desarrollo comercial.

Así las cosas, es determinante 
modifi car la norma comercial 
-artículo 1031-, que establece los 
límites indemnizatorios para el 
transporte terrestre automotor de 
carga conforme los parámetros 
de la regulación internacional.

Cabe precisar que los planes 
de manejo vehicular se encuen-
tran orientados hacía el mejo-
ramiento de la movilidad de 
pasajeros y la disminución de 
la congestión, sin embargo, es 
necesario que contemplen la fa-
cilitación del comercio.

LOGISTICA

Se considera que se debe pro-
pender por el fortalecimiento 
del modo fluvial y garantizar la 
estructuración de un sistema fé-
rreo, ambos complementarios al 
transporte por carretera.

L
as plataformas deben desarrollarse y 
ser articuladas con los territorios para 
que tengan un alto potencial logístico. 
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Buenaventura: nudo logístico

Publicado en Portafolio. Sep. 01 de 2019

La ciudad tiene un desorden 
o ‘nudo’ logístico no solo apre-
tado, sino cada vez más ciego.

Durante este año 2019, los 
puertos de Buenaventura han 
movilizado casi una tercera 
parte de la carga de comercio 
exterior del país. Esto convierte 
a esta zona portuaria como la 
más importante en moviliza-
ción de carga de importación y 
exportación.

Desafortunadamente, en vez 
de ser un lugar donde conver-
gen varias redes de transporte, 
lo que técnicamente se deno-
mina como un nodo logístico, 
se convierte en un desorden o 
‘nudo’ logístico. Mientras más 
se estiran las difi cultades en 
sus extremos, la red logística y 
los temas sociales, más apreta-
do queda.

En esta zona del país hay 
tres puertos: Sociedad Portua-

ria Regional de Buenaventura 
(SPRB) constituida en 1993, 
Terminal de Contenedores de 
Buenaventura (TCBuen) entró 
en operación en el 2014 con 
una inversión de 238 millones 
de dólares; y, Aguadulce entró 
en operación en el 2016 con 
una inversión inicial de 650 mi-
llones de dólares.

Detrás de estos grandes pro-
yectos e inversiones en infraes-
tructura portuaria se esconden 
problemas estructurales que 
impiden la competitividad del 
país. Estos son logísticos y so-
ciales.

Sobre los problemas logísti-
cos hay varias situaciones que 
se deben resolver. Por un lado 
la infraestructura, la doble cal-
zada Buga-Buenaventura de 
117 kilómetros ha sido entre-
gada parcialmente pero presen-
ta hundimientos y taludes que 
generan constantes cierres en 
la vía. Y por otro lado está la 

inseguridad, las bandas de de-
lincuentes tienen azotado este 
tramo en puntos como Medica-
noa, Puentetierra, y los Tubos, 
entre otros, que obliga a que el 
transporte de 
carga tenga 
que incurrir 
en costos 
a d i c i o n a -
les, además 
de restringir 
los tiempos 
de recorrido 
para transitar 
en horarios 
de menor 
riesgo.

Los problemas logísticos se 
acentúan en la medida en que 
se mira a Buenaventura. Las 
vías periféricas, parqueade-
ros, patios de contenedores y 
accesos a los puertos son muy 
limitadas, generando múltiples 
cuellos de botella.

En el otro extremo del nudo, 

están los problemas sociales. 
Es importante recordar el paro 
cívico de mediados del 2017 
que tuvo una duración de 21 
días, bloqueó el comercio exte-

rior por estos 
puertos. 

Los bo-
n a v e r e n s e s 
r ec lamaban 
salud, educa-
ción, segu-
ridad, obras, 
servicio de 
acueducto y 
alcantarilla-
do. También 

denunciaron corrupción y des-
pilfarro de recursos públicos. 
Fueron reclamos lógicos y jus-
tos a problemas históricos de la 
ciudad.

Sin embargo, mucho tiem-
po después se agravan los 
problemas sociales. Recien-
temente los medios han re-
gistrado balaceras en las 

Por: 
Hernán Cadavid.
Expresidente Asociación 
Exalumnos del London 
School of Economics.
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D
esafortunadamente, en vez de ser un lugar donde 
convergen varias redes de transporte, lo que técnicamente 
se denomina como un nodo logístico, se convierte en un 

desorden o ‘nudo’ logístico.

comunas 3, 9, 11 y 12, ase-
sinatos y personas descuarti-
zadas, lo cual hacía recordar 
las famosas casas de pique. Y 
también han registrado casos 
de corrupción como el Lam-
borghini de la hija del jefe de 
control de carga de la Dian en 
el puerto, Omar Ambuila.

Hay un gran contraste, por 
un lado, grandes inversiones 
portuarias, y por otro lado in-
mensos problemas logísticos 
y sociales. Buenaventura tiene 
un desorden o ‘nudo’ logístico 
no solo apretado, sino cada vez 
más ciego.

Los nodos logísticos tienen 
como características ser pun-
tos donde convergen varias 
redes de transportes como te-
rrestre, férreo, marítimo, fl u-
vial o aéreo. También deben 
ser puntos donde converge 
infraestructura y sistemas de 
información para optimizar la 
logística. Estos nodos deben 
ser grandes estrellas donde bri-
lla la conectividad, efi ciencia y 
sostenibilidad.

Buenaventura está lejos de 
esta visión. No se ve la luz, pa-
rece más un agujero negro que 
una estrella.

 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736
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Los transportadores de carga 
y su logística agremiados en 
Colfecar, recibieron con opti-
mismo el anuncio de reapertura 
de la vía al llano por los tramos 
que se han visto afectados a 
raíz de deslizamientos de tierra 
y caída de rocas en los kilóme-
tros 58 y 64, pero le pidieron al 
Gobierno mantener las tarifas 
diferenciales en materia de pea-
jes y combustibles.

El Presidente Ejecutivo de 
Colfecar, Juan Miguel Durán 
Prieto, reiteró que los trans-
portadores esperan que pronta-
mente el paso para los vehícu-
los de carga se restablezca las 
24 horas del día, garantizando 
la seguridad y estabilidad de la 
obra, ya que lo anunciado por 
el Vice ministro de Infraestruc-
tura, Manuel Felipe Gutiérrez, 
es que por ahora solo se permi-

Colfecar pide mantener tarifas preferenciales 
por reapertura de vía  Bogotá - Villavicencio

tirían 6 horas, entre las 10 de la 
mañana y las 4 de la tarde.

“Esperamos que el Gobierno 
mantenga las tarifas diferencia-
les con descuentos en el valor 

del galón del ACPM, a precio de 
frontera, y del 50% en los peajes 
de las vías alternas habilitadas 
por dicho cierre. En este sentido 
solicitamos que se defi na un des-

cuento importante en las tarifas 
de las casetas de la vía normal 
que administra el concesionario 
Coviandes, teniendo en cuenta 
que estos peajes están entre los 

más costosos del país y las altas 
pérdidas que ha experimentado 
nuestro sector en estos 120 días, 
y que superan el billón de pesos, 
representado en el aumento de 
más 300% en los costos operati-
vos de los transportadores” sos-
tuvo Durán Prieto.

Cabe recordar que los costos 
originados por el uso de las ru-
tas alternas Sisga – El Secreto 
– Aguaclara – Villavicencio y 
Bogotá – Sogamoso – Aguazul – 
Villavicencio, suman aproxima-
damente  $1.007 millones al día 
por aumento en el consumo de 
combustibles, lubricantes, llantas 
y mantenimiento, entre otros.

Hay que tener en cuenta 
que los sobre costos que debe 
afrontar un tracto camión por 
viaje son de aproximadamente 
$1.800.000 y para un camión 
$360.000.

TOMADA DE MINTRANSPORTE.GOV.CO

El Instituto Nacional de Vías 
Invías, informó que dando cum-
plimiento a los compromisos ad-
quiridos por el Gobierno Nacio-
nal al disponer $50.000 millones 
para mejorar las condiciones de 
la vía alterna Transversal del 
Cusiana, se cumplió el cierre de 
los procesos de licitación para el 
mejoramiento y mantenimiento 
de la misma.

Dicho proceso ha contado con 
una masiva participación de fi r-
mas interesadas en la adjudica-
ción tanto del contrato de obra 
como en la interventoría.

El Director General del Invías, 
Juan Esteban Gil Chavarría, se-
ñaló que para realizar las obras 
de mejoramiento y manteni-
miento de la carretera la Ye – Ti-
basosa – Sogamoso, sector paso 
nacional por Sogamoso y Soga-

moso – El Crucero – Aguazul 
en los departamentos de Boyacá 
y Casanare, se presentaron 38 
oferentes, mientras que para la 
interventoría, fueron 17 las pro-
puestas recibidas.

El Invías dispuso un presu-
puesto ofi cial para la obra de 
$24.896 millones y de $1.403 
millones para la interventoría, 
teniéndose previsto adjudicar di-
chos proceso en el presente mes 
e iniciar obras en noviembre de 
2019.

Con la adjudicación de los 
procesos en mención se busca 
solucionar las necesidades de 
conectividad y movilidad de los 
usuarios de la Transversal del 
Cusiana, habilitada como vía al-
terna al llano, tras la emergencia 
suscitada por el cierre del corre-
dor Bogotá – Villavicencio.

Avanza licitación para garantizar 
la movilidad en la vía alterna al Llano

TOMADA DE INVIAS.GOV.CO

El Invías dispuso un presupuesto oficial para la obra de $24.896 millones y de $1.403 millones 
para la interventoría, teniéndose previsto adjudicar dichos proceso en el presente mes e iniciar 
obras en noviembre de 2019.

Los transportadores esperan que prontamente el paso para los vehículos de carga se restablezca 
las 24 horas del día, garantizando la seguridad y estabilidad de la obra, ya que lo anunciado por el 
Vice ministro de Infraestructura, Manuel Felipe Gutiérrez, es que por ahora solo se permitirían 6 horas, 
entre las 10 de la mañana y las 4 de la tarde.
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HINO amplía su red de 
concesionarios en Cundinamarca

El nuevo concesionario, operado por NovaMotors, atenderá la demanda de camiones y buses en Chía y municipios aledaños. Está 
ubicado en uno de los corredores viales más importantes de Cundinamarca, en la vereda el Canelón, eje vial Chía- Cajicá. Abierto 
al público desde el pasado mes de abril.

Con la apertura de esta vitrina 
Hino llega a un total de 6 con-
cesionarios en Cundinamarca y 
21 en Colombia. La compañía 
avanza con su plan de expan-
sión, para reforzar el soporte 
que se presta al trasportador na-
cional, en las áreas de ventas y 
posventa de buses y camiones.

“Cundinamarca es uno de 
los mercados más importantes 
para Hino, y queremos avanzar 
en el posicionamiento y cubri-
miento de este departamento 
brindando un acceso cada más 
mayor a nuestros clientes. Nos 
esforzamos para que nuestra 
red de vitrinas cada día sea más 
grande y logre cubrir las zonas 
de mayor importancia para el 
mercado de vehículos comer-
ciales en el país”, comenta 
Juan Fernando Muñoz, gerente 
de comercial de Distribuidora 
Hino de Colombia.

El concesionario cuenta con 
la estructura 3S para atender 
ventas, repuestos y servicios 
autorizados, en este último se 
prestará toda la asesoría técni-
ca, mantenimientos preventi-
vos y correctivos al igual que el 
servicio express, con asistencia 
garantizada de la mano de pro-
fesionales ampliamente capaci-
tados por la marca Hino. 

Todo el portafolio del fabri-
cante japonés para los segmen-
tos de carga y pasajeros está 
disponible en la vitrina, que 
además cuenta personal experto 
en el área de ventas para prestar 
la mejor atención sobre las es-
pecifi caciones de los vehículos, 
así como planes de fi nanciación 
y promociones. 

El nuevo concesionario está 
ubicado en la vereda el Cane-
lón, Eje vial Chía- Cajicá, en 
un punto clave para la marca 
debido a que es un corredor vial 

muy importante de carga que 
contempla el paso de productos 
para el territorio nacional, al 
igual que la entrada y salida de 
pasajeros.

“Con este nuevo punto se po-
tencia el servicio posventa el 
cual permite que los vehículos 
Hino de las empresas que no 
operan en Bogotá, no tengan 
que entrar a la ciudad y esto 
se traduce en efectividad en la 
operación de nuestros clientes”, 
añade Muñoz.

El concesionario tiene sus 
puertas abiertas desde el pasado 
mes de abril. 

Todos los vehículos Hino son 
100% japoneses y cuentan con 
garantía de 2 años o 250 kiló-

INFO:  www.hinocolombia.com    �    Facebook:  hinocolombia    �    Instagram: @hinocolombia

Sobre Distribuidora 
HINO de Colombia

Representamos HINO, la 
marca de buses y camio-
nes del Grupo Toyota. En 
Colombia, HINO cuenta 
con una planta especializa-
da y exclusiva de ensamble 
para chasis de camiones y 
buses. Actualmente cuenta 
con 25 vitrinas a nivel na-
cional que se encuentran 
ubicadas en las principales 
ciudades del país (Bogotá, 
Chía, Medellín, Cali, Ba-
rranquilla, Bucaramanga, 
Pereira, Manizales, Pasto, 
Ibagué, Yopal, Villavicencio, 
Montería y Tunja). Su porta-
folio de productos se con-
forma por 16 referencias de 
camiones y 4 de buses.

metros, lo primero que ocurra. 
Los camiones y buses de la 
marca son ensamblados en la 

planta ubicada en Cota, Cun-
dinamarca, su planta principal 
para Sudamérica. 

INFORMACIÓN COMERCIAL
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Baja inversión en infraestructura afecta       competitividad de transpor
De acuerdo con información 

de la Asociación Nacional de 
Instituciones Financieras – 
ANIF, existe una falta de ini-
ciativa en cuanto a las mejoras 
de la red vial en el país, lo cual 
de alguna manera se convierte 
en un obstáculo para las mejo-
ras en términos de competitivi-
dad para Colombia, lo que re-
presenta una pérdida cercana a 
$5,6 billones de pesos al sector 
del transporte. 

De acuerdo con las cifras del 
Instituto Nacional de Vías IN-
VIAS, en el año 2017 el 47% 
de las vías pavimentadas se en-
contraban en buen estado, 34% 
regular y 20% en mal estado.

Para el segundo semestre de 
2018, las vías no pavimenta-
das contaban con el 7,64% en 
mal estado, 4,52% regular, 
1,70% en buen estado y el 
0,84% restante de vías en muy 
mal estado. 

Todo ello sobre el total de las 
vías, incluyendo las pavimen-
tadas, de las cuales cerca del 
28,77% se encuentran en es-
tado regular, 28,19% en buen 
estado, 14,84% en mal estado, 
11,42% en muy buen estado 
y 0,72% en muy mal estado, 
tal y como se muestran en la 
Gráfi ca 1; (al lado izquierdo se 
encuentran las redes no pavi-
mentadas y al lado derecho las 
pavimentadas). 

Déficit en el PIB
Para el director de ANIF, Ser-

gio Clavijo, existen diferentes 
motivos que inciden en la baja 
inversión en la infraestructura del 
país, entre las cuales la política 
juega un papel fundamental que 
afecta directamente las decisio-
nes macroeconómicas del país. 

Lo anterior se debe principal-
mente a que existen diversas 
consideraciones por parte de 
los gobernantes respecto a las 
utilidades de la inversión en 
rubros como la infraestructura, 
puesto que estas son considera-
das mínimas. 

Por otro lado, las cifras publi-
cadas por el INVIAS, entidad 

encargada de administrar cerca 
del 54% de las vías primarias y 
el 27% de las terciarias, repor-
tan que el país asignó única-
mente 261 mil millones para el 
mantenimiento vial en el 2017.

Según el Banco Mundial el 
presupuesto para mantenimien-
to vial no debería ser menor al 
0,4% del PIB de un país, en 
donde para el caso colombiano, 
dicha cifra estaría alrededor de 
123 mil millones de pesos, de 
tal manera que se logren cubrir 
todos los gastos necesarios en 

términos de infraestructura. 
Sin embargo, este indicador 

para Colombia se encuentra 
ubicado en 0,03%, es decir cer-
ca de 93 mil millones de pesos.

Adicional a la falta de inver-
sión, es preciso tener presente 
que el mal estado de las vías 
afecta notablemente la produc-
tividad y por ende competitivi-
dad, generando así sobrecostos 
no solamente para las empresas 
generadoras de los productos 
tangibles, sino también a las 
empresas de transporte de carga.

Asignación de recursos 
A pesar de que se prevén 

mejoras en la inversión en in-
fraestructura, posiblemente la 
poca asignación histórica de 
recursos a este rubro tiene que 
ver con las ambiguas decisio-
nes del gobierno, acompañado 
por una baja gestión de las en-
tidades competentes en dicho 
tema lo cual imposibilita la 
efi ciencia al implementar los 
recursos disponibles.

Se genera de este modo, 
brechas que son difíciles de 

corregir dado que el error no 
es solo institucional sino mo-
ral, puesto que según ANIF, 
muchos gobiernos prefi eren 
reasignar dichos recursos a 
otros rubros de mayor conve-
niencia, como inauguraciones 
de nuevos proyectos sin con-
cluir los ya existentes.

Sin embargo, hay que tener 
en cuenta que el INVIAS ha 
destinado más de 4,4 billones 
de pesos en la última década en 
programas en mantenimiento y 
mejoramiento de la infraestruc-
tura vial. 

Pese a que la situación no 
tiene un buen panorama para 
Colombia, no está lejos de la 
realidad mundial, puesto que 
de acuerdo con lo manifestado 
por, Sergio Clavijo, cerca del 
20% de las autopistas interesta-
tales de Estados Unidos se en-
cuentran en mal estado.

De otro lado, en el caso de 
los puentes y viaductos de Esta-
dos Unidos, alrededor del 10% 
cuentan con fallas estructura-
les, para el caso España dicha 
problemática no difi ere mucho, 
puesto que el 30% de los puen-
tes se encuentran en mal estado.

En cuanto al tema de los 
tiempos logísticos, es preciso 
mencionar que el estado de las 
vías del país difi culta dichas 
cifras, puesto que según la En-
cuesta Nacional de Logística 
2018 del Departamento Na-
cional de Planeación DNP, el 
tiempo de carga y descargue 
de un vehículo con sus respec-
tivos tiempos de espera están 
alrededor de las 13 horas, por 
lo cual es posible esperar que 
los inconvenientes en carretera 
aumenten los tiempos.

Obras en marcha
El programa de las vías 4G 

ha sido la principal estrate-
gia de mejoramiento en in-
fraestructura de los últimos 
gobiernos y pese a presentar 
diferentes retos para lograr su 
objetivo, como es el fi nancia-
miento de las obras, los cua-
les han sido respaldados por 

Gráfi ca 1: Estado de las vías Red No Pavimentada y Red Pavimentada

Fuente: Colfecar con datos del INVIAS

INFRAESTRUCTURA 

El INVIAS ha destinado más de 4,4 billones de pesos en la última década en programas en manteni-
miento y mejoramiento de la infraestructura vial. 
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los bancos comerciales en un 
70%,  es necesario tener en 
cuenta los diferentes actores 
de la cadena del sector como el 
caso de los medianos y peque-
ños transportadores de carga.

Así mismo, la Agencia Na-
cional de Infraestructura ANI, 
que se encuentra encargada de 
la administración y gestión del 
proyecto de las vías 4G, infor-
ma que se ha creado una hoja 
de ruta de los nuevos proyec-
tos en país, los cuales incluyen 
aeropuertos, puertos y carre-
teras; claramente teniendo en 
cuenta la disponibilidad fi scal 

existente.
Algunas de las obras inclu-

yen la vía Buga – Bucaraman-
ga y Cerritos – La Virginia, las 
cuales mejorarían la economía 
regional. 

Otro de los proyectos que se 
tienen previstos es la vía San-
tuario - Caño Alegre, con la 
cual se espera completar la do-
ble calzada desde la capital del 
país hasta Medellín.

Más allá de la situación del 
estado de las vías, Colombia 
presenta una deuda con la inno-
vación en los modos de trans-
porte de carga puesto que la 

gran dependencia del país en el 
sistema de carga por carretera 
difi culta los avances haciendo 
dicha ope-
ración más 
costosa e in-
efi ciente en 
muchos as-
pectos como 
los tiempos 
de entrega.

De acuerdo 
con los últi-
mos resulta-
dos del Índi-
ce Global de Competitividad 
- IGC, el cual cubre 137 eco-

nomías, Colombia se encuentra 
en el puesto 66 entre todos los 
países, pero en materia de in-

fraestructura 
aún se queda 
corto, dado 
que la pun-
tuación para 
el país aún 
es demasia-
do baja para 
la calidad de 
carreteras con 
un 3 sobre el 
puntaje más 

alto que podría ser 7.
En la gráfi ca 2 al costado 

izquierdo se puede apreciar el 
puntaje según tipo de infraes-
tructura y en el costado derecho 
se encuentra la clasifi cación se-
gún el tipo de infraestructura. 

Es claro entonces, que las 
diferentes problemáticas que 
presenta el país en infraestruc-
tura deben ser resueltas puesto 
que cuando un país cuenta con 
un alto nivel de calidad en las 
vías, su productividad, y por 
ende competitividad, es más 
fuerte ante las demás naciones 
del mundo haciendo necesaria 
la comunicación e intercambio 
efectivo de los mercados.
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Tal

El Gobierno nacional anunció 
que en el primer trimestre de 2020 
se hará entrega del túnel madre del 
Túnel de la Línea.

Así lo indicó el Presidente, Iván 
Duque, quien sostuvo que cuando 
empezó su Gobierno “ésta era una 
obra que estaba prácticamente pa-
ralizada y abandonada”.

Sin embargo, anunció que “ese 
túnel, en lo que corresponde al tú-
nel madre, estará terminado en el 
mes de mayo del año 2020.

“Y esperamos que para diciembre 
del 2020 esté también terminada 
la interconexión que va entre Ca-
jamarca y Calarcá, también mejo-
rando la conectividad para el trans-
porte de carga”, sostuvo el primer 

En mayo de 2020 entregan fase 
clave del Túnel de la Línea

mandatario.
Adicionalmente, el Jefe de Esta-

do recordó que en el inicio de su 
Gobierno el “70% de las vías 4G 
estaban paralizadas, estaban su-
friendo una especie de letargo o de 
congelamiento por discrepancias 
de carácter jurídico o, sencilla-
mente, porque había también di-
fi cultades desde el punto de vista 
contractual”.

No obstante, resaltó que el 70% 
de esas carreteras está reactivado, 
y eso ha llevado a que el sector de 
obras civiles esté creciendo al 14%, 
como lo certifi có el Dane, “algo que 
también se va a traducir en mejor 
bienestar para el sector transporta-
dor de carga” concluyó Duque.

En servicio 23 kilómetros de la
segunda calzada en Ruta del Sol II

El Gobierno dio al servicio 
23 kilómetros de doble calza-
da de la Troncal del Magdale-
na Medio – Ruta del Sol II, lo 
que permite agilizar la movi-
lidad del transporte de carga y 
de pasajeros en este corredor 
neurálgico que conecta a los 
departamentos de Cundinamar-
ca, Boyacá, Santander, Norte 
de Santander y Cesar.

En la ejecución de esta obra 
se han hecho inversiones por 
$369.000 millones.

De estos 23 kilómetros, 19 
hacen parte del tramo La Liza-
ma- San Alberto, entre los de-
partamentos de Santander y Ce-
sar, y los 4 kilómetros restantes 
se encuentran en el tramo com-
prendido entre Puerto Salgar- 
Puerto Boyacá, que conectan a 
Cundinamarca y Boyacá. 

Los trabajos ejecutados han 
comprendido desde entonces 
obras de mantenimiento ruti-
nario, mejoramiento, rehabili-

tación, terminación de tramos 
de segunda calzada y señaliza-
ción. En efecto, además de los 
23 kilómetros que hoy fueron 

dados al servicio se destacan el 
mantenimiento rutinario en 529 
kilómetros, el mantenimiento 
periódico y señalización en 230 

kilómetros.
El tránsito promedio diario 

entre Puerto Salgar (Cundina-
marca) y San Roque (Cesar) os-

cila en 5.700 vehículos, mien-
tras que entre Gamarra y Ocaña 
transitan alrededor de 1.900 
vehículos. 

El Presidente, Iván Duque anunció que en lo que corresponde al túnel madre, estará 
terminado en el mes de mayo del año 2020.

De estos 23 kiló-
metros, 19 hacen 

parte del tramo 
La Lizama- San 

Alberto, entre los 
departamentos 
de Santander y 

Cesar, y los 4 kiló-
metros restantes 

se encuentran en 
el tramo com-

prendido entre 
Puerto Salgar- 

Puerto Boyacá, 
que conectan a 

Cundinamarca y 
Boyacá. 

INVIAS.GOV.CO
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A buen ritmo avanza el plan 
de conexión vial por carretera 
conocido como las vías 4G y 
pese a que aún existen trabas 
legales, ambientales y fi nan-
cieras los datos muestran una 
evolución positiva en el pro-
grama. 

Con el objetivo en mente 
de mejorar la competitividad 
del país, el Gobierno nacio-
nal le apostó a mejorar la 
infraestructura colombiana 
mediante la construcción y 
adecuación de cerca de 8.000 
Km de vías que incluyen 159 
túneles.  

27 proyectos viales que se 
vienen adelantando se en-
cuentran localizados en 13 
de los 32 departamentos del 
país. 

El departamento que mayor 
cantidad de proyectos acoge 
es Antioquia con 10, seguido 
por Cundinamarca con 4, y 
Huila y Meta con 2 cada uno.

En agosto de 2019, los pro-
yectos con mayor porcentaje 
de avance son: Honda-Puerto 
Salgar-Girardot con 96,4%, 
Cartagena-Barranquilla “Cir-
cunvalar de la prosperidad” 
con 95.4%, Autopista Cone-
xión pacifi co 2 con 75,7%, 
Autopista conexión pacifi co 
3 con 65,4% y la Chirajara-

Fundadores con 58,7%.
En comparación con septiem-

bre de 2018, los proyectos han 
presentado en promedio avan-
ces cercanos al 19,8%. 

Los que más avance han te-
nido desde septiembre de 2018 
a agosto de 2019 son: Chira-
jara-Fundadores con 38,7%, 

Vías del Nus con 36%, Auto-
pista Conexión pacifi co 2 con 
32,8%, Rumichaca-Pasto con 
31% y Transversal del Sisga 
con 30%.

Los problemas
El 44.5% de los proyectos se 

encuentra en obra sin ningún 

Colocan acelerador para vías 4G

tipo de problemas, el 22.5% 
tiene problemas con licencias 
ambientales o con inviabilidad 
ambiental. 

El 11% tie-
ne problemas 
de ejecución 
por parte del 
concesiona-
rio de la obra, 
el 7,5% tiene 
inconvenien-
tes relacio-
nados con la 
i n s t a l ac ión 
de peajes y 
el 14.5% restante por contin-

gencias viales, contratos de 
crédito, cierre fi nanciero o 
procesos de caducidad.

Cabe añadir que aún hay 5 
proyectos que no ha sido po-
sible destrabar y su porcenta-
je de avance es del 0%. 

Mulaló-Loboguerrero no 
tiene licencia ambiental, 
Popayán-Santander de Qui-
lichao no ha iniciado por 
decisión del Panel Amigable 
Componedor, Bucaramanga-
Pamplona tiene pendiente el 
acta de inicio de construc-
ción, la malla vial del meta 
esta frenada por un laudo 
arbitral y la vía Cambao-Ma-
nizales desarrolla una mesa 
de trabajo por inviabilidad 
ambiental.  

Otro problema que atañe a 
los proyectos es referente a 

las fechas 
de entre-
ga, pues el 
48% de los 
mismos aún 
no tienen 
fechas de 
entrega de 
las obras y 
solo el 33% 
tiene fecha 
fi ja de fi na-
lización de 

obra para antes del año 2022.

Autopista Conexión Norte (1da Ola)

Autopista Rio Magdalena 2 (1da Ola)

Cartagena - Barranquilla (1da Ola)   

Corredor Perimetral del Oriente (1da Ola)

Autopista Conexión Pacífico 1 (1da Ola)

Autopista Conexión Pacífico 2 (1da Ola)   

Autopista Conexión Pacífico 3 (1da Ola)

Autopista Al Mar 1 (2da Ola)

Autopista Al Mar 2 (2da Ola)

Trasversal del Sisga (2da Ola)

Puerta de Hierro - Palmar (2da Ola)

Santana - Neiva (2da Ola)

Bucaramanga - Yondo (2da Ola)

Rumichaca - Pasto (2da Ola)

Ibague - Cajamarca (IP)

Antioquia - Bolívar (IP)

Neiva - Girardot (IP)

Chirajara - Villavicencio (IP)

Vias del Nus (Magdalena 1) (IP)

51,7%

8,8%

95,4%

41,9%

24,7%

75,7%

65,4%

40,8%

4,3%

37,6%

40,6%

5,2%

30,9%

31,2%

36%

42,1%

39,2%

58,7%

37,5%

Participación por departamentos

Antioquia

Huila

Meta

Cundinamarca

Otros

27 
proyectos viales que se vienen 
adelantando se encuentran 
localizados en 13 de los 32 

departamentos del país. 

 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736



LIDER INDISCUTIBLE

¡Activa ya! Equipos GPRS y 100% Satelital 

+57 313 212 1869

+57 317 510 9919
Logitracscol

100%

ANTE EL MINISTERIO DE TRANSPORTE

CON REPORTES RNDC
(REGISTRO NACIONAL DESPACHO DE CARGA)

* SIN COSTO ADICIONAL EN LA MENSUALIDAD 



Septiembre-octubre
de 201942 COSTOS OPERATIVOS

Para el mes de agosto del año 
2019 los costos del transporte 
de carga presentaron un incre-
mento de 3,48% con respecto a 
diciembre del año 2018. 

En la canasta de costos de 
Colfecar, los combustibles 
tienen una participación de 
35,25% y presentaron un incre-
mento del 4,05%, esto debido 
al aumento decretado por el go-
bierno nacional que aplicó para 
los meses de julio y agosto del 
presente año. 

Costos operativos registran aumento de 3,48%
El rubro de salarios, pres-

taciones y comisiones se vio 
afectado como resultado del au-
mento en los combustibles y las 
llantas y neumáticos registran-
do un crecimiento de 4,52%.

El rubro de llantas y neumá-
ticos tuvo un crecimiento de 
3,77% explicado principalmen-
te por la histórica subida en el 
precio del dólar. 

Cabe agregar que los rubros 
que se ven afectados por va-
riaciones en el precio del dólar 

representan el 32,54%, lo que 
hace al índice sensible a la vo-
latilidad de la moneda divisa, 
que particularmente para el mes 
de agosto registró un promedio 
de 3.410 pesos y un máximo 
histórico de 3.477 pesos el 29 
de agosto.

El rubro de peajes presentó la 
misma incidencia del mes julio 
debido a los subsidios decreta-
dos en dicho mes, el rubro de 
peajes hizo contrapeso al fuerte 
aumento de los combustibles y 
las llantas. 

El costo de capital creció un 
2,60%, si bien hubo una baja 

Tabla 1. Costos de Transporte a agosto de 2019

Fuente: Colfecar

INCREMENTO INCIDENCIA PONDERACIÓN (2016)

SALARIOS, PRESTACIONES Y COMISIONES 4,52 0,78 16,91

COMBUSTIBLES 4,05 1,51 35,25

LLANTAS Y NEUMATICOS 3,77 0,29 7,90

COSTO DE CAPITAL 2,60 0,33 14,37

FILTROS 1,18 0,01 0,80

LUBRICANTES 0,96 0,01 1,64

MANTENIMIENTO Y REPARACION 2,31 0,16 7,08

PEAJES 1,56 0,18 11,57

IMPUESTOS AL VEHICULO 4,85 0,02 0,37

SEGUROS 5,14 0,10 2,01

GARAJES Y LAVADO 6,00 0,05 0,75

OTROS 3,36 0,04 1,36

TOTAL MES 3,48                    100,00  

AGOSTO

CONCEPTO

% % %

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo 

Territorial

sustancial en las distintas tasas de 
crédito, el aumento de la TRM 
durante el mes de agosto impidió 
que el rubro presentara decreci-
mientos como en el resto del año.

En este sentido, se observa un 
comportamiento al alza del ín-
dice explicado en gran medida 
por combustibles, llantas y cos-
to de capital. 

Solución al Colfegrama de agosto de 2019

Solución próxima edición

COLFEGRAMA
1 2

3 5

4

POR: ALCIDES OLARTE CASALLAS

HEROÍNAS DE LA INDEPENDENCIA
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Para el mes de septiembre 
el gobierno nacional decidió 
no incrementar el precio de la 
gasolina, pero si el del ACPM.

Dicho aumento estuvo 
acompañado de un incremen-
to en el porcentaje de mezcla 
con biodiesel que desde el 1 
de septiembre pasó de 10% a 
12%. 

Un fenómeno que se obser-
va con este comportamiento 
es que el precio de los dos 
combustibles tiende a empa-
rejarse.

En efecto, el precio de refe-
rencia del ACPM se ubica en 
9.308 pesos y comparado con 
el mes de agosto presenta un 
incremento de 90 pesos. 

En comparación con el mes 
de septiembre del año 2018 
presenta un aumento del 
6,8%, momento en el cual el 
precio era de 8.715 (Tabla 1). 

El precio de la gasolina se 
mantiene en 9.736 pesos y 
respecto al mes de septiem-
bre del año 2018 presenta un 
aumento de 4,25%, momento 
en el cual el precio se ubicó en 
9.339 pesos (Gráfi co 2).

La relación de precios entre 
el ACPM y la gasolina es de 
0,956 representando una dife-
rencia de 428 pesos. 

En comparación con el mes 
de agosto, la relación presentó 
un aumento, pues esta era de 
0,947 lo que implica un acer-
camiento entre los precios de 
los 2 combustibles, pero en 
este caso es debido al aumento 
en el ACPM y una constancia 
en la gasolina (Gráfi co 3).

Regiones
Al discriminar el precio de 

los combustibles por ciudades, 
se observa que las zonas cer-
canas a Cúcuta y a Pasto son 
las regiones con menor precio 
máximo de venta de gasolina y 
de ACPM.

Mientras que las zonas cer-
canas a Cali y Villavicencio 
son las de más alto precio para 
gasolina y ACPM.

Se acercan precios del Acpm y gasolina

Efectos Incremento  
sep�embre 

2018
 

sep�embre 

2019
 

ACPM  8.715 9.308 

Incremento mes $  105,00 90,00 

Incremento mes %  0,39% 0,00% 

Incremento Acumulado %  6,32% 4,40% 

Relación de Precios  0,933 0,956 

Diferencia respecto a la Gasolina 624,00 428,00 

Zonas cercanas a 

Precio máximo 

 de venta 

Gasolina 

($/Gal.) 

Precio máximo 

de venta ACPM  

($/Gal.) Mezclas  

ACPM-Biodiesel  

Cartagena                        9.410                
8.923  

12% 

Barranquilla                        9.445                
8.952  

12% 

Montería                        9.660                
9.173  

10% 

Villavicencio                        9.836                
9.318  12% 

Pasto                        7.378  
               

7.240  12% 

Bucaramanga                        9.535  
              

9.010  12% 

Medellín                        9.675  
              

9.225  12% 

Cali                        9.750  
              

9.323  12% 

Pereira                        9.700                
9.275  

12% 

Manizales                        9.718                
9.265  

12% 

Ibagué                        9.676                
9.208  

12% 

Cúcuta                        7.406                
6.584  

10% 

Tabla 1. Resumen comportamiento mensual

Tabla 2.  Precios máximos en otras ciudades del país

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR.

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR

9.303

9.560

9.736

ju
n

.-1
9

s
e

p
.-1

8

o
c
t.-1

8

n
o

v
.-1

8

d
ic

.-1
8

e
n

e
.-1

9

fe
b

.-1
9

m
a

r.-1
9

a
b

r.-1
9

m
a

y
.-1

9

ju
l.-1

9

a
g

o
.-1

9

ju
n

.-1
9

a
g

o
.-1

8

s
e

p
.-1

8

o
c
t.-1

8

n
o

v
.-1

8

d
ic

.-1
8

e
n

e
.-1

9

fe
b

.-1
9

m
a

r.-1
9

a
b

r.-1
9

m
a

y
.-1

9

ju
l.-1

9

a
g

o
.-1

9

9.800

9.700

9.600

9.500

9.400

9.300

9.200

9.100

9.000

9.303

9.560

9.7369.800

9.600

9.400

9.200

 9.000

0,960

0,955

0,950

0,945

0,940

0,935

0,930

0,925

0,920 ju
n

.-1
9

s
e

p
.-1

8

o
c
t.-1

8

n
o

v
.-1

8

d
ic

.-1
8

e
n

e
.-1

9

fe
b

.-1
9

m
a

r.-1
9

a
b

r.-1
9

m
a

y
.-1

9

ju
l.-1

9

a
g

o
.-1

9

s
e

p
.-1

9
s
e

p
.-1

9

Gráfi co 1. Precio de referencia ACPM
Pesos por Barril / sep� embre 2018  - sep� embre 2019

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR

Gráfi co 2. Precio de referencia Gasolina
Pesos por Barril / Agosto 2018  - Agosto 2019

GRÁFICO 3. Relación de precios ACPM/Gasolina 
Pesos por Barril/sep� embre 2018  - sep� embre 2019

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR

Fuente: Ministerio de Minas y Energía. Cálculos: COLFECAR

COMBUSTIBLES

El petróleo WTI presentó 
disminuciones signifi cativas 
en su promedio mensual para 
el mes de agosto, pues paso de 
ser 57.51 dólares por barril en 
julio a 54.98 dólares por barril, 
presentando una disminución 
cercana a los 2.53 dólares. 

Por su parte el petróleo de 
referencia BRENT también 
tuvo disminuciones en su pro-

medio men-
sual, estas 
fueron más 
fuertes que las 
de WTI, pues 
paso de 64.66 
USD por barril 
para el mes de ju-
lio a 59.50 dólares 
perdiendo cerca de 5.16 
dólares.

En compara-
ción con el mes 
de agosto, la re-
lación presentó 

un aumento, pues 
esta era de 0,947 

lo que implica un 
acercamiento entre 

los precios de los 2 
combustibles.
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Dólar comienza a golpear 
transporte de carga por carretera 

La tendencia alcista que 
está experimentando el dólar 
ha comenzado a preocupar a 
los transportadores de carga y 
su logística por la incidencia 
negativa que tendrá sobre los 
costos operativos del sector y el 
programa de modernización del 
parque vehicular.

“El comportamiento del dó-
lar le pega de manera negati-
va a los costos operativos del 
transporte de carga y su logís-
tica porque sus efectos se tras-
ladan a insumos como llantas, 
lubricantes y repuestos, que son 
importados en su gran mayoría, 
pero sobre todo, impactará en 
el mediano plazo el costo de los 
combustibles, que tienen una 
incidencia del 35%”, indicó, el 
presidente Ejecutivo de Colfe-
car, Juan Miguel Durán Prieto.

Agregó que a pesar de que 
recientemente el gobierno de-
cidió mantener relativamen-
te congelado el precio de los 
combustibles, salvo para zonas 
de frontera como Cúcuta, en 
los próximos meses se verá el 
efecto negativo del alza en el 
dólar en el ACPM, debido a 
que la actual fórmula de fi ja-
ción de precios de gasolina y 
diésel contempla, entre otros, 
el aumento en los indicadores 
internacionales de los refi nados 
en el mercado de la Costa del 
Golfo (EE.UU.), que es el prin-
cipal referente para Colombia, 
así como al ajuste en los valo-
res del ingreso al productor del 
etanol que se utiliza en el bio-
combustible.

Como elemento adicional 
está la afectación en la produc-
ción de Arabia Saudita a raíz de 
los ataques terroristas que se 
presentaron contra su infraes-
tructura petrolera.

“Por esta razón, es necesario 
que se reactive la mesa técni-
ca creada por el Ministerio de 
Minas, para analizar los com-
ponentes de la actual formula 
de los combustibles. En ese 
sentido, desde Colfecar hemos 
planteado que se revise el sub-

sidio del 8% que se entrega a la 
mezcla de los biocombustibles, 
el cual está siendo asumido por 
los transportadores” indicó Du-
rán Prieto.

Reposición vehicular
A la par con lo anterior, dijo 

que el alza del dólar también 
tendrá incidencia en el progra-
ma de reposición y moderniza-
ción del parque automotor de 
carga por carretera pues los ve-
hículos nuevos son importados.

Manifestó que esto complica-
rá la situación para los peque-
ños transportadores, que son 
los directamente benefi ciados 
con el programa anunciado re-
ciente por el gobierno, razón 
por la cual se hace más necesa-
rio que se dé vía a la propuesta 
de Colfecar para un plan de re-
posición escalonada. 

“Así se contaría con una al-
ternativa en donde las empresas 
de transporte puedan vender al 
propietario individual un vehí-
culo usado de un modelo más 
reciente (entre 5 y 10 años) y 
ésta, a su vez, pueda adquirir 
un automotor nuevo” indicó el 
dirigente gremial.

Por la devaluación, transportadores pedirían 
cambios en chatarrización

Publicado en La República

Colfecar explicó que con esta iniciativa se bus-
ca que los transportadores puedan renovar sus 
vehículos con automotores usados.

El aumento de la tasa de cambio en el país, 
con un dólar que ha sobrepasado, en promedio, 
los $3.400 en los últimos días, es una de las ra-
zones por las cuales los transportadores están 
diseñando una nueva propuesta para cambiar el 
esquema de chatarrización. Se trata de una idea 
de reposición escalonada en la que los peque-
ños camioneros le comprarían a una empresa 
del sector un vehículo usado, en vez de adquirir 
uno del extranjero.

La propuesta de renovación escalonada se 
realizaría de tal forma que los pequeños y me-
dianos transportadores compren automotores 
recientes, de cuatro a siete años de antigüedad. 
Esto no solo generaría menores costos de com-
pra, sino también abriría la puerta para que las 
empresas del sector puedan tener las mismas 
condiciones de crédito, que permitan venderles 
a los propietarios para comprar nuevas flotas a 
los grandes importadores.

“Los precios de los camiones se elevan en la 
misma relación en la que lo hace la moneda nor-
teamericana. Los altos costos que pueden llegar 
a tener los equipos nuevos pueden frenar el pro-
ceso (chatarrización). Por esta razón, ya hemos 
dado a conocer nuestra preocupación como sec-
tor ante el Ministerio de Transporte, para que se 
modifique y aclare el programa y se permita tam-
bién desarrollar una reposición escalonada”, ex-

plicó Juan Miguel Durán, presidente de Colfecar.
El directivo indicó que con esta medida las 

“empresas de transporte podrán tener las mis-
mas condiciones, tales como el acceso a las lí-
neas de crédito definidas para el programa”. A 
su vez, “venderles a los pequeños propietarios 
vehículos con cuatro o siete años de uso, que 
están en muy buen estado”.

Y es que de cumplirse las expectativas y fle-
xibilizar el proceso, en los próximos cinco años 
se modernizarían hasta 25.000 automotores, 
según el Ministerio de Transporte. Esta cifra, si 
bien sería un poco menos de 50% de la totalidad 
del parque automotor que lo necesita, tendría un 
impacto positivo en materia de productividad, 
ambiente y movilización de carga.

Así lo destacó hace un par de semanas el vi-
ceministro de Transporte, Juan Camilo Ostos, 
quien resaltó que con este programa se “busca 
reducir drásticamente el impacto negativo de las 
emisiones de gases efecto invernadero en la at-
mósfera (...). Así mismo, contribuiremos para el 
ahorro de costos, emprendimiento y mayor pro-
ductividad del transportador”.

Se estima, según la cartera de Transporte, que 
actualmente el parque automotor de carga tiene 
una vejez promedio de 21 años. Con estas ci-
fras, los gremios proponen que los propietarios 
de los vehículos no tengan el compromiso de 
comprar un tracto camión nuevo, sino uno usa-
do con hasta 10 años de uso. Lo anterior permi-
tiría que se pueda lograr una rotación eficiente, 
pues serían las empresas quienes impulsarían a 
los propietarios a renovar los vehículos.

La tendencia alcista que está experimentando el dólar ha comenzado a 
preocupar a los transportadores de carga y su logística por la incidencia negati-
va que tendrá sobre los costos operativos del sector y el programa de modernización del 
parque vehicular.

La tendencia alcista que está experimentando el dólar ha comenzado a 
preocupar a los transportadores de carga y su logística por la incidencia negati-
va que tendrá sobre los costos operativos del sector y el programa de modernización del 
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Transporte necesita una política 
integrada de movilidad urbana

Dado el hecho que es una 
competencia municipal la ex-
pedición de restricciones para 
el transporte de carga y que se 
ha evidenciado que estas auto-
ridades sistemáticamente vie-
nen reglamentando el tránsito 
de camiones y tracto camiones, 
los transportadores de carga 
consideran que se hace nece-
saria la creación de lineamien-
tos por parte del Ministerio de 
Transporte y el Departamentos 
Nacional de Planeación-DNP, 
en relación con la expedición 
de actos administrativos que 
impongan limitantes a la mo-
vilidad de los vehículos de car-
ga en los diferentes territorios 
del país.

Para Colfecar en estos li-
neamientos se debe dotar a 
los territorios con un instruc-
tivo marco para atender a las 
problemáticas de origen para 
restringir vehículos de carga 
(movilidad, calidad del aire y 
seguridad vial), en donde adi-

cionalmente, se brinden direc-
trices para minimizar el impac-
to de estas.

Por ejemplo, planes de ac-
ción en cuanto a la creación de 
infraestructura, defi nición de 
zonas de parqueo, protocolos 
de acompañamiento de policía, 
defi nición de rutas alternas, en-
tre otros.

Corredores logísticos
Del mismo modo, el esque-

ma de Corredores Logísticos de 
Importancia Estratégica, cons-
tituye un punto de inicio fun-
damental para determinar los 
criterios de impacto al comer-
cio y la competitividad de las 
medidas de restricción en los 

denominados Nodos Activos.   
Para el gremio, es necesario 

que la gestión pública territo-
rial evolucione a un concepto 
de zonas metropolitanas, por 
lo que los diferentes muni-
cipios aledaños a una ciudad 
grande deben armonizar su re-
gulación de tránsito con esta, 
de manera que el comercio no 
se vea afectado. 

De igual manera, para cum-
plir con tal propósito, Colfecar 
considera que se deben elaborar 
los estudios de oferta y deman-
da de mercancías y el análisis 
de fl ujo vehicular entre los mu-
nicipios.

Adicionalmente, se deben 
dar incentivos para migrar una 

parte de la operación logística a 
horarios no convencionales de 
manera voluntaria, de manera 
que el tránsito vehicular no ge-
nere inconvenientes de la movi-
lidad en otros horarios.

Acciones efectivas
A juicio de Colfecar, el reto 

para mejorar la movilidad se 
encuentra en aspectos como 
la seguridad de la carga y del 
conductor, su viabilidad eco-
nómica y la disposición por 
parte de los receptores de las 
mercancías a participar en este 
tipo de programas.

Por tal razón, es determinante 
contar con el acompañamien-
to por parte de la policía para 

mitigar los riesgos, diseñar in-
centivos económicos para las 
empresas y concientizar a los 
receptores de carga de su papel 
en el mejoramiento de la movi-
lidad en las ciudades.

Adicionalmente, se deben 
disponer de zonas específi cas 
para cargue y descargue de 
mercancías, con el objetivo 
de dotar a los empresarios de 
infraestructura física para rea-
lizar sus operaciones de forma 
ordenada.

Finalmente, es necesario in-
volucrar a los servicios logís-
ticos dentro de las herramien-
tas de planifi cación territorial, 
pues se ha evidenciado que el 
transporte se ha convertido en 
una víctima más de su invisi-
bilización; la recomendación 
es que dentro de los POT se 
establezca que los predios de-
ben construir zonas destinadas 
a recibir vehículos con mer-
cancías, dependiendo de las 
demandas que requieran.

MOVILIDAD

C
olfecar considera que se debe dotar a los territorios con un 
instructivo marco para atender a las problemáticas de origen 
para restringir vehículos de carga (movilidad, calidad del aire 

y seguridad vial), en donde adicionalmente, se brinden directrices 
para minimizar el impacto de estas.
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Disminuyen vías afectadas en el país
El mes de agosto se carac-

terizó por notables disminu-
ciones en el número de vías 
afectadas, resaltando reduc-
ciones en los cierres totales 
y en los pasos restringidos de 
las diferentes vías del país.

Sin embargo, las afectacio-
nes aumentaron sustancial-
mente lo que signifi ca menos 
corredores afectados pero 
más afectaciones en aquellos 
que si lo estuvieron. 

En comparación con el mes 
de julio, el promedio diario 
de vías afectadas tuvo una 
disminución de 20,6%, ex-
plicado por una reducción 
del 26,67% en el promedio 
diario de vías afectadas por 
pasos restringidos y por una 
baja del 5,71% en el prome-
dio diario de vías afectadas 
por cierres totales. (Tabla 1)

El promedio diario del to-
tal de vías afectadas viene 
presentando disminuciones 
importantes luego de las al-
tas cifras que se presentaron 
en los meses de junio y julio 
caracterizados por afectacio-
nes viales como derrumbes y 
deslizamientos. 

Afectaciones por 
departamento

Pese a disminuir su parti-
cipación, Cundinamarca y 
Antioquia siguen siendo los 
departamentos con mayor 
cantidad de afectaciones via-
les con 18,99% y 12,66%, es-
tos vienen seguidos por Bo-

yacá con 10,13% y Cauca con 
8,23%. (Gráfi co 1)

Por otro lado, los departa-
mentos agrupados en “Otros” 
presentan aumentos en su par-
ticipación en la cantidad de 
vías afectadas que para el mes 
de agosto fue del 37,34%. De 
estos se destacan los aumentos 
de Nariño, Norte de Santander, 
Caquetá, Huila, Santander y 
Chocó. 

El sector de transporte de 
carga es sensible a las distin-
tas afectaciones que puedan 
presentarse 
en las carre-
teras nacio-
nales, prin-
c ipa lmen te 
por mayores 
tiempos de 
d e s p l a z a -
miento pro-
ducto de los 
pasos a un 
carril o por 
una mayor 
distancia recorrida que por lo 
general se deben a restricciones 
de circulación o a cierres tota-
les de las vías. 

Tabla 1. Promedio diario 
de vías afectadas – 
Julio a agosto de 2019

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Vías afectadas 

diario 
Julio Agosto 

Cierre total 3,82 3,60 

Paso restringido 9,45 6,93 

Total 13,27 10,53 

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Gráfi co 1. Departamentos con mayor can� dad de vías afectadas

Cundinamarca

An�oquia

Boyacá

Cauca

Nariño

Caquetá

Otros

8,23%

10,13%

12,66%

6,96%

18,99%

37,34%

5,70%

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Tabla 2. Promedio diario de cierres – Julio a agosto de 2019

Cierres Promedio 

diarios
Variación

Cierre Tota l  diario

Paso Restringido diario

Tota l

 Julio

23,40

81,80

105,20

Agosto 

27,07

102,33

129,40

15,67%

25,10%

23,00%

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Gráfi co 2. Departamentos más afectados

Cundinamarca

An�oquia

Boyacá

Cauca

Caquetá

Santander

Otros

32,46%

5,10%

7,37%
7,62%

12,16%

13,96%

21,33%

ESTADO VIAL

Por ello, resulta importante 
establecer cuáles son las zonas 
del país que presentan una ma-
yor cantidad de afectaciones. 

En el mes de julio 24 departa-
mentos registraron afectaciones 
viales, siendo Cundinamarca, 
Antioquia, Boyacá y Cauca los 
que presentaron un mayor nú-
mero de incidentes. 

Se destaca la disminución 
de las afectaciones en departa-
mentos como Valle del Cauca, 
Tolima y Meta. (Gráfi co2)

Cierres viales
El promedio diario de cierres 

viales presentó un importante 
aumento del 23%, pasando de 
105 en el mes de julio a 129 en 
el mes de julio, esto es explica-
do por el aumento del 15,67% 
en el promedio de cierres tota-
les diarios, acompañado de un 
aumento de 25,1% en el pro-
medio de pasos restringidos 

diarios.
Los cie-

rres por tipo 
fueron en su 
mayoría res-
tricciones por 
movilidad que 
representaron 
para el mes de 
julio cerca del 
38%, seguidos 
de las afecta-
ciones en las 

que se clasifi can derrumbes, 
deslizamientos y hundimientos 
que representaron poco mas de 
31%. 

Los cierres por mantenimien-
to donde se encuentran arreglos 
y pavimentación representaron 
el 29%.

Por último, la categoría 

otros donde se agrupan 
eventos recreo-deportivos, 
marchas, accidentes, entre 
otros, representó el 2% de 
los cierres.

 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736
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Intermodalidad y buenas 
prácticas comerciales

En los últimos años factores 
como el incremento continuo 
de los costos operativos de 
la operación de transporte, la 
depresión en los fl etes (ma-
rítimos y terrestres), la im-
plementación sistemática de 
restricciones a los vehículos 
de carga en diferentes ciuda-
des del país, la infraestructura 
irregular y el índice de acci-
dentalidad han derivado en un 
interés por parte de los empre-
sarios hacia la intermodalidad 
y la comodalidad. 

En consecuencia, la clásica 
segmentación de los modos de 
transporte (marítimo, fl uvial,  
y férreo) han experimentado 
una evolución con el paso de 
los años, en donde se ha in-
corporado nuevas alternativas 
con el objetivo de reducir los 
diferentes efectos negativos 

cifra alcanza el 60%. Este dato, 
no solo confi rma que el reto es 
grande en materia de inversión, 
sino que a su vez demuestra lo 
distante que se encuentra el país 
de los promedios de la OCDE 
(últimos lugares de escalafones 
internacionales como el Doing 
Business). 

Articulación
Hoy por hoy son varios los 

factores que deben tenerse en 
cuenta para articular efi cien-
temente la cadena logística y 
la intermodalidad, como por 
ejemplo la interacción del sec-
tor privado y la infraestructura 
pública dispuesta por el Estado.

Con esto en mente, se ob-
serva la intermodalidad como 
el futuro presente del trans-
porte y su logística; derrotero 
que implica infraestructura 
(v. gr. creación de platafor-

mas logísticas) y tecnologías 
de información (que conciban 
la logística como un sistema 
inteligente), fundamentales 
para favorecer las operacio-
nes de transferencia de carga 
de un modo a otro, en tiem-
po, calidad, sostenibilidad y 
costos eficientes. De tal for-
ma, se imponen naturalmente 
como una alternativa confia-
ble para lograr la eficiencia 
de los diferentes modos de 
transporte.     

En Colombia uno de los 
ejemplos de multimodalismo 
como buena práctica comer-
cial lo abandera el modo modo 
marítimo como articulador de 
la co-modalidad por los nue-
vos esquemas de integración 
vertical y horizontal (alianzas 
y adquisiciones) que favore-
cen y orientan las compañías 
navieras, lo cual les permite 
ofertar más servicios a meno-
res costos. 

La situación en comento 
obedece entre otras a la con-

centración del comercio entre 
las primeras 25 líneas navieras 
que representen conforme al 
índice Herfi ndahl Hirschman 
una cuota del mercado que 
aumentó en más del 70 % de 
2014 a 2016 y que puede ser 
mayor si se amplifi ca con la 
capacidad de los portaconte-
nedores, y la concentración 
acelerada con sus asociados 
logísticos modales como los 
puertos, ferrocarriles y empre-
sas de transporte automotor.  

Finalmente, es claro que el 
sector transporte se encuentra 
en la búsqueda de un modelo 
de servicios que permita redu-
cir los costos operativos y tras-
ladar esas efi ciencias al cliente 
para ser más competitivos, por 
tal razón es posible afi rmar que 
el intermodalismo se presenta 
como un fenómeno de libera-
lización (poniendo límite a las 
practicas predatorias) y tecni-
fi cación  de los mercados que 
se traduce en un incremento 
en los niveles de competencia 
(buenas practicas), como em-
presarial.

inherentes a la actividad, en el 
caso de transporte carretero las 
emisiones de carbono, viajes 
en vacío, entre otros.       

Así las cosas, es posible 
afi rmar que la intermodalidad 
se constituye como una buena 
práctica que cada día adquiere 
más relevancia; sin perjuicio 
de lo anterior, es necesario que 
los nuevos esquemas atiendan 
a la complementariedad pues 
como lo observa la OCDE  
“la inadecuada oferta inter-
modal que se presenta cuando 
los modos de transporte no se 
complementan sino que com-
piten entre sí, incrementa los 
costos logísticos hasta en un 
57% y reduce la competitivi-
dad y capacidad  de inserción 
internacional del país en la re-
gión”.

La preocupación en comento 
ha sido el factor determinante 
para que tan solo el 1.5% de la 
carga transportada en Colombia 
se realice bajo un esquema mul-
timodal, cuando en Europa esta 

C O L F E J U R Í D I C A S

Emblema de la Supertransporte
El Ministerio de Transporte amplio el plazo (inicialmente es-

tablecido a 30 septiembre de 2019), para adopción del nuevo 
emblema de la Supertransporte hasta el 8 de mayo de 2020.

En dicha fecha, dicho emblema deberá estar incorporado en 
los documentos que se relacionen estrictamente con la pres-
tación del servicio (facturas y piezas de publicidad auditivas y 
visuales).

Arancel para GNV
El Consejo Superior de Política Fiscal - CONFIS (órgano adscri-

to al Ministerio de Hacienda y Crédito Público) evalúa actualmen-
te la propuesta de disminución arancelaria para la importación 
de equipos que utilicen Gas Natural Vehicular –GNV.

El beneficio consistiría en una reducción de la contribución 
ambiental del 15% (Decreto 1120 de 2019) al 5% del valor co-
mercial sin incluir el IVA.

POR:
Andrés L. 
Castro Gutíerrez
Jefe Unidad Juridíca
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Balance positivo de capítulos       especializados de Colfecar
Diferentes acciones encaminadas a pres-

tar un servicio permanente de información 
y asesoría ha venido adelantando Colfecar 
en el último año desde la Unidad de Inves-
tigación Jurídica encargada del manejo de 
los Capítulos especializados que tiene el 
gremio.

La Unidad de Investigación Jurídica de 
Colfecar, encargada de la coordinación de 
estos Capítulos informó que se han venido 
adelantado una serie de gestiones con repre-
sentantes de diferentes organizaciones esta-
tales y privadas para mantener actualizados 
a los afi liados.

Lara, indicó que en respuesta a la diver-
sidad de ofertas de servicios de transporte, 
Colfecar trabaja metodológicamente en Ca-
pítulos Especializados en los que las em-
presas afi liadas participan para analizar su 
situación en la modalidad de carga y el tipo 
de operaciones que realizan, presentando 
propuestas y soluciones conjuntas que be-
nefi cian a todo el segmento del servicio.

Postal y paqueteo
Las actividades del Capítulo se han desarrollado tanto al interior 

de Colfecar, como ante las diferentes autoridades que regulan la 
actividad postal y paquetera, en lo que tiene que ver, entre otros, 
con:
� Participación en diversas mesas de trabajo en la Comisión de 

Regulación de Comunicaciones a efectos de generar la hoja de 
ruta regulatoria postal y los proyectos de regulación en materia 
de calidad, defi nición de mercados relevantes y régimen de pro-
tección a usuarios del sector postal.

� Acompañamiento a la CRC en la realización de visitas a di-
versas empresas afi liadas, con el fi n de conocer su operación 
postal.

� Participación en diversos espacios en el Ministerio de Tecno-
logías de la Información y las Telecomunicaciones en el marco 
del diseño del Plan Integral de Reforma y Desarrollo Postal – 
PIDEP.

� Autorregulación del sector postal, atención de usuarios.

Economía 
del transporte

La Federación creó el capítulo “Eco-
nomía del Transporte” el cual tiene como 
objetivo identifi car y analizar los princi-
pales retos en materia de costos y fi nan-
ciamiento en la operación de transporte de 
carga.

En las dos primeras sesiones de trabajo 
que ha tenido este Capítulo se realizó un 
análisis al detalle de la información que 
sustenta el  SICE TAC 2.0.

Talento humano 
El objetivo de este Capítulo es es-

tablecer estrategias para promover la 
profesionalización del equipo humano 
del transporte terrestre de carga y su 
logística en todos los niveles organiza-
cionales, y que cuenta con una relación 
laboral directa, en pro de llevar al sec-
tor hacia un nivel de clase mundial. 

Para lograr este propósito se estable-
cieron las siguientes líneas de trabajo:
1. Ejecución de capacitaciones reque-

ridas por el sector en el segundo se-
mestre del año 2019, presentación 
de parilla de cursos SENA.

2. Diseño del Plan sectorial de for-
mación 2020: diseño de estructuras 
académicas especializadas que de 
una parte fortalezcan y desarrollen 
las competencias requeridas por las 
empresas afi liadas para su talento 
humano, y por la otra se permita po-
sicionar a Colfecar como dinamiza-
dor del conocimiento e innovación 
del sector. 

3. Fortalecimiento de los procesos de 
selección del personal de las empre-
sas a través de la articulación con 
organizaciones especializadas en el 
tema.

4. Participación activa en las mesas 
sectoriales del SENA

Comité de 
Oficiales de 

Cumplimiento
Este Comité es el actor principal en 

los esfuerzos intersectoriales e interins-
titucionales que buscan la seguridad 
empresarial y estabilidad económica 
mediante la aplicación de medidas ade-
cuadas de prevención y control frente 
al lavado de activos, fi nanciación del 
terrorismo y proliferación de armas de 
destrucción masiva.

Actualmente está integrado por cua-
renta y cinco (45) ofi ciales de Cumpli-
miento SIPLAFT de empresas afi liadas 
a Colfecar.

El comité se ha convertido en el escena-
rio para que instituciones como la UIAF, 
Naciones Unidas y la Supertransporte ca-
paciten a los Ofi ciales de Cumplimiento 
y gerentes de las empresas de transpor-
te de carga en aspectos administrativos, 
operativos y penales que impactan el sis-
tema de prevención para evitar el lavado 
de activos, la fi nanciación del terrorismo 
y la proliferación de armas de destruc-
ción masiva en sus organizaciones.

En este capítulo se han desarrollado 
las siguientes actividades:
� Capacitación sobre el contenido y al-

cance de las visitas realizadas por la 
Superintendencia de Puertos y Trans-
porte con el objetivo de verifi car el 
cumplimiento de la normatividad 
LAFT. 

� Capacitación sobre la normatividad 
existente en derecho penal y la res-
ponsabilidad penal asociada al ejerci-
cio de este rol en las empresas. 

CAPÍTULOS  COLFECAR

Aspectos operativos
El marco de acción del capítulo de aspectos operativos se tra-

baja por la vinculación de las empresas afi liadas a ser parte del 
programa de autorregulación ambiental, con el fi n de realizar 
un control efectivo sobre las emisiones con motor accionado de 
diesel.

En este plan de autorregulación ambiental, empresas del sector 
han obtenido resoluciones expedidas por la Secretaría de Ambien-
te mediante las cuales se han certifi cado sus buenas prácticas en 
esta materia lo que que a su vez, les ha permitido circular sin 
restricciones cuando son aplicables medidas de no circulación de 
vehículos de carga cuando se presenta alerta amarilla o naranja en 
la ciudad. 

Participación de COLFECAR en 4 Congreso Internacional del usuario 
en las comunicaciones de la economía digital. En la foto el superin-
tendente de Industria y Comercio Andres Barreto. 
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Balance positivo de capítulos       especializados de Colfecar
Seguridad

Este capítulo cuenta con un plan operativo 
con enfoque de capacitación y apoyo a las 
empresas vinculadas a fortalecer sus proce-
sos de seguridad física. 

En este Capítulo se han realizado reunio-
nes con la Secretaría de Seguridad de Bogo-
tá, Dirección de Tránsito y Transporte de la 
Policía, Ministerio de Defensa, entre otras, 
con la fi nalidad de incrementar la seguridad 
de las empresas de transporte de carga con 
las autoridades de control.

Entre las acciones adelantadas por este 
Capítulo sobresalen los aportes realizados 
por el gremio para que la póliza de terro-
rismo incluya los daños causados a los 
vehículos de carga desplegados por: Di-
sidencias de las FARC, Grupos Armados 
Organizados - GAO, Puntilleros, Clan del 
Golfo y ELN.

Actualmente, se continúa trabajando para 
la inclusión de la seguridad de la vida del 
conductor y la carga transportada en dicha 
póliza. 

Paquetería 
Este Capítulo se ha enfocado en abordar las principales problemá-

ticas que afectan el sector paquetero, planteando posibles soluciones 
a la movilidad, de la calidad del aire en el municipio de Medellín y 
Área Metropolitana, que permitan la creación de sinergias entre los 
diferentes actores sociales, para que en conjunto se construyan estra-
tegias de trabajo desde la prevención y el control de la contaminación 
atmosférica. 

Actualmente se construyen estrategias que le apuntan a la logística 
colaborativa y la generación de buenas prácticas del sector. 

Paquetería Medellín

Hidrocarburos y 
sustancias peligrosas

En este Capítulo se ha trabajado durante el presente año en 
los siguientes aspectos:
� Capacitaciones en cuanto a la elaboración e implementa-

ción de los PDC 
� Capacitaciones que permitan optimizar recursos y tiempos.
� Convenio entre bomberos Bogotá y OFDA para el curso de 

sistema de comando de incidentes y primer respondiente. 
� Capacitaciones en Sistema de carga por debajo de camio-

nes (Bottom Loading) en alianza con EKIP de Colombia. 
• Capacitación a los afi liados en la nueva normatividad so-

bre Sistema Globalmente Armonizado – SGA, presidida 
por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Internacional y OMT
Conforme a la nueva reglamentación del sector aduanero Colfecar ha socializado los nuevos cam-

bios aplicables con la expedición del Decreto 1165 de 2019 y Resolución 046 de 2019.
En el marco del capítulo se han generado diversos espacios con la DIAN, y otros gremios como 

ANALDEX para socializar con las empresas afi liadas la certifi cación del Operador Económico Auto-
rizado OEA, en el sector transporte de carga. 

Este capítulo además ha vinculado a las empresas al plan piloto de implementación de dispositivos 
electrónicos de seguridad de la carga, obligación que se encuentra consagrada en la normatividad 
aduanera y que será aplicable de forma obligatoria a partir de marzo del año 2020.

La participación activa en el capítulo acerca a las empresas afi liadas a la DIAN, con el propósito de 
brindar las condiciones que les faciliten el cumplimiento de sus obligaciones, agilizar sus trámites y 
reducir los costos de sus operaciones de comercio exterior.

Cargas extrapesadas y 
extradimensionadas
Entre otros, este grupo de trabajo se 

ha enfocado en los siguientes temas 
que han sido socializados ante las en-
tidades adscritas al gobierno como el 
Ministerio de transporte, Invias y ANI.
� Problemática con las concesiones
� Responsabilidad de elaboración de 

estudios
�  Involucrar a todos los actores de cadena
�  Informalidad del sector

Resolución 4959 de 2006-Se hace 
énfasis en los siguientes aspectos:

� Una de las debilidades más grandes 
de la Resolución 4959 es el requisito de 
elaboración de estudios técnicos (Segu-
ridad vial, puentes y pavimentos) según 
corresponda, claramente se han privati-
zado las obligaciones del Estado, quien 
es el responsable de velar y cuidar la in-
fraestructura del país manteniendo actua-
lizada la información en bases de datos 
de consulta para el público en general. 

Adicionalmente, la resolución no 
estipula una metodología clara de aná-
lisis en ninguno de los estudios lo que 
se ha prestado para subjetividad y di-
ferencias de interpretación empezan-
do por las mismas concesiones.

Pese a ser una resolución del año 
2006, la 4959 no es conocida por los 
actores de la cadena (entidades adscri-
tas al estado principalmente concesio-
nes, empresas de transporte, autoridad 
de control, generadores de carga, etc.).

El proyecto de modifi cación de la 
resolución 4959 que quedo en el área 
jurídica del Ministerio de Transporte 
en el 2016, sin embargo, se solicita te-
ner en cuenta que dicha modifi cación 
requiere una revisión detallada tenien-
do en cuenta que han pasado más de 
tres años desde su última revisión.

Foto capacitación en el transporte de alimentos, bebidas 
y medicamentos.

Alimentos y medicamentos
En este escenario se han desarrollado las siguientes 

actividades:
� Capacitación sobre la normatividad existente en 

transporte de alimentos, dictada por el INVIMA.
� Capacitación sobre la normatividad existente en 

transporte de medicamentos, dictada por la Secre-
taría de Salud de Bogotá.

� Emisión de un concepto por parte del INVIMA en 
el que se indican algunas características de concep-
to sanitario para vehículo y se aclara que no existe 
una obligación expresa de fumigación de vehículos 
para el transporte de alimentos. 

CAPÍTULOS  COLFECAR
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Colfecar plantea peticiones a 
candidatos a la alcaldía de Medellín

Los transportadores de carga y 
su logística del departamento An-
tioquia le plantearon varias solici-
tudes a los candidatos a la alcaldía 
de Medellín, con el fi n de mejorar 
sus condiciones de movilidad y 
desempeño.

En tal sentido, el vocero re-
gional de Colfecar en Antioquia, 
Fabio Sanín Berguer, elaboró 
un decálogo con las principales 
propuestas e inquietudes de las 
empresas de transporte de carga 
afi liadas al gremio en esta sección 
del país.

En primer punto señaló que 
cuando haya contingencia am-
biental, las medidas deben ser 
informadas previamente al sector 
productivo, con el fi n de escu-
char sus inquietudes y tenerlas en 
cuenta, si son razonables y váli-
das. 

“Lo anterior, porque actualmente 
nos están informando a las 5 pm 
para aplicarlas a las 4 a.m. del día 
siguiente, lo cual causa grave per-
juicio a los transportadores y a la 
ciudadanía en general” indicó Sa-
nín Berguer.

Agregó que debe de haber 
concertación entre los diferentes 
entes gubernamentales para su 
aplicación: Área Metropolitana, 
Alcaldías y Secretarías de Movili-
dad de los diferentes Municipios, 
Secretaria de Medio Ambiente, 
Policía de Carreteras “POLCA”, 
Policía Fiscal y Aduaneras “POL-
FA”.

Dijo que también 
se requiere que to-
dos los municipios 
que conforman el 
Área Metropolitana 
apliquen las mis-
mas restricciones, 
exenciones y hora-
rios que Medellín, 
contempladas en las 
normas legales co-
rrespondientes.

“Solicitamos que los vehículos 
pesados (tractomulas y dobletro-
ques) que vienen de otros depar-
tamentos con destino al nuestro, 
o que van de paso para otros, por 
la Autopista Norte o Sur, puedan 

continuar su viaje. Lo anterior 
representaría menor congestión y 
contaminación que la que ocasio-
na tenerlos detenidos 3 ó 4 horas 
y dejarlos transitar después, para 
cargar o descargar las mercan-
cías” manifestó el dirigente gre-
mial.

Agregó que el tiempo muerto de 
estas horas equivale a 1 día más 
en la operación del transporte, con 
sobrecostos considerables para el 
transportista.

Prueba piloto
De igual forma, Sanín Berguer, 

solicitó eximir a los vehículos pe-
queños de transporte de carga de 
hasta 4.5 toneladas, de las restric-
ciones vehiculares establecidas 

para mejorar 
la contami-
nación am-
biental de la 
ciudad.

Indicó que 
dichos vehí-
culos y los 
motocarros 
se requie-
ren para el 
transporte de 

alimentos, productos perecederos, 
paquetes, correos y las empresas 
paqueteras se verán muy afecta-
das, lo mismo que los remitentes 
y destinatarios con dichas restric-
ciones, por lo que al incluirlos en 

Reconocimiento a Colfecar 
por protección a menores

Colfecar participó en un acto del Programa de Es-
trategia de Prevención y Atención de la Explotación 
Sexual Comercial de Niños, Niñas y Adolescentes ESC-
NNA, en el Corredor Autopista Bogotá – Medellín.

En desarrollo de dicha reunión el vocero regional de 
Colfecar, Fabio Sanín, recibió de parte del Viceminis-
tro del Trabajo, Carlos Baena López, el reconocimiento 
que se le hizo a la Federación por su colaboración en 
dicho programa para evitar que se registren abusos por 
parte de algunos transportadores que en las vías se 
aprovechan de la necesidad de los menores.

“Invitamos a denunciar y no ser cómplices con nues-
tro silencio, con un segundo de indiferencia un niño, 
niña o adolescente puede estar siendo víctima de explo-
tación sexual y comercial, actuemos activando la ruta de 
atención de manera inmediata”, señaló el funcionario.

Mejoran seguridad
en Antioquia

Colfecar participó en una reunión con el director de 
Seguridad de la Infraestructura del Ministerio de Defen-
sa, Álvaro Chávez, con el fin de evaluar las acciones to-
madas para brindar seguridad a los transportadores de 
carga en esta sección del país y verificar qué se debe 
ajustar o reforzar.

Dicho encuentro se hizo con la participación de los 
integrantes de la Alianza Logística Regional de Antio-
quia. Para optimizar las acciones de seguridad en esta 
sección del país se informó que el PSCN de INVIAS agi-
lizó las autorizaciones de mantenimientos de motos de 
la policía que estaban en talleres para reforzar el parque 
automotor de la vía Hatillo-Caucasia.

Adicionalmente, el grupo Meteoro de ejército fue 
reforzado con un vehículo blindado liviano y se definió 
contar con 2 grúas y el servicio de ambulancia en la vía.

Encuentro por 
calidad del aire

La problemática de la calidad del aire que afronta Me-
dellín y el Área Metropolitana es una realidad que re-
quiere de una continua articulación interinstitucional e 
intersectorial, que permita la creación de sinergias entre 
los diferentes actores sociales, para que en conjunto se 
asuman estrategias de trabajo desde la prevención y el 
control de la contaminación atmosférica.

Por tal motivo, Colfecar participó el 30 de agosto en 
el Primer Encuentro de nivel gerencial de las entida-
des firmantes del Pacto por la Calidad del Aire, del cual 
hace parte el gremio transportador.

dichas restricciones se ocasionaría 
desabastecimiento y menor com-
petitividad.

Así mismo, hizo referencia a la 
prueba piloto de emisiones vehi-
culares y dijo que se debe acelerar 
el proceso de pruebas voluntarias 
de los vehículos de transporte de 
carga para que puedan contar con 
un permiso especial de circula-
ción durante el periodo de con-
tingencia atmosférica que pudiera 
presentarse en los meses de octu-
bre y noviembre del 2019, y que 
también contarán con el apoyo de 
Ecopetrol. 

Lo anterior se aplicaría para ve-
hículos diésel tipo camión rígido 
o volqueta, con una cilindrada 
mayor o igual a 2.500 centímetros 
cúbicos. Esto para los vehículos 
cuyas emisiones estén por debajo 
del umbral de 2 millones de par-
tículas por centímetro cubico, lo 
cual redundara notablemente en 
mejorar la calidad del aire.

El dirigente gremial también 
pidió facilitar el transporte noc-
turno o en horarios no convencio-
nales de transporte de carga en los 
centros de producción o grandes 
superfi cies para disminuir costos 
y tiempos. 

Dijo que para ello debe motivar-
se debidamente a los generadores 
agrupados en ANDI y FENALCO, 
creando unos incentivos tributa-
rios para el efecto.

Colfecar elaboró un decálogo con las principales propuestas e inquietu-
des de las empresas de transporte de carga afiliadas al gremio en esta 
sección del país.

 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736
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Piden que nuevo puente del Zulia tenga cuatro carriles
Los gremios económicos de 

Norte de Santander, encabeza-
dos por la Promotora Nortesan-
tandereana de Infraestructura 
para la Competitividad Pronor-
co, le solicitaron a la Agencia 
Nacional de Infraestructura 
ANI, y el Instituto Nacional de 
Vías Invías, que el nuevo puen-
te del Zulia, cuyos diseños es-
tarán para enero de 2020, tenga 
cuatro carriles y no dos como 
está aprobado.

Así quedo planteado en desa-
rrollo de la Tercera Mesa de In-
fraestructura departamental, re-
unida recientemente, en la que 
se hizo un análisis del avance 
de las gestiones para lograr la 
construcción del nuevo puente 
y la ampliación de la vía Cúcu-
ta-El Zulia. 

El gerente de Pronorco y vo-
cero de Colfecar para Norte de 
Santander, Leonardo Méndez, 
indicó que el aumento de los 
carriles sobre este paso eleva-
do es necesaria si se tiene en 
cuenta la carga que moviliza 
el departamento como carbón, 
aceite de palma, arcilla y arroz, 
entre otros.

En tal sentido, se indicó que 
para fi nales de septiembre se 
contará con los documentos 
necesarios, las hojas de vida, 
completas de los profesionales 
que participarán en el diseño del 
puente Mariano Ospina Pérez. 

Así mismo, se anunció que 
próximamente saldrán para 
contratación los estudios y dise-
ños de los corredores viales de 
El Tarra-Convención-La Mata 
y el tramo faltante de diseños 
de la vía Tibú-La Gabarra.

De igual forma, la próxima 
semana la concesionaria San 
Simón daría inicio a las obras 

de 6,5 kilómetros de la vía Ti-
bú-El Tarra-Convención.

Otras obras
Otro de los puntos que hace 

parte de las peticiones de los 
gremios de Norte de Santander 
hace referencia al impulso de la 
Vía Cúcuta – Ocaña – Gamarra, 
considerada por los gremios y 
Pronorco, como fundamental 
para convertirse en medio mul-
timodal.

A la par con lo anterior, los 
gremios consideran que el Go-
bierno nacional debe sumarse 
a la propuesta de los sectores 

REGIONALES

El Ministerio de Transporte dio 
a conocer los alcances del progra-
ma de modernización vehicular, 
los recursos destinados para su 
desarrollo este año y las opciones 
para vincularse al mismo.

Lo anterior se presentó en el 
marco de una reunión que se reali-
zó con empresarios y propietarios 
de vehículos de transporte de car-
ga del Eje Cafetero en Pereira. 

La explicación del Decreto 1120, 
que reglamentó este programa, es-
tuvo a cargo del asesor del Vice 
Ministerio de Transporte, Ricardo 
Sampaio, quien hizo un recuento 
de las acciones ejecutadas para la 
defi nición de la nueva etapa de este 
programa, que comenzó en 2008.

Entre otros, el funcionario indicó 
que para este programa el Gobier-
no cuenta con 260 mil millones de 
pesos y que existen 4 alternativas 

Explican alcances de programa 
de reposición vehicular en Eje Cafetero

Colfecar adelanta varias gestiones encaminadas a 
mejorar las condiciones de seguridad de las empre-
sas de transporte de carga en esta sección del país.

La vocera de Colfecar en el Occidente, Derly Fe-
rreira, informó que en tal sentido el gremio participó 
en una reunión entre el Ministerio de Transporte y el 
Secretario de Convivencia y Seguridad Ciudadana 
del Valle del Cauca.

“Este encuentro se realizó, con el fi n de diseñar 
una estrategia conjunta de seguridad para nuestros 
transportadores y, en especial, para el robo de la car-
ga en las fi las del ingreso a las terminales” sostuvo 
la dirigente gremial.

Al respecto se han realizado varios contactos con 
las directivas de los terminales marítimos en Buena-
ventura en busca de medidas que permitan generar 
mayores controles y evitar que los transportadores 
sigan afrontando pérdidas por esta situación.

A la par con lo anterior, la Regional de Colfecar en 
el Occidente del país, ha participado en reuniones con 
la Superintendencia Delegada de Tránsito y Transporte 
de la Supertransporte. 

Buscan mejorar seguridad 
para transportadores en 
puertos del Occidente

Colfecar participó en un encuentro en Cúcuta de las comi-
siones regionales conjuntas de competitividad de Santander  y 
Norte de Santander, en la que se discutieron los proyectos de 
infraestructura vial para esta sección del país.

En el encuentro, al que asistió la Vicepresidenta, Martha Lu-
cía Ramírez, estuvieron funcionarios del Ministerio de Trans-
porte, la ANI, el Invias, al igual que gremios de la región entre 
ellos Colfecar.

En el marco del encuentro se analizaron los avances de los 
proyectos regionales y la articulación de esfuerzos con las di-
ferentes entidades del gobierno Nacional.

Analizan proyectos de infraestructura 
para los Santanderes

para los propietarios de camiones 
que quieran vincularse al mismo:
1. Reconocimiento Económico del 

100% para vehículos operativos 
2. Reconocimiento Económico del 

50% y Renovación Vehicular con 
Exención* del IVA para vehícu-
los operativos 

3. Reconocimiento Económico del 
40% para vehículos no operativos. 

4. Reposición con Exención* del 
IVA, sin contribución del 15% 

El vocero de Colfecar en el Eje 
Cafetero, Leonardo Camacho, 
destacó la información suministra-
da y dijo que la misma le permite 
a los propietarios de vehículos te-
ner una idea más clara de la forma 
como pueden benefi ciarse de este 
programa.

económicos para que se pue-
dan afrontar nuevos retos de 
infraestructura que requiere 
Norte de Santander como el 

impulso de las vías Cúcuta – 
Pamplona, Pamplona – La Le-
gia – San Bernardo, y La Legia 
– Presidente.

Los gremios económicos de Norte de Santander, encabezados por 
Pronorco y Colfecar, le solicitaron a la ANI y al Invías, que el nuevo 
puente del Zulia, tenga cuatro carriles y no dos como está aprobado 
en el diseño.
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En Medellín se abrió una 
nueva bodega para fortalecer su 
oferta.

El servicio de Carga y Men-
sajería de Expreso Brasilia no 
sólo renovó su imagen, sino 
que fortaleció sus operaciones.

Ahora, bajo el nombre de 
Brasilia Carga y el slogan “sue-
ños que llegan”, le apuesta a 
ampliar su participación en el 
mercado con una moderna fl ota 
de camiones y furgones dentro 
de su red de distribución, y un 
servicio con altos estándares de 
calidad, seguridad y rapidez.

Expreso Brasilia, que cum-
plió en agosto 58 años, dio 
apertura recientemente a una 
nueva bodega en la ciudad de 

Brasilia Carga, un servicio de 
amplia cobertura y calidad

Medellín, lo cual permite dina-
mizar la oferta hacia la Región 
Caribe y viceversa. Cabe recor-
dar que también cuenta con un 
amplio centro de distribución 
en Barranquilla y tiene habi-
litada la recepción y envío de 
paquetes y documentos en 87 
agencias a nivel nacional.

“Seguimos creciendo con 
Brasilia Carga. Es un orgullo 
para nosotros ofrecer servicios 
que brindan confi anza, efi cien-
cia y rapidez. Contamos con la 
mayor cobertura en ciudades 
principales e intermedias de 
la región Caribe, garantizando 
tiempos de entrega entre 24 y 
48 horas, dependiendo de los 
puntos de recepción y destino, 
y además contamos con precios 
más competitivos”, explicó 
Gustavo Lobo Parra Director 
Nacional de Negocios Conexos 
de Expreso Brasilia.

Una de los factores diferen-
ciales frente a 
otras empresas 
del sector es 
que no realiza 

sus entre-
gas con 
r e d i s t r i -
buidores, 
las cuales 

generan mayores costos y de-
moras para los clientes al reci-
bir sus paquetes.

“En Brasilia Carga ofrece-
mos entregas de una manera 
más ágil, sin incurrir en costos 
adicionales”, enfatizó Gustavo 
Lobo Parra, quien recordó que 
este servicio cuenta con el res-
paldo de Expreso Brasilia, em-
presa que transporta a más de 
4 millones de pasajeros al año, 
a más de 750 destinos a nivel 
nacional, y que tiene habilita-
da una ruta internacional ha-
cia Lima, Perú, en alianza con 
Cruz del Sur.

Además, ofrece servicio 
de giros postales dentro de la 
alianza con MoviiRed, recargas 
de celulares en las taquillas de 

las agencias y terminales, y el 
servicio especial de pasajeros, 
orientado al sector empresarial, 
turismo, negocios y eventos.

Brasilia Carga estrenó bodega en la ciudad de Medellín.

Expreso Brasilia adquirió una nueva flota de vehículos para 
el servicio de carga y mensajería.

Cuenta con la mayor 
cobertura en la región 
Caribe para envíos de 
sobres y paquetes.

Los envíos de Brasilia Carga 
son sin intermediarios.

INFORMACIÓN COMERCIAL
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El desempeño del sector 
transporte depende de factores 
fundamentales para su correcto 
funcionamiento y su desarrollo. 

Entre los principales se en-
cuentran el estado de las vías 
nacionales para el tránsito del 
parque automotor de carga y 
los costos operativos, con es-
pecial énfasis en los costos de 
combustible que representan 
cerca del 35% de la estructura 
de costos operativos.

Para las vías nacionales, el 
plan de las vías de cuarta ge-
neración (4G) donde están 
contemplados 29 proyectos de 
infraestructura, está próximo a 
completar su estructura fi nan-
ciera. 

Por su parte, el gobierno na-
cional, durante el primer se-
mestre de 2019, se propuso 
poner en funcionamiento 21 de 
los 29 proyectos, meta que ya 
ha sido cumplida y que ahora 
busca tener en funcionamiento 
para fi nal del año 26 de estas 
iniciativas viales.

Del total de vías, 8 se en-
cuentran por encima del 40% 
de ejecución: la perimetral de 
oriente (41.54%), Gica (46%), 
Conexión norte (49.35%), Chi-
rajara-Villavicencio (52.17%), 
pacifi co 3 (60.37%), pacifi co 2 
(68.55%), Cartagena- Barran-
quilla (95.14%) y Girardot-
Honda-Puerto Salgar (95.58%). 

Para los expertos, esta es una 
muy buena noticia, pues el lo-
gro de una 
mejor conec-
tividad a lo 
largo y ancho 
del país no 
solo conse-
guirá un ma-
yor acceso a 
las regiones 
a p a r t a d a s , 
sino que tam-
bién dinami-
zará los procesos productivos 
del país y en especial contribui-
rá con el aumento de la efi cien-
cia del sector del transporte, ya 
que más y óptimas vías signifi -
can reducción de tiempos y de 
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costos de transporte. 
Sin embargo, aún hay pro-

blemas con 3 vías que no están 
programadas y que por ende su 
avance de ejecución es 0%. 

Estas son Cambao–Maniza-
les, Bucaramanga-Pamplona y 
Mulaló-Loboguerrero, afectan-
do importantes centros urbanos 
y regiones rurales aledañas que 
necesitan con urgencia la in-
fraestructura que les permita a 

las empresas 
insertarse en 
los mercados 
y optimizar 
sus costos y 
sus procesos 
productivos.

La culmi-
nación de las 
vías 4G es de 
vital impor-
tancia para la 
competitivi-

dad del país y para incentivar a 
las empresas a establecerse en 
zonas que están siendo desa-
provechadas y en las cuales son 
necesarias la presencia del esta-
do y el fomento del empleo por 

parte de las empresas. 

Combustibles
Otro de los factores impor-

tantes para el transporte de 
carga por carretera es el com-
bustible, el cual desde el 25 de 
febrero no presentaba aumen-
tos en su precio y solo hasta el 
1 de julio de este año tuvo un 
alza en la gasolina y el ACPM 
de $150 pesos por galón. 

Cabe resaltar que en el Plan 
Nacional de Desarrollo 2019 
se dio aval a una reducción del 
IVA a los combustibles del 19% 
al 5% con el principal objetivo 
de generar un ahorro fi scal que 
poco a poco se vería refl ejado 
en el precio al consumidor. 

Con respecto a la contingen-
cia presentada en los kilómetros 
58, 62 y 64 de la vía al llano, y 
que tuvo como consecuencia el 
cierre total de la vía, el gobier-
no nacional tomó la decisión de 
subsidiar el precio de los com-
bustibles en el departamento 
del meta, llevándolos hasta el 
de frontera lo que representa un 
subsidio de $1326 por galón de 

gasolina y de $1421 por galón 
de ACPM.

En base al anterior entorno 
económico, todo parece indicar 
que hay una muy buena oportu-
nidad para los negocios puesto 
que el gobierno se quiere en-
cargar de brindar seguridad a 
las empresas y estabilidad a la 
economía. 

Comportamiento del PIB
El informe del Producto In-

terno Bruto PIB, del primer 
trimestre de 2019 realizado por 
el DANE arrojó un crecimiento 
de 2.8% respecto al mismo pe-
riodo de 2018. 

Dividido por sectores, el se-
gundo que más crece en la eco-
nomía es el de explotación de 
minas y canteras con 5.3%, se-
guido de comercio al por mayor 
y al por menor (donde se en-

cuentra incluido 
el de transporte 
y almacenamien-

to) con un 4.0%, 
la industria manu-

facturera presenta un 
nivel de crecimiento 

de 2.9%, mientras que el 
agro crece a 1.4%, y la cons-

trucción es el único con saldo 
negativo de 5.6%.

Resulta inquietante que uno 
de los otrora sectores más ro-
bustos de la economía como lo 
fue el de la construcción, ac-
tualmente reporte un constante 
decrecimiento. 

Estos resultados impactan a 
las empresas de este sector y a 
muchas otras dedicadas a pro-
veerles insumos.

Por supuesto, aquí también 
cabe el transporte automotor de 
carga que tiene una importante 
participación en la construc-
ción. 

Es necesaria, entonces, la ac-
ción del gobierno que busque 
reactivar este sector de la eco-
nomía y evite que este siga per-
diendo terreno sin generar los 
réditos que espera la economía 
en términos de producto y de 
fomento del empleo. 

ACTUALIDAD
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 Julio 2019: 45.926
 Agosto 2019: 41.736
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El Plan Nacional de Desarrollo 2019 se dio aval a una reduc-
ción del IVA a los combustibles del 19% al 5% con el principal 
objetivo de generar un ahorro fiscal que poco a poco se 
vería reflejado en el precio al consumidor. 
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Multas para vehículos de carga que 
no porten cintas retrorreflectivas

Con multas de $414.058, que corres-
ponden a 15 salarios mínimos legales Vi-
gentes SMLV diarios, serán sancionados 
los transportadores de carga cuyos vehí-
culos no porten las cintas retrorrefl ectivas, 
cuyo porte obligatorio comenzó el 4 de 
septiembre.

Así lo establece la Resolución 1572 de 
2019, expedida por el Ministerio de Trans-
porte, mediante la cual reglamentó la ins-
talación y uso de cintas retrorrefl ectivas 
de carácter obligatorio o voluntario, para 
la circulación de vehículos de carga que 
transiten por las vías públicas o privadas 
que están abiertas al público, o en las vías 
privadas en que internamente circulen ve-
hículos.

La medida objeto de regulación com-
prenderá la instalación para los vehículos 

remolques y semirremolques destinados 
al transporte de carga con un peso bruto 
vehicular superior a 0,75 toneladas, ve-
hículos automotores, públicos y particu-
lares, destinados al transporte terrestre 
de carga conforme a lo establecido en la 
Resolución 5443 de 2009 o aquella que la 
adicione, modifi que o sustituya.

ACTUALIDAD

La Dirección de Impuestos Nacio-
nales DIAN, inició un ciclo de reu-
niones de socialización de la prueba 
piloto que realizará sobre dispositi-
vos electrónicos para la seguridad 
de la carga.

La entidad informó que en de-
sarrollo de lo establecido en el nu-
meral 2. del artículo 20 de la Re-
solución 0044 de julio 23 de 2019, 
durante los tres meses siguientes a 
su entrada en vigencia, se adelanta-
rán operaciones de tránsito aduanero 
y transporte multimodal de manera 
voluntaria con los obligados adua-
neros directos, utilizando los dis-
positivos electrónicos de seguridad 
suministrados por los operadores se-
leccionados para prestar el servicio 

Prueba piloto de 
dispositivos electrónicos 
de seguridad de la carga

de trazabilidad y control.
Para la implementación de este 

mecanismo, se requiere avanzar en la 
fase de la prueba piloto en la que par-
ticipan empresas afi liadas a Colfecar.

Esta prueba contiene las cargas 
de importación que arriben por los 
puertos del Pacífi co con jurisdicción 
en Buenaventura y cuyos destinos 
sean las jurisdicciones de las Direc-
ción Seccionales de Aduanas de Bo-
gotá y Medellín.

Los lugares de fi nalización de 
los tránsitos aduaneros serán se-
leccionados algunas zonas francas 
y depósitos habilitados, cuya elec-
ción dependerá de los importado-
res y declarantes que participen en 
la prueba piloto.

El Presidente de Colfecar, Juan 
Miguel Durán Prieto, participó en 
el foro sobre Supervisión inteli-
gente y efi ciente en el proceso de 
renovación de la Superintenden-
cia de Transporte, que se cumplió 
el 19 de septiembre en la Univer-
sidad Externado de Colombia. 

Durante su intervención en panel 
sobre Régimen regulatorio y san-
cionatorio indicó que hay que apro-
vechar el mismo para que todos los 
sujetos de la cadena logística sean 
objeto de vigilancia, así el sector 
será más equitativo y competitivo.

Agregó que “desde Colfecar es-
tamos impulsando una política de 
buenas prácticas de las empresas 
para impulsar la formalidad en 
conjunto con los demás gremios 
del sector” sostuvo, Durán Prieto.

De igual forma, el dirigente 
gremial señaló que ante la re-
visión que viene hacienda la 
Superintendencia de Trasporte 
sobre unas 60 mil sanciones que 
se impusieron a los transportado-
res en años anteriores, acorde a 
un fallo del Consejo de Estado, 
se debe analizar si hay lugar a la 

Colfecar en foro de supervisión en 
renovación de Supertransporte

devolución de los recursos que se 
cancelaron por las mismas.

Intervención oficial
En dicho evento, la ministra de 

Transporte, Ángela María Oroz-
co, sostuvo que  ahora la Super-
transporte protege a los usuarios, 
“y más que una renovación se 
trata de una revolución que tienen 

como objetivo acompañarnos a 
todos que somos actores del sec-
tor transporte”.

Agregó que tras la consulta al 
Consejo de Estado para poder in-
vestigar más de 60.000 casos de 
multas, se han resuelto 6.000, si-
guiendo las políticas de legalidad y 
transparencia del Gobierno.

Frente a lo anterior, la Superin-

tendente de Transporte, Carmén 
Ligia Valderrama, precisó que su 
administración se sujetará a lo 
que señale la ley de acuerdo con 
el pronunciamiento del Consejo 
de Estado.

Por su parte, el delegado de 
Tránsito y Transporte de la Su-
pertransporte, Camilo Pabón 
señaló que se están haciendo au-

ditorías preventivas para que los 
empresarios puedan superar defi -
ciencias que tengan en cuanto al 
régimen regulatorio.

A su vez, el delegado de Puertos 
de la misma entidad, Alvaro Ce-
ballos, recordó que en la página 
web de la entidad está publicado 
el Manual del Operador Portuario 
que es una herramienta funda-
mental para la actividad portuaria. 

“Estamos visitando las 9 Zonas 
Portuarias del país para brindar 
acompañamiento preventivo a 
empresarios y usuarios”, señaló 
el funcionario.

Por su parte, el delegado de la 
Supertransporte para la Infraes-
tructura, Wilmer Salazar, indicó 
que la entidad realiza campañas 
de prevención y promoción a las 
concesiones e infraestructura del 
transporte del país.

“Cuando cuidamos la infraes-
tructura no solo es el espacio físi-
co si no los derechos fundamen-
tales como la vida, la seguridad y 
el espacio público, esto garantiza 
la prestación de un servicio idó-
neo para los usuarios” afi rmó.

“Desde Colfecar estamos impul-
sando una política de buenas 
prácticas de las empresas para 
impulsar la formalidad en conjunto 
con los demás gremios del sector”, 
Juan Miguel Durán Prieto, 
presidente de Colfecar.
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El Presidente de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, participó en la mesa 
de trabajo con sabios y gremios que asistieron a la Segunda Cumbre de la 
Misión de Sabios convocada por la Vicepresidencia de la República.

La competitividad y la innovación hacieron parte de la temática central de 
este encuentro, donde Colfecar aportó con ideas para que sean  incluídas den-
tro de las líneas de trabajo para que serán adoptadas por el Gobierno Nacional.

Segunda Cumbre de la Misión de Sabios Colfecar en ALALOG

Santander
Reunión con los representantes de varías empresas afi liadas en Santander. 

Costa Atlántica
El presidente de Colfecar, se reunió en Barranquilla con empresarios de 
transporte de carga de la Costa Atlántica afi liados al gremio.

Valle
Reunión 

con varios 
representantes 

de empresas 
afi liadas al 

gremio en el 
occidente del 

país.

Eje Cafetero
Encuentro con representantes 
de empresas de transporte de 
paqueteo, masivo, extrapesado 
y refrigerados, al igual que con 
el vocero de Colfecar en el Eje 
Cafetero, Leonardo Camacho.

El presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, participó en la 
Asamblea de la Asociación Latinoamericana de Logistica ALALOG, que se cum-
plió el 4 de septiembre en Lima, Perú.

El Presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Durán Prieto, se reunió con 
varios representantes de empresas afi liadas y no afi liadas al gremio transportador 

en las regionales de Colfecar con el propósito de conocer, de primera mano, sus in-
quietudes y propuestas enfocadas al mejoramiento de la competitividad del sector.

Encuentros con afiliados
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Los medios de comunica-
ción destacaron la posición 
de Colfecar en torno al cierre 
de la vía Bogotá - Villavicen-
cio, los precios de los com-
bustibles, la seguridad en las 
vias y el comportamiento del 
dólar, entre otros.

Medios de comunicación destacan la posición de Colfecar

C L A S I F I C A D O S

OFICINA: 416
AREA:  36,16 M2

CÁNON:  $1.815.000

OFICINA:  417
AREA:  40,16 M2

CÁNON:  $1.830.000

RENTAR

RENTAR

Info: Colfecar Bogotá. Tel: 359 5520 � Av. Calle 24 N° 95A-80 Of. 406

El miembro de la Junta Directiva de Colfecar, y  
expresidente de la London School of Economics and 
Political Science LSE Alumni Colombia, Hernán D. 
Cadavid, fue el encargado de hacer entrega del Premio 
London School of Economics and Political Science 
(LSE) al Conocimiento, al ex rector de la Universidad 
de los Andes, Pablo Navas Sanz de Santamaría, quien 
durante los últimos ocho años estuvo al frente de di-
cho claustro.

El evento, que se cumplió el 19 de septiembre en 
la Universidad de los Andes, permitió destacar al 
educador su labor de haber impulsado a miles de co-
lombianos para que accedieran a un nivel superior de 
conocimiento.

Navas es el segundo colombiano en recibirlo, des-
pués de Luis Carlos Sarmiento Angulo, a quien en 
2017 le reconocieron su labor con Colfuturo, la enti-
dad que ha permitido que miles de colombianos acce-
dan a estudios de calidad en el exterior.

Reconocimiento 
a exrector 
de Los Andes




