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Empresarios del transporte
de carga se dan cita en el

44 CONGRESO INTERNACIONAL DE COLFECAR

Entre el 2 y 4 de octubre el Centro de
Convenciones del Hotel Las Américas de
Cartagena sera la sede del principal en-
cuentro de los empresarios del transporte

de carga de Colombia.

En efecto, bajo el slogan “Juntos logra-
se cumplird el 44 Congreso
Internacional del Transporte de Carga y

mos mas”,

su Logistica organizado por la Federacion
Colombiana de Transportadores de Carga 'y

su Logistica Colfecar.
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Incremento de 5,35%
en tonelaje y 5,31% en
facturacion

Segun la Encuesta Empresarial Tri-
mestral (EET) realizada por Colfecar,
durante el segundo trimestre de 2019
se registr6 un alza en las toneladas
movilizadas del 5,35%, por su parte
la facturacion tuvo un incremento de
5,31% con respecto al mismo periodo
de 2019. Vea pdg. 14
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Colfecar solicita impulsar politica de
reposicion del parque automotor

Los transportadores de carga y su lo-
gistica agremiados en Colfecar, pidieron
la intervencion del Gobierno Nacional
para fortalecer la politica de reposicion
del parque automotor de carga, con el
fin de mitigar el impacto negativo que
se estd representando por la escasez de
vehiculos hacia los puertos del pais.

Segun el presidente Ejecutivo de
Colfecar, Juan Miguel Duran Prieto,
el aparente estancamiento de este pro-
grama, relanzado a mediados de este
afio, esta impidiendo a las empresas de
transporte poder cumplir con los com-
promisos pactados, afectando la eco-
nomia en general. Vea pdg. 6

Banco de Occidente

Délar comienza a
golpear transporte de
carga por carretera

La tendencia alcista que estd ex-
perimentando el ddélar ha comen-
zado a preocupar a los transporta-
dores de carga y su logistica por la
incidencia negativa que tendra so-
bre los costos operativos del sector
y el programa de modernizacion del
parque vehicular. Vea pdg. 45
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somos mas que llantas

Te has puesto a pensar
¢, Cuanto gastas en llantas en un recorrido de larga distancia?
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“ESTO ES LO QUE NECESITA
EN COLOMBIA™

Luigi Bazanni [2019] / Gerente General Fulltrans

Escanea con tu celular

Conoce como Fulltrans
optimizo la gestion de
su operacion
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EDITORIAL

Elecciones regionales
impactan en el fransporte

» omo en la mayoria de los procesos electorales, los movimientos politicos
',' '\ hacen que en el ambiente se viva una situacion de incertidumbre al no saber
".: cudles seran los proximos elegidos para gobernaciones, asambleas, alcaldias,
4 concejos y JAL.

“ﬁ"‘ Las alianzas también logran esbozar un panorama sobre cudl serd la ruta que tomaran

- las distintas ciudades en términos de politica publica y desarrollo.
DSE%;E?% Temas como seguridad e infraestructura son determinantes durante el proceso electo-
de Colfecar. ral y ademads de interés para el sector de transporte de carga el cual experimenta un alto

numero de afectaciones cuando existen problemas en alguno de estos ambitos.

Para el transporte es fundamental garantizar la integridad de las mercancias trans-
portadas, de los transportadores, de los vehiculos, y la infraestructura de transporte; de
aqui la importancia de este tema para el sector que frecuentemente se ve afectado por
casos de pirateria e incineracion de vehiculos de transporte.

Las alcaldias y gobernaciones pueden contribuir para que los transportadores de-
sarrollen de la mejor manera su labor formulando politicas que brinden seguridad y
confianza al sector.

Un aspecto fundamental para el gremio es que se reduzca el nimero de restricciones
que son determinadas por autoridades locales o regionales en determinados horarios
o zonas que dificultan el desenvolvimiento adecuado de la actividad del transporte de
carga, ejemplo, pico y placa en la calle 13 en Bogota, pudiendo consolidarse alternati-
vas que eviten restricciones.

Otro tema de importancia es el relacionado con la “ultima milla” que afecta la
productividad y competitividad de los transportadores por el mal estado de las vias
de ingreso a los municipios y puertos, ya que en las mismas se pierde la ganancia
en movilidad que tiene el transportista en su desplazamiento por las carreteras na-
cionales.

Lo anterior obedece a que los recursos de la nacion son destinados a las autopistas
mientras que el mantenimiento de las vias de acceso a los municipios corresponde a las
alcaldias locales que no cuentan con el suficiente presupuesto para mantenerlas en un
estado 6ptimo.

En muchos casos las medidas administrativas del ambito local podrian generar im-
pacto sobre los indices de velocidad, siniestralidad, trafico y calidad del aire, asi que,
dependiendo del tipo de politicas que busquen implementar los nuevos gobiernos, el
sector del transporte podria llegar a experimentar afectaciones en el correcto desarrollo
de sus funciones o verse beneficiado en pro de su competitividad.
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CHATARRIZACION

Colfecar solicita impulsar politica de

Los transportadores de carga y
su logistica agremiados en Col-
fecar, pidieron la intervencion
del Gobierno Nacional para for-
talecer la politica de reposicion
del parque automotor de carga,
con el fin de mitigar el impacto
negativo que se estd represen-
tando por la escasez de vehicu-
los hacia los puertos del pais.

Segun el presidente Ejecutivo
de Colfecar,

Juan  Miguel
Duran Prieto,
el  aparente

permita la reposicion en escala
tal y como lo ha propuesto Col-
fecar, que consiste en dejar que
las grandes empresas puedan
vender a pequefos transporta-
dores vehiculos con un uso de 5
0 7 afios, y a su vez, que se les
permita a dichas empresas ac-
ceder a la lineas de financiacion
del programa de Modernizacion
Vehicular” indico, Duran Prieto.
Sostuvo

que la preo-

cupacién por

la escasez de

estancamiento camiones es
de este progra- alta, si se tie-
ma, relanzado ne en cuenta
a mediados de H_B_p\uSBANDAMAﬂC que se esta
este afio, esta en una época
impidiendo a Neuméticos Reencauchados Colombia:  de] afio donde
las empresas Julio 2019:  45.926 ya empieza a
de transporte Agosto 2019:  41.736 darse el pico

Fuente: ANRE

de moviliza-

poder cumplir
con los com-
promisos pactados, afectando la
economia en general.

“A pesar de esta medida, se
observa un estancamiento pre-
ocupante en el avance del pro-
grama de Modernizacion del
Parque Automotor por lo que
esperamos acciones efectivas
como la posibilidad de que se

cion de carga
que suele presentarse en el ulti-
mo trimestre del afio en puertos
como el de Buenaventura, don-
de en las tltimas semanas se ha
incrementado esta situacion.
Lo anterior obedece a dife-
rentes factores como las medi-
das de control del Gobierno al
generar listados de vehiculos

Nuevo plan de chatarrizacion estd estancado por trdmites

con omisiones en el registro
inicial, lo que puede dar lugar
a la inmovilizacién de los au-
tomotores, dificultando la con-
secucion de vehiculos de carga.

Agregd que el comportamien-
to de la Tasa Representativa del
Mercado TRM, en lo corrido del
afio, que se observa en el grafico
1 y que ha estado bordeando los

Grafico 1. Comportamiento de la TRM en lo corrido del afio

$3.500

$3.400

$3.300

$3.200 \

$3.100

$3.000

Fuente: Banco Repiblica

$3.500, es otro factor que tam-
bién tiene una incidencia trans-
versal en el servicio.

Para Colfecar, una arista del
probable impacto del comporta-
miento de la tasa de cambio se
ha materializado en la comercia-
lizacion actual de los automoto-
res de carga que al corte de 31
de julio da cuenta de tan so6lo
770 vehiculos: (ver tabla 1)

A lo anterior se suman los
obstaculos geograficos y las
distancias que separan los cen-
tros de produccién y consumo
de puertos y fronteras, lo que
hace que los fletes a la

Publicado en Portafolio

El diario Portafolio publicé un articu-
lo relacionado con el atraso que esta
presentando el programa de reposicion
vehicular anunciado a mediados de este
ano por el Gobierno naciona.

En dicha publicacién, Portafolio cita la
posicién de Colfecar frente al tema y ad-
vierte que si no se expide prontamente
la resolucién que reglamenta esta medi-
da en el presente afo el programa prac-
ticamente quedara en ceros.

A continuacién presentamos varios de
los apartes de la nota de Portafolio.

La implementacién de la estrategia,
que fue oficializada el 26 de junio por el
presidente Duque, alin no ha arrancado.

El punto de chatarrizacién es uno de
los méas importantes en el comité de co-
mercio del ‘Club de buenas préacticas’.

El punto de chatarrizacion es uno de
los més importantes en el comité de co-
mercio del ‘Club de buenas préacticas’.

El diario agrega que pasados 85 dias
desde que el presidente Ivan Duque fir-
mo el decreto con el que se oficializo el
inicio del nuevo plan de modernizacion de
transporte de carga del pais, la resolucion
reglamentaria que daria pie a que la estra-
tegia arrangue aun no ha sido expedida.

La razén, de acuerdo con el Ministerio
de Transporte, es que todavia no se han
logrado surtir todos los tramites necesa-
rios para conseguir que la norma entre
en vigencia.

Sin embargo, los transportadores de
carga han manifestado en repetidas
ocasiones su inconformidad con la falta
de celeridad de la entidad, teniendo en
cuenta que luego de que puedan aplicar
al programa, el proceso para cada caso
tardarfa al menos 90 dias calendario en
hacerse efectivo.

En ese orden de ideas, probablemen-
te este ano no se alcanzaria a chatarrizar
un solo vehiculo de carga de los 25.000
que el Gobierno Nacional quiere sacar

del mercado al 2022.

Al citar al presidente de Colfecar, Por-
tafolio indica que Juan Miguel Duran,
subrayé que las demoras le causan pre-
ocupacion. Y agregd que “ya el Estado
cuenta con una curva de aprendizaje
importante y con los medios de comu-
nicacion, que pueden garantizar la trans-
parencia que este proceso demanda”.

Segln manifesté el Mintransporte a
este diario, luego de la firma del decreto
en junio pasado, el texto se publicd para
comentarios, por lo que recibieron mas
de 100 observaciones que tenian que
ser revisadas individualmente.

Actualmente, esto Ultimo tardaria
aproximadamente un mes vy, al final de
todos los tramites, se aprobaria la publi-
cacion definitiva.

De acuerdo con la nota de Portafolio,
segun cifras oficiales, el parque automo-
tor de carga del pais emite 28,2 millones
de toneladas de CO2 al afio en Colom-
bia, principalmente por la circulacién de

unos 52.000 vehiculos con mas de 20
ahos de antigliedad. que requiere una
flota mas moderna.

No obstante, cabe recordar que esta
iniciativa no es totalmente nueva, pues
desde 2009 hasta junio pasado, en el pais
funciond el programa denominado ‘uno a
uno’, en el que se establecia que para po-
der operar un vehiculo de carga nuevo,
primero se debfa chatarrizar otro viejo.

Ademas, el mencionado programa fue
demandado por EE.UU., al considerar
que se estaba obstruyendo el comercio
entre ambas naciones, razén por la que
se tuvo que finalizar este ano.

Finalmente, Portafolio indicé que se
calcula que el presupuesto asignado
para esta oportunidad sera inicialmente
de $300.000 millones y que los recursos
seran administrados a través de una fi-
duciaria. Ademés, los beneficiados se-
ran los pequefnos propietarios, quienes
en su mayoria son los duenos de estos
vehiculos.
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reposicion del parque automotor

Tabla 1. Comercializacidon

Tabla 2. Centros de produccién y consumo y los puertos

actual de los automotores
de carga. Corte de 31 de julio

TIPOLOGIA /ANO  2.016 2.017 2.018 2.019
Camién>10,500kg | 1401 | 863 | 1210 | 742
[Tractocamién [ 183 [ 94 [ 383 [ 28 |

carga constituyan una variable
fundamental para la competiti-
vidad de la economia.

“Como corolario de lo antedi-
cho, encontramos la condicion
geografica referida a los centros
de producciéon y consumo y los
puertos, donde se evidencia
igualmente una constante que
se hace por ahora insalvable y
que, en lo referente a Buena-
ventura, el desbalance de vehi-
culos bordea el 45%, como se
puede observar en la tabla 27,
sostuvo el dirigente gremial.

ORIGEN DESTINO 2018 2019 ORIGEN DESTINO 2018 2019

Bogota 93.725 51.600 Yumbo 33.546 22.616
Buga 45.025 22.557 Tausa 5.073 4.849
Buena- Cali 55.134 28.795 Bogota 29.142 16.771
ventura Yumbo 39.544 24.924 Cucunuba Buena- 5.374 3.606
Palmira 25.868 16.081 Palmira ventura 8.281 4.810
TOTAL 259.296 | 143.957 Cali 21.460 11.513

Guacheta 6.454

Paz de Rio 3.525
TOTAL 112.855 64.165

Fuente: RNDC. Elaboracion propia. 2019 a Agosto 31
Nuevo aire parque automotor.

De acuerdo con un anélisis
hecho por Colfecar, el 97.4%
de la carga terrestre en el palis,
excluyendo carbon e hidrocar-
buros, se transporta en camion
o tracto camién por lo que to-
dos estos factores tienen una
fuerte incidencia sobre el sec-
tor, razon por la cual se hace ne-
cesario darle un nuevo impulso
al programa de reposicion del

Y es que 6 afios después de
expedida la politica de reno-
vacion del parque automotor,
los objetivos trazados no han
logrado consolidarse y, por el
contrario hoy se evidencian
niveles de deterioro en la con-
secucion de equipamiento para
la movilizacion de mercancias,
particularmente en el puerto
de Buenaventura, no obstante

haberse logrado, a través del
CONFIS 2013, el aseguramien-
to de 1.1 billones de pesos des-
tinados exclusivamente para la
politica de renovacidon/reposi-
cion del parque automotor.
“Este hecho se ve acrecenta-
do por la poca o nula movilidad
que encierra la reposicion como
actualmente se plantea, al man-
tener un parque automotor alta-
mente concentrado en muchos
propietarios y sin posibilidad
aparente de cambio en reposi-
cioén” dijo Duran Prieto.
Record6 que a partir de la ex-
pedicion del documento CON-
PES 3759 en 2013, donde se
fijaron los lineamientos de po-
litica para la modernizacion del
transporte automotor de carga y
se declar6 la importancia estra-
tégica del programa de reposi-

cién y renovacion del mismo,
se pensO que habia llegado el
punto de quiebre para la mejora
del sector, pero que en realidad
esto no ha sido asi.

“Visionamos conforme a
ello, que la Politica Nacional
de Transporte Publico Auto-
motor de Carga habia, por fin,
ha identificado la imperiosa
necesidad de promover la mo-
dernizacion del servicio orien-
tada a la mejora de estandares
de competitividad, definiendo
asi los ejes estratégicos de ac-
tuacion, dentro de un marco de
facilitacion del comercio exte-
rior, seguridad para los actores
y operaciones del mercado, y
organizacioén del sector empre-
sarial, pero hasta el momento
esto no ha sido asi” manifestod
el dirigente.
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& Empresarios del fransporte
~ en el 44 Congreso Intern

Indice de Precios al Consumidor

Variacion Porcentual
Ultimos doce meses

4,0%

3,5%

3,31

3,79

3,75
3,43

Junio Julio
Fuente:Dane

Agosto

indice de Precios al Productor

Variacion Porcentual
Ultimos doce meses

7,00%
6,00%
5,00%
4,00%
3,00%
2,00%
1,00%

0,00% +

5,31%

5,87%

,61%
3,75%

mayo-2019

junio-2019
Fuente: DANE

julio-2019 agosto-2019

Tasa de Cambio

Variacion Porcentual
Devaluacin acumulada

1,21%

3,35%

mayo 2019

\/0’66%

-3,47%

junio 2019 julio 2019 agosto 2019

Fuente: Banco de la Repiblica

UVR

Variacidn en Pesos
Julio - Octubre 2019*

$270,00

$269,50

$269,00

$268,50

$268,00

$267,50

$267,00

267,97

269,46

269,24
268,69

julio

Tasa

agosto septiembre octubre

Fuente: Banco de la Repiiblica

Maxima de Usura

Variacion Porcentual
Junio - Septiembre 2019

35%

30%

25%

28,92 % 28,98

28,95

Junio01y
Junio 302019

" hgostooty
Agosto 31 2019

Fuente: Superfinanciera

Julio 01y

Julio 312019 Septiembre 30 2019

" Septiembre 01y |

Centro de Convenciones del
Hotel Las Américas de Carta-
gena serd la sede del principal
encuentro de los empresarios
del transporte de carga de Co-
lombia.

En efecto, bajo el slogan
“Juntos logramos mas”, se
cumplird el 44 Congreso In-
ternacional del Transporte de
Carga y su Logistica organiza-
do por la Federacion Colom-
biana de Transportadores de
Carga y su Logistica Colfecar.

El evento, considerado como
el mas importante del sec-
tor transportador de carga del
pais, reunira a mas de 1800
personas entre empresarios,
conferencistas, invitados espe-
ciales, gremios del transporte,
expositores y medios de comu-
nicacion.

La agenda académica defi-
nida para este Congreso con-
templa temas relacionados con
la realidad del sector al igual
que pautas y tendencias que se
registran a nivel mundial para
que las empresas puedan ser
mas productivas.

“El nuestro, es el anico Con-
greso del sector del trasporte
de carga y su logistica que se
ha mantenido y consolidado
por mas de 40 afios, congre-
gando anualmente a las per-
sonas mas representativas del
transporte, generadores de
carga, proveedores de bienes
y servicios, y otros gremios
del sector, y por ende, nuestra
tematica serd abordada desde
distintos topicos a través de
conversatorios, modulos y pa-
neles, con el fin de cubrir las
expectativas de los asistentes”
indico el Presidente de Colfe-
car, Juan Miguel Duran Prieto.

De esta forma, la agenda
académica del evento contarad
con varios coloquios en los
que se tendra la participacion
de expertos quienes hablaran

en torno a temas como: logis-
tica, combustibles, energias
alternativas, economia, renta-
bilidad e infraestructura.

Entre los invitados a la prin-
cipal cita de los empresarios
del transporte de carga y su lo-
gistica del pais estan el presi-
dente, Ivan Duque, la ministra
de Transporte, Angela Maria
Orozco, el Vice ministro de
Transporte, Juan Camilo Os-
tos, y el Secretario General de
la CAN, Jorge Hernando Pe-
draza Gutiérrez.

Negocios y empleo

Uno de los aspectos que mas
llaman la atencion de los asis-
tentes al Congreso anual de
Colfecar es la muestra comer-
cial, considerada como una de
las mas grandes para este tipo
de certamenes en Colombia.

Dicha muestra se desarrolla
en un area de 5.000 metros,
que permite el fortalecimiento
de las relaciones entre los em-
presarios y comercializadores
de insumos.

Como ha sido habitual, en
esta muestra comercial estan
presentes las principales em-
presas generadoras de carga e
insumos para el sector trans-
portador convirtiéndose a la

Congreso de Colfecar reune
a gremios del transporte

Por primera vez, el Congreso anual de la Federacion Colom-
biana de Transportadores de Carga y su Logistica Colfecar, con-
tara con la activa participacion de varios gremios del transporte
de carga que se han unido a este evento en calidad de aliados.

Es asi como en el evento estaran los presidentes de la Asocia-
cion de Transportadores de Carga Asecarga, Jairo Herrera, Aso-
ciacion Colombiana de Camioneros ACC, Juan Carlos Bobadilla,
Asociacion de Transportadores de Colombia, Dairon de Jesus
Goémez, Defencarga, Clarita Garcia y la Federacién de Transpor-
tadores de Colombia Fedetranscol, Fernando Catafo.

El patrocinador oficial del evento es Seguros del Estado mien-
tras que entre las entidades que los apoyan estan Avianca, Ho-
tel Las Américas, Las Américas Convention Center, Da Vinci,
Google, Gobernacién de Bolivar y la Corporacion de Turismo de
Cartagena.



A4 CONGRESO

Septiembre-octubre

de 2019

0 g

de carga se dan cita
acional de Colfecar

Y SU LOGISTICA

_._--'_‘_'f'-..J__._-

PARTICIPAN

y recibe GRATIS

fle Carga sostenible y su Logistica.

Duracian: *20 HORAS

Colfecar ""Trmaw"

#luntosLogramosMas

4 4 CONGRESOINTERNACIONAL
DE TRANSPORTE DE CARGA

Inscribete al Congreso Internacional
de Transporte de Carga y su Logistica

FRCEINGR Diplomado Internet de 1as cosas
Hiperconectividad [0t aplicado al transporte

Certitiquese con la Universidad Libre y CISCO

Cizco | Metworking Acadermy”

Wi Witke O

| www.colfecar.org.co

Inscribete en

(é\

‘ )

Como valor agregado a la participacion de quienes se inscribieron
para 44 Congreso Internacional del Transporte de Carga y su Logistica
Colfecar les brinda a los participantes al mismo la posibilidad de recibir
® gratis el primer médulo del curso de Internet de las cosas.
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vez, en un importante genera-
dor de recursos para la ciudad.

De igual forma, en el evento
se llevard a cabo la “Segunda
Rueda de Negocios”, en don-

OLGA LUCIA
RUIZ RIVEROS

Intermediaria certificada
en seguros

Acompainamiento profesionc
en la operacién de seg

(323 2392714

de se daran cita empresarios y
representantes de empresas de
insumos del sector para lograr
acuerdos gana-gana, con me-
jores condiciones que las del
mercado normal.

Cabe destacar que duran-
te estos tres dias el Congreso
Internacional del Transpor-
te de Carga y su Logistica de
Colfecar, le aporta a la capital
del Bolivar ingresos por mas
de $1.500 millones de pesos y

genera mas 500 empleos entre
directos e indirectos.

“Dichos recursos estaran
representados en la inversion
del espacio para el evento,
transporte aéreo, alojamiento,
alimentacion, movilizacion
de los asistentes en la ciudad
y la contratacion del personal
comercial y de logistica para
apoyo de los expositores que
tendran presencia en el Con-
greso” indico, Durén Prieto.

Cooproseguros
Todas las companias

provisien

\

Seguros




&o8, 10 Sooepre o 44 CONGRESO

AGENDA ACADEMICA

CARTAGENA DE INDIAS. 2, 3y 4 de octubre de 2019
Centro de Conveciones Hotel Las Américas

Miércoles 2 de Octubre

ll ll * CONGRESOINTERNACIONAL

DE TRANSPORTE DE CARGA
Y SU LOGISTICA

§00am. Registro y Apertura de Muestra Comercial

5:00p.m.
1200p.m. Almuerzo

%00am. || Rueda de negocios (Pabellén Buses y Camiones CHEVROLET)

Auditorio Principal

10:30a.m.  El Impacto de la Visibilidad en el transporte de carga
Ing. Susanne Davila Gerente Aplicaciones de seguridad en
el transporte. 3M

1:30am.  Seguridad en el transporte de carga por carretera
Mg. Carlos Ernesto Rodriguez Cortés Director DITRA

200p.m. Avances en las concesiones y su manejo logistico

Jorge Aya Gerente Corredor Logistico Vial Bogota Buenaventura
Wilder Quintero
Gerente Corredor Logistico Vial Calarca- Buenaventura MinTranspol

Alejandro Garcia
Gerente Corredor Logistico Vial Bogota- Costa Caribe AN/

Fabio Sénchez
Gerente Corredor Logistico Vial Bogota- Cucuta MinTransporte
Juan Fernando Sanchez
Gerente Corredor Logistico Bogota- Villavicencio ANSV
Felipe Muiéz p i
Gerente Corredor Logistico Vial Medellin- Costa Caribe INVIAS

330p.m. Nueva propuesta de régimen sanciohatorio
Carmen Ligia Valderrama Rojas s:._/perint’;;te de Transporte

430pn. Modelo modernizacion de flota [

Juan Camilo Ostos Romero Viceinistro de L]
&15)M. Filtros que mejoran la calidad del aire en 3 *"
impacto potencial en el transporte de carga K
Aridis Centeno Gerente General Mann-Humme/ ri

s5pm. Conversatorio “Sistemas de f”I“QP";

ejoran la
competitividad en el transporte de c: s
Manuel Arciniegas Gerente Mantenimiento Co/tanqug-

Ricardo Soler Periodi: Fa - - =

Coctel de Bienvenida.
Patrocinado por Buses y Camiones CHEVROLET

Muelle de Ia bodeguita Centro Histérico, ave blas de lezo

Oscar Giovanny Melo Coordinador de fogistica y carga Min Transp

j |

eves 3 de Octubre

g:00am. /nstalacion
Juan Miguel Duran Prieto Presidente Ejecutivo Colfecar
Nidia Herndndez Jiménez Presidente Junta Directiva Colfecar
Angela Maria Orozco Ministra de Transporte
Dumek Turbay Paz Gobernador de Bolivar

10:00a.m. Didlogo de logistica: del transporte a la logistica
équé cambios se requieren?
Diego Luis Saldarriaga Restrepo
Gerente de operaciones y logistica Grupo Familia
German Camilo Lleras Echeverri Dir. Regional Steer Davies Gleave
Consultora especializada en ciudades, infraestructura y transporte
Dimitri Zaninovich Consuitor experto en logistica e infraestructura
Martin Ibarra Presidente Araujo /barra Consultores
Modera: Nicolds Estupifian Director de Conocimiento Sectorial
Banco de Desarrollo de América Latina CAF
. Break
P 13 Conferencia: “Liderazgo Positivo e Inspirador”
l'fl' + '-!-, vlvia Ramirez Reconocida en Ja revista Entrepreneur como una de las
- 20 personas mas influyentes en e/ mundo de habla hispana segun
& ed/n y autora de/ Best Seller: Felicidad a prueba de oficinas.

erzo

o: Vision de los combustibles alternativos en el
sporte de carga
J pa Rico Directora Cémara Automotriz ANDI

k Olivella Presidente Fedebiocombustibles
sabrales Segovia Presidente Naturgas
Sierra Fernandez Presidente Celsia

orge Carrillo Tobos Dir. de Estudios Econémicos Colfecar

Viernes 4 de Octubre

900am. Nidia Herndndez Jimenez g
Presidente Junta. Directiva COLFECAR

Juan Miguel Duran Prieto
Presidente Ejecutivo COLFECAR

vén Duque Marquez
Presidente de [ a Republica I

10:00am. Retos en Ja
en Colomb
Manuel Felipe Gutiérrez Torres
Viceministro de /nfraestructura

. Break
fk0am. Concesiones viales al servicio
del transporte
Carlos Felipe Cérdoba Larrarte

fraestructura del transporte

Contralor General de Ja Republica
1:30p.m. Conferencia “Bueno, Bonito Y Carito”
E/ problema no es costar mas, sino que e/ cliente no ¢
David Gémez Autor del Best Seli ueno, Bonito

roopm. Almuerzo

230p.m. Didlogo: Rentabilidad un propésito comin
Santiago Gémez - Director de Cadena de Abastec
i b

Indu

ot

na - Gerente. de Logistica de Cacha
Orbis

‘David Gaviria Gerente TDM Tran
 Ja DIAN como facilitadora de
'Romero Tarazona Dhec_t':or G

- 5

L
—.!lﬁl“ ituac

2ak patrocinado por grupo <A>
onferencia: “La Cultura es la Estrategia” £/ impacto de
ltura en el éxito de Jas empresas
José Piedrahita CEO Organizacion Equitel
reto de /a innovacién y la transformacién digital
drés Avendano Cargo experience solution manager

- gle cloud - DAvinci technologies

7.00p.m Cena Patrocinada por PACCAR

Jueves 3 de Octubre

Pabellon Buses y Camiones CHEVROLET

a automotriz libre de asbesto, /a experiencia
} en el mundo

ena Oliveira Gerente Fras-/le Colombia
2025, rompamos paradigmas

ro de /la movilidad y el

Inteligente
2b Gerente de ventas, America Latina Inte/ Mobileye

s rentables filtros que /impian el :

>s fundamentales para o s
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BOGOTA: Carrera 126A # 17-50 (571) 4227700 DUITAMA: Cra 42 #17-50 L103 (578) 7603163
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INFORMACION COMERCIAL

Laempresa Agro-Costa SAS,
por 50 afios siendo lider en la
comercializacion de repuestos
para equipo pesado, realizd
una alianza para el desarrollo
del servicio Dozermagq, el cual
agrupé a: UrviCosta (distri-
buidor de Lubricantes Shell y
Filtros WIX Filters y MANN
FILTER), SIEM (Soluciones
industriales y equipos moviles
especiales) y ACOPI, quienes
conjuntamente aplicaron a la
convocatoria de AtlantiCOcrea
(Gobernacion  del  Atlantico,
Caribetic y RENATA) para lo-
grar fondos de cofinanciacion
que les permitieran el disefio
y construccion de un camion
creado para mantenimiento de
equipos en sitio. Una solucion
innovadora que transformara el
servicio en el sector de los equi-
pos pesados, la cual serd ope-
rada por la empresa Dozermaq
(www.dozermagq.com).

ﬁf_% MANN
"
S LUER|GANTES, FILTROS, ‘REPUESTOS |

HEI}UI:I EL OOST0AOR HORA DE

EN SITIO
ik

Lso bl'ﬁr.h nD'-IIF‘U'

En siete meses de trabajo en
alianza colaborativa, las em-
presas aliadas diseflaron un
vehiculo que soluciona las fa-
llas por lubricacion incorrecta,
el desgaste de equipos y la au-
sencia de procedimientos ido-
neos para los mantenimientos.
Se cred un amplio portafolio de

Dozermaq: el primer camion
para mantenimiento en sitio
te vehiculo pesado ya esta
rodando en Colombia

servicios en campo, a menor
costo por hora. “Notamos que
en el sector de equipos pesados
los periodos de cambio de aceite
y mantenimiento eran muy cor-
tos. Con el camion Dozermagq,
el cliente obtiene servicios con
los productos de la mas alta ca-
lidad para obtener el maximo

<

mantenimiento

data software

rendimiento de los vehiculos
y la mayor economia, con tec-
nologia de big data software,
desarrollado por Nanapps, que
brinda trazabilidad en toda la
operacion” explico Juan Cami-
lo Uribe, gerente de compras
de Agro-Costa.

En promedio, cada 10.000
kms se realiza el cambio de
aceite de motor a los equipos
pesados. Con Dozermagq, esta
frecuencia podria llevarse des-
de 15.000 kms a 40.000 kms
entre los cambios de aceite de
motor, dependiendo del estado
y condiciones de trabajo del
equipo. El camion cuenta con
personal experto capacitado: 1
conductor, 2 técnicos y 2 Es-
pecialistas en mantenimiento,
encargados de la planificacion
de los servicios y area comer-
cial. Con la puesta en funciona-
miento del Camion Lubricador
logramos realizar entre 8 a 10
mantenimientos en cada turno
de 8 horas de trabajo, inclu-
yendo los respectivos traslados
entre equipos.

Disminuye en un 40% el tiempo de
mantenimiento preventivo

v Reduce el 30% de los costos de

v Genera un 50% menos de impacto
ambiental por filtros y aceites usados

v Manejo de operacion con Big

v Cada unidad movil crea 5 nuevos
empleos directos calificado

v Negocio escalable a mercado
latinoamericano

Hoy, en motores Diesel
aproximadamente el 70% de
las fallas en servicio son por
contaminacion. Dozermagq,
es una solucion amigable con
el medio ambiente, disminuye
al menos en un 50% la genera-
cion de Filtros y Aceites usa-
dos, logrando correcta dispo-
sicion final, segiin las normas
legales.

Los usuarios de equipos
pesados ya cuentan con una
solucién en terreno en la que
podran realizar cambio de
aceites, filtros, lavado de equi-
pos, recoleccion de aceites
usados, suministro de grasas,
soldaduras de componentes
menores, cambio de mangue-
ras hidraulicas en sitio, arran-
cador de baterias y servicio
de oxicorte directamente en el
sitio de trabajo de los equipos.

Esta es el primer proyecto de
innovacién colaborativa de la
nueva generacion empresarial
del Atlantico que compite con
productos y servicios de gran
valor.
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Incremento de 5,35% en tonelqgje

Segun la Encuesta Empresa-
rial Trimestral (EET) realizada
por Colfecar, durante el segun-
do trimestre de 2019 se registrd
un alza en las toneladas movili-
zadas del 5,35%, por su parte la
facturacién tuvo un incremento
de 5,31% con respecto al mis-
mo periodo de 2019.

En este sentido, la carga mo-
vilizada por los afiliados a Col-
fecar pas6 de 31,36 millones de
toneladas a 33,35 millones de
toneladas movilizadas; mientras
que la facturacion de las opera-
ciones para el segundo trimestre
de 2019 paso de 3,5 billones de
pesos a 3,69 billones de pesos.

Este comportamiento refle-
ja la tendencia de la economia

nacional pues de acuerdo con el
DANE para el segundo trimes-
tre de 2019 el PIB del Trans-
porte y Almacenamiento regis-
tré un alza de 3,6%.

Adicionalmente, segtn la En-
cuesta de Opinién Industrial de
la ANDI, en el periodo enero
a junio de 2019 la produccion
industrial tuvo incrementd de
1,8% y las ventas totales de la
industria registraron un aumen-
to de 2,1% en comparacién con
el mismo periodo del afio inme-
diatamente anterior.

En comparacion con el se-
gundo trimestre de 2018, la re-
lacion entre facturacion y carga
movilizada presenta un leve au-
mento de 0,09%. Sin embargo,

cabe recalcar que el valor fac-
turado por la movilizacién de
una sola tonelada ha presentado
caidas constantes en los tltimos
anos, evidenciando asi la de-
presion de los fletes del 1,76%
en comparacion con el segundo
trimestre de 2014.

En este sentido, se observa
que las empresas deben adoptar
estrategias de negociacién con
el fin de hacer mas eficientes
sus procesos de contratacion,
para asegurar que sus opera-
ciones se transen equitativa-
mente y permitan al empresario
de transporte movilizar carga
garantizando una facturacion
acorde a la realidad del merca-
do colombiano.
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Colombia cuenta con cerca de
379.000 vehiculos de carga

En el primer trimestre de 2019
el parque automotor de carga
que circula por las carreteras
del pais, cerr6 con una cifra de
378.326 vehiculos. De este nu-
mero, 72,13%, es decir 272.918
vehiculos estd constituido por
camiones que van de 2 a 4 ejes.

En segundo lugar, estan los
tracto camiones con 14,88%,
que corresponden a 56.331 ve-
hiculos articulados.

Finalmente, el grupo de vol-
quetas cuenta con el 12,97%,
es decir, 49.077 vehiculos de
carga. Cabe precisar que el
73,38% del total del parque
automotor de carga que hay en
el pais corresponde a vehiculos
de servicio publico, es decir
277.621 equipos.

En segundo lugar, se encuen-
tran los vehiculos de servicio
particular cuya participacion
es de 23,17% equivalentes a
87.678 automotores.

Los vehiculos de servicio ofi-
cial representan el 3,44% con

Situacion delparque automotor de carga (Enero- marzo de 2019)

Edad del parque automotor

Composicion por tipo de servicio

-I 37,107 camiones tienen menos de 5 afios,  Fiis ST e . -
100.636 entre 5y 20 afos y 51.755 cuentan Piblico | Privado | Oficial
[ ® con més de 20 afos.
- ) i 50,29% | 19,22% | 2,58% | 72,09%
‘ = C'ﬁ Del lado de tractocamiones, 3,216 poseen Camion (189.478) | (72.404) | (9.716) | (271.618)
'—E\\r_'lil: menos de 5 anos, 41.125 entre 5 y 20 anos,
@@))((((@@Y_a y los 9.781 restantes, méas de 20 anos.
=
L. . L B Volqueta 864% | 356% | 078% 12,98%
Historico equipos de servicio publico matriculados (32.544) | (13.409) | (2.955) | (48.908)
~
3 o
2 S y 14,36% | 048% | 0,08% 14,93%
o Tractocamion (54.122) | (1.823) | (293) (56.238)
N
0
© o (]
2 2 7329% | 23,26% | 3,44% | 100,00%
@ < i ;) Total (276.164) | (87.636) | (12.964) | (376.764)
B . M Camion
2 2 BS M Tractocamion
- - = B w0 ® B o -
= ~ o B @ S g Volquetas El pargue automotor se concentra en el servicio
= publico al representar el 73,29% del total de equipos.
2014 2015 2016 2017 2018

un total de 13.027 vehiculos de
carga.

Del mismo modo, en térmi-
nos de renovacion de flota de
servicio publico se puede con-
cluir que el programa va a un
ritmo lento pues 61.536 camio-
nes y tracto camiones tienen

mas de 20 afos, es decir cerca
del 25,13%.

A su vez, un total de 141.761
automotores tiene una edad en-
tre 5 a 20 aflos y representan el
57,88%.

El 16,99% restante tiene me-
nos de 5 afios y se traduce en

41.611 automotores.

Al desagregar por tipo de ve-
hiculo, se observa que la mayor
participaciéon se encuentra en
aquellos que tienen entre 5 a
20 afios, en donde los camiones
concentran el 84,10% de los ve-
hiculos totales con dicha edad.
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COMERCIO EXTERIOR

Déficit comercial del pais sigue creciendo

La balanza comercial co-
lombiana presentd un déficit
que se ubica en los 2.061 mi-
llones de dolares para el se-
gundo trimestre de 2019, es
decir 300 millones de dolares
menos en comparacion con el
trimestre inmediatamente an-
terior que fue de 2.361 millo-
nes de dolares.

Frente al segundo trimestre
de 2018, se presentd un aumen-
to de 31,23% cuando el déficit
se ubicaba en 1.571 millones de
dolares, es decir que el alza en
el déficit es del orden de los 490
millones de dolares.

En el segundo trimestre de
2019, Colombia exportd 10.652
millones de dolares, cifra bas-
tante similar a la del segundo
trimestre de 2018 cuando las
ventas externas se ubicaron en
10.829 millones de dolares.

Se puede observar entonces
una disminucion de 177 millo-
nes de dolares en exportaciones.

Este comportamiento se da
por la continuidad en los nive-
les de exportacion de los princi-
pales grupos de productos que
tranza el pais.

La exportacion de combusti-
bles y productos de la industria
extractiva se ubico en 6,44 bi-
llones de dolares para el segun-
do trimestre de 2019.

Seguidamente se encuentran
el rubro de manufacturas con
2,07 billones de dolares y pos-
teriormente el grupo de agro-
pecuarios, alimentos y bebidas,
los cuales se ubicaron en 1,84
billones de dolares.

Destinos

Las exportaciones colombia-
nas tienen como principales
destinos Estados Unidos, la
Unién Europea y China.

En comparacion con el se-
gundo trimestre de 2018, las
exportaciones con EE. UU. au-
mentaron en 291 millones de
dolares y llegaron a 3,2 billones
de dolares.

Para el mismo periodo de
comparacién, con la UE, las
exportaciones disminuyeron en

66 millones de dolares y se ubi-
caron en 1,3 billones.

En el periodo anteriormente
mencionado, Colombia aumen-
to su participacion en el merca-
do chino pues las exportaciones
llegaron a 1,01 billones, 21
millones de ddlares mas que el
periodo anterior.

Las exportaciones colombia-
nas en la region se caracterizan
por lo que se tranza hacia Pa-

nama, es decir 628 millones de
dolares.

En segundo lugar, se encuen-
tran las exportaciones a Ecua-
dor que suman los 522 millones
de dolares.

Importaciones
El tercer pais de la region con
el que mas comercia Colombia
es Brasil con 380 millones de
doélares en exportaciones.

Balanza comercial del pais. Abril a junio de 2019
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Para el periodo comprendi-
do entre abril y junio de 2019,
las importaciones registraron
un incremento en 305 millo-
nes de dolares respecto al mis-
mo periodo de 2018, pasando
de 12.409 millones de dolares
a 12.713 millones de dolares
en 2019.

Este comportamiento se debe
principalmente al aumento en
el grupo de combustibles y pro-

DEFICIT EN
LA BALAZA
COMERCIAL

2.061

MILLONES
DE DOLARES

ductos de la industria extracti-
va, en donde las importaciones
crecieron en un 40,7% en com-
paracion con el periodo abril
— junio de 2018, esto es 420
millones de ddlares mas que en
aquel periodo.

Las manufacturas siguen
siendo el grupo que mas se im-
porta con 10,1 billones de do-
lares, seguido del grupo agro-
pecuario, alimentos y bebidas
que para el segundo trimestre
de 2019 importo 1,7 billones de
dolares.

Las importaciones realiza-
das por Colombia, tiene como
principal pais de origen Esta-
dos Unidos con 3,3 billones de
dolares, seguidos por China de
donde se importan 2,5 billones
de ddlares.

En tercer lugar, se encuentra
Meéxico, pais del cual se impor-
tan 940 millones de dodlares.

Las importaciones prove-
nientes de la region estan lide-
radas por Brasil de donde se im-
portan 777 millones de ddlares,
en segundo lugar, se encuentra
Ecuador pais del cual se expor-
tan 213 millones de ddlares.

as exportaciones colombianas tienen

como principales destinos Estados
nidos, la Union Europea y China.
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Ventas a Ecuador
aumentaron 18,4%

Las exportaciones colombianas a
Ecuador durante el periodo comprendi-
do entre abril y junio de 2019 se ubica-
ron en 522.2 millones de dolares FOB,
mostrando asi un incremento del 18,4%
respecto al mismo periodo del afio an-
terior.

El aumento en las toneladas exporta-
das fue atin mayor, pues pasaron de ser
241 mil toneladas en el segundo trimes-
tre de 2018 a 395 mil en el periodo de
2019, lo que representa un aumento del
63,7%.

En la composicion de las exportacio-
nes, podemos encontrar que el 81% de
los productos que se exportan a Ecua-
dor son industriales y el 19% restante
son primarios y otros.

Dentro de los principales productos
exportados se encuentran el petroleo y
la industria automotriz, cada uno con
17% del total exportado, seguidos por
los quimicos con una participacion del
15%, los cosméticos que representan
el 7%.

Por otro lado, al analizar las importa-
ciones provenientes de Ecuador se ob-
serva que para el segundo trimestre del
2019 se registraron compras por 213,6
millones de délares CIF, lo que repre-
senta una disminucion de 3,7% en com-
paracion con el segundo
trimestre de 2018.

Dentro de los princi-
pales productos prove-
nientes de Ecuador se
encuentran los indus-
triales que representan
el 78% de las importa-
ciones, jalonadas prin-
cipalmente por agro-
industriales e industria
liviana en donde se
encuentra el aceite de
palma.

El 22% restante corresponde a los pro-
ductos primarios y demas productos, en
donde se destacan los derivados del pe-
troleo y agropecuarios como camarones
y pescado preparado o en conserva.

H.B ‘)\USBANDAMATIC

Neumaticos Reencauchados Colombia:

Julio 2019:
Agosto 2019:

Fuente: ANRE

Exportaciones a
Venezuela bajan 46,3%

Para el periodo de abril - junio de
2019 las exportaciones de productos
colombianos a Venezuela fueron de
47,7 millones de dolares FOB, pre-
sentando una disminucion de 46,3%
con respecto al mismo periodo de
2018, afio en el que se
registraron ventas ex-
ternas por 88,9 millo-
nes de dolares FOB.

Con respecto al
tonelaje  exportado,
se encuentra una dis-
minucion del 70,7%
pues pasd de ser de
113 mil toneladas a
tan solo 33 mil.

Este comporta-
miento se explica
principalmente por la reduccion en
la exportacion de abonos y productos
quimicos inorganicos, que disminu-
yeron casi en su totalidad, pues los
abonos pasaron de 49 mil toneladas
a tan solo 39 toneladas, los produc-

45.926
41.736

Comportamiento del comercio binacional. (Abril- junio de 2019)
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tos quimicos que antes exportaban
4.5 miles de toneladas ahora este afio
solo llegaron 271 toneladas.

Se observa un cambio en la estruc-
tura de productos que se exportan,
pues ahora los principales son ma-
nufacturas de fundicion con el 13%
del total, las materias plasticas con
8% y las grasas y aceites animales
o vegetales con 7% de las toneladas
movilizadas.

En general los grupos de productos
no tienen caracteristicas de represen-
tatividad, por lo que si bien la canasta
exportadora es diversificada no pre-
senta valores importantes en tonelaje
y en dolares.

Por otro lado, las importaciones
provenientes de Venezuela registra-
ron una caida del 56,4% en las tone-
ladas movilizadas y un 50,8% en los
dolares CIF transados, pues para el
segundo trimestre de 2018 las com-
pras fueron por un monto de 31 mi-
llones de ddlares mientras que en el
2019 se ubicaron en 15,3 millones de
dolares.

La canasta importadora colombia-
na también sufri6 modificaciones y
ahora los principales productos que
se importan son la fundicién de hie-
110 y acero, el papel, carton y sus ma-
nufacturas y el aluminio y sus manu-
facturas.

Cabe anotar que los valores impor-
tados no son de gran relevancia, pues
de las fundiciones de hierro a penas
se importan 2,6 millones de ddlares
CIF.

v Free
RETORNQ
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De acuerdo con el reporte de
las principales sociedades por-
tuarias regionales del pais, en
el segundo trimestre del 2019
se movilizaron 12,8 millones
de toneladas.

De esta cifra, 50% correspon-
den a la carga movilizada por el
puerto de Cartagena, y el 28%
por el puerto de Buenaventura.

En tercer lugar, se encuentra
el puerto de Barranquilla con el
13% de la carga y finalmente el
de Santa Marta con el 9%.

Para el periodo comprendido
entre abril y junio, en los puer-
tos examinados las toneladas
movilizadas presentaron una
disminucion del 5,82% frente
al mismo periodo en 2018, pa-
sando de 13,6 millones de tone-
ladas a 12,8 millones.

Las toneladas exportadas co-
rrespondientes a 931 mil tuvie-
ron una mayor participacion en
el puerto de Santa Marta con el
41% del total exportado, se-
guido por Cartagena y Buena-
ventura con el 24% y el 21%
respectivamente.

Finalmente, se encuentra el
puerto de Barranquilla con el
14% de la carga exportada.

En cuanto a las importacio-
nes, las cuales registraron un
total de 4,3 millones de tonela-

Carga movilizada en los

Situacion en los puertos del pais

Abril a junio de 2019
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das, fue el puerto de Buenaven-
tura el que mas recibié mercan-
cia con el 41% de la carga por
los puertos.

Los otros tres puertos se en-
cuentran en un rango muy cer-
cano; Cartagena, Barranquilla y
Buenaventura, registraron res-
pectivamente 22%, 20% y 17%
de la carga importada.

Sociedad Portuaria
Regional de Cartagena
La Sociedad Terminal de

Contenedores de Carga de
Cartagena S.A (CONTECAR),
junto con la Sociedad Portuaria
Regional de Cartagena, regis-

20%  25%  30% 35% @ 40%

[ Exportacion

traron 6,5 millones de tone-
ladas movilizadas durante el
segundo trimestre de 2019.

Para el mismo periodo
de 2018 se movilizaron
5,9 millones de toneladas,
lo que implic6 un aumento cer-
cano al 10% en la carga movi-
lizada, siendo asi, el puerto de
Cartagena el que mas toneladas
movio en este periodo.

El 77% de la carga movi-
lizada corresponde a mate-
rial cargado y descargado de
transbordo, el 14% correspon-
de a importaciones y el 9% a
exportaciones.

Las importaciones fueron

MAERGK

MAERSH

41,3%

41,2%

45%

un total de 917.237
toneladas.

En contraste, las expor-
taciones fueron del orden de
las 541.599 toneladas.

Segun la informaciéon pu-
blicada por el puerto, el tipo
de carga se caracteriza por ser

=~ Para el periodo comprendido entre abril y junio,

— enlos puertos examinados las toneladas movi-

.~ " lizadas presentaron una disminucién del 5,82%

: -""ﬂ‘ frente al mismo periodo en 2018, pasando de
~_1 13,6 millones de toneladas a 12,8 millones.
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puertos disminuye 5,8%

contenerizada pues representa
casi el total de lo que moviliza,
la carga general que representa
solo el 1%.

Disminuyen toneladas en
Buenaventura

Durante el periodo abril-junio
la Sociedad Portuaria Regional
de Buenaventura disminuy6 la
carga que movilizo pasando de
4,4 millones de toneladas en
2018 a un total de 3,6 millones
de toneladas en 2019, es decir
un 19% menos que en el mismo
periodo del afio anterior.

El total de toneladas movili-
zadas por concepto de impor-
taciones y exportaciones fue-
ron de 1,7 millones y 465 mil
toneladas respectivamente.

Las exportaciones repre-
sentan el 13% de la carga

en tiempo
real coe

Siempre evolucionando

en tecnologia

para el transporte.

En 20% cae el movimiento portuario en Santa Marta

En el segundo trimestre de 2019 la Sociedad
Portuaria de Santa Marta movilizé 1,65 millones de
toneladas.

Este resultado presenta una disminucion del 20%
en comparacion con el mismo periodo del afio 2018
donde se movilizaron 2,06 millones de toneladas.

Del total movilizado en este puerto, el 56% co-
rresponde a exportaciones representadas en 931
mil toneladas.

Las importaciones sumaron 721 mil toneladas
con una participacion del 44%.

Se observa que el tipo de carga més movilizado

es el granel sélido con una participacion del 68%,
seguido por la carga contenerizada con 17%, pos-
teriormente el granel liguido con 11% vy finalmente
la carga general con 4%.

En Santa Marta se presenta una disminucion de
los contenedores TEUS llenos destinados a expor-
tacion, pues pasaron de ser 20.851 en el segundo
trimestre de 2018 a 19.882 en el mismo periodo del
ano 2019.

Los contenedores TEUS llenos importados tam-
bién presentaron una diminucion pasando de 7.149
a 6.600.

movilizada en el puerto y las
importaciones el 49%, el res-
to corresponde a transbordo,
cabotaje y reestiba.

Dentro de la composicion de
la carga movilizada el puerto

¢Queé nos convierte en
una excelente compania
para la administracion
de tus vehiculos?

presentd mayor participacion
en contenerizada con 44%,
seguido por granel sélido con
42%, posteriormente se en-
cuentran granel liquido y carga
general cada uno con 7%.

Barranquilla aumenta
levemente
Durante el segundo trimestre
de 2019 la Sociedad Portua-
ria Regional de Barranquilla
(SPRB) registr6 un total de

1,17 millones de toneladas mo-
vilizadas, lo que representa un
aumento del 0,65% frente al se-
gundo trimestre de 2018 donde
la carga fue de 1,16 millones de
toneladas.

Del total movilizado, 315 mil
toneladas fueron por concepto
de exportaciones mientras que
852 mil toneladas correspon-
dieron a importaciones.

Las exportaciones tuvieron
una participacion del 27% y las
importaciones del 73%.

Dentro de la composicion de
la carga se observa que el puer-
to presentd mayor participacion
en granel sélido con 43%, se-
guido de la carga contenerizada
con 31%.

Posteriormente se encuentra
el coque con 15% y la carga ge-
neral con 11%.

Contamos con una plataforma amigable y facil de usar.

Formamos y capacitamos nuestros clientes en tendencias
tecnoldgicas y de transporte.

Brindamos acompanamiento de expertos en prevencion

y atencion de hurtos

‘; SAtracK | Guiatu camino

Mas que monitoreo satelital, somos tecnologia para el transporte.
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Entre los aspectos que mayor
preocupacion generan a los ge-
rentes del transporte se encuen-
tra la seguridad, especialmente
los temas de vehiculos incine-
rados y pirateria.

Los hechos de terrorismo
registrados en el mes de julio
en los departamentos de An-
tioquia y Norte de Santander
encendieron las alarmas de los
transportadores de carga que
esperan contar con el acom-
panamiento de las autoridades
para evitar que esto se siga
presentando.

En lo referente para el se-
gundo trimestre de 2019, se
presentaron 14 casos de vehi-
culos incinerados 3 menos en
comparacion con el mismo pe-
riodo del afio inmediatamente
anterior.

De estos 14 casos, el 64% se
presento en zona rural, mientras
que el 36% restante acontecio en
las zonas urbanas del pais.

Ademas, 6 de los casos aten-
dieron al delito de terrorismo y
los demas fueron dafio en bien
ajeno.

Por el lado de la pirateria, la
cantidad de casos reportados
entre abril y junio de 2019 fue
de 97, cifra muy similar a la del
segundo trimestre de 2018 que
fue de 96.

Sin embargo, hubo una dis-
minucion del 26% en el valor
de la mercancia hurtada, pues
paso de 6.205 millones en 2018
a 4.596 millones en 2019.

Esto se explica principal-
mente por el cambio en el tipo
de productos hurtados, pues
el licor que
antes no era
para nada re-
presentativo
paso a ser
el producto
mas robado,

Preocupacion por inseguridad

Balance enseguridad del transporte - Abril a junio de 2019

H.B.‘)\US ANDAMATIC

Entre Abril - junio2019

Antioquia
10,31% casos de
En participacion ~ pirateria
comparacion 21’43% Vehiculos
con 2018 participacion  iNCinerados
los casos de
vehiculos
incinerados
pasaron de
17214
Se redujo en

el monto hurtado
que para 20191

4fu§ ges Cauca
millones 10I 31% €asos de
de pesos participacion plrategla
14’29%}/ehictﬂos\w :
incinerados

participacion

casos de pirateria ocurrieron en
mayor proporcion en la zona
urbana que en la zona rural, con
53% y 47% respectivamente.

Mientras que en el 2018 los
casos en zona rural representa-
ban el 63% y los de zona urba-
na el 37%.

Finalmente, los departamen-
tos mas afectados por estos
dos flagelos fueron Antioquia,
Cauca y Cundinamarca.

Plan de emergencia

Los transportadores agre-
miados en Colfecar solicitaron
al Ministerio
de Defensa
la  adopcion
de un plan de
choque para
frenar los ac-
tos terroristas

seguido por que se han
los electro- Neumético§ Reencauchados Colombia: presentando
domésticos y Julio 2019:  45.926 contra  vehi-
los viveres. Agosto 2019: 41736 culos de carga

Fuente: ANRE

Para  este
periodo se presentd algo que
no es muy comun y es que los

en el departa-
mento de Antioquia y Norte de
Santander.

Electrodomésticos
877

Licor
1,456

Principales productos hurtados*
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Viveres

679

Dinero

284

Otros
369

Departamentos mas peligrosos

Tras conocer la
quema de automo-
tores en estas regiones
el presidente Ejecutivo de
Colfecar, Juan Miguel
Duran Prieto, envid una
carta al ministro de
Defensa, Guillermo
Botero, en la que les
solicita adoptar me-
didas de emergencia
para evitar que este
tipo de hechos se sigan
registrando.

“Consideramos que lo
que ha sucedido es de ex-
tremada gravedad por lo que
pedimos la adopcién de un plan
de emergencia que incluya ope-
raciones conjuntas de ejército y
policia, para frenar la accion de
grupos al margen de la ley que
estan afectando a los transpor-
tadores de carga” sostuvo Du-
ran Prieto.

El dirigente gremial mani-
festdé que también se deben
adoptar medidas adicionales
que garanticen la proteccion
de los conductores, vehiculos

y mercancias de manera inte-
gral, mediante la ampliacion
al 100% del cubrimiento de la
poliza de terrorismo ya que en
la actualidad solo se hace en
un 90% por parte de la Asegu-
radora Solidaria de Colombia
cuyo tomador y asegurado es
el Ministerio de Hacienda, y
como beneficiarios, los terce-

participacién incinerados

ros afectados.

“De igual manera, se deben
reducir los tiempos para hacer
efectiva dicha pdliza ya que
en la actualidad tal procedi-
miento puede demorar hasta
3 meses, periodo durante el
cual el propietario del camion
tiene que reunir varios requi-
sitos. Lo anterior significa que
el afectado debe paralizar su
trabajo por lo menos por di-
cho tiempo, cuando logra que
el proceso llegue a feliz térmi-
no”, agregd Duran Prieto.

El dirigente gremial agregd

que las acciones de
las autoridades se de-

Arauca b f i
14,339 casos de en reforzar en todo
pargcipaci()n pirateria el telfrltorlo ya. que
09 Vehiculos este tipo de acciones

terroristas podrian in-
crementarse a raiz de
la cercania de las elec-
ciones de octubre.

Cabe sefialar que entre 2018
y lo corrido del 2019, se han
reportado en el pais dafios por
problemas de orden publico y
terrorismo en 108 automoto-
res, 49 de los cuales fue-
ron camiones de carga
incinerados.

Pdliza de
terrorismo
Aspectos a te-

ner en cuenta so-

bre la poéliza de

terrorismo:

Los requisitos

que se deben seguir
para hacer efectiva
la poliza de terroris-
mo son los siguientes;
En primer lugar, se
debe notificar a la compatfiia
aseguradora sobre la ocurren-
cia de un siniestro, realizando
el respectivo reporte al #789.
En dicha llamada se informara
las circunstancias de tiempo,
modo y lugar de la ocurrencia
del siniestro.

Verificar a cargo de quien
se encuentra la via en donde
ocurrio el siniestro: pueden ser
ANI o INVIAS.

Tener en cuenta que el sinies-
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en vias del pais

tro es debidamente indemniza-
do si el vehiculo se encuentra
ejerciendo actos propios de
transporte de carga, no si el ve-
hiculo se encuentra detenido y
sin carga, y no porta manifiesto
de carga.

Se recomienda que en los
casos en que se presenten ac-
tos vandalicos con vehiculos
que se encuentren detenidos o
sin carga, solicitar a la seccio-
nal de transito o comandantes
de la seccional en donde ocu-
rran los hechos, la certificacion
mediante la cual conste que
el vehiculo estaba ejerciendo
actos propios del transporte de
carga, y aportar la certificacion
a la denuncia, ya que estos 2
requisitos son indispensables
para que la aseguradora pague
el siniestro.

\
Aumenta el ¢ desempeno yla”
productividad de.los conductores.

Reduce el consumo de

Piden mayor seguirad en vias nacionales

Hacer denuncias de hurtos ante la Fiscalia, controlar ingre-
so de camiones ecuatorianos que internan en el pais y reven-
den combustible al igual que fortalecer seguridad en corre-
dores viales, hacen parte de las medidas anunciadas durante
una reciente reunién que sostuvieron empresarios afiliados a
Colfecar con el Director de Transito y Transporte, General de
la Policia, Carlos Ernesto Rodriguez.

En desarrollo de este encuentro, los empresarios dieron a
conocer situaciones de inseguridad que han tenido que afron-
tar en los Ultimos meses y que afectan significativamente sus
operaciones.

La delegacién empresarial que estuvo encabezada por la Pre-
sidenta de la Junta Directiva de Colfecar, Nidia Hernandez, le
expuso al alto oficial su preocupacion por los hechos de inse-
guridad que se han presentado en el sector de Valdivia en el de-
partamento de Antioquia y otras zonas como Norte de Santander.

Entre los puntos que también se analizaron en la reunion es-
tuvieron:

» Corredores viales peligrosos
* Nuevas modalidades en el hurto de mercancias

combustible y costos de Mtto.

*Aplica para la solucidn bdsica y avanzada de Ituran, valido hasta 31 de octubre de 2019 o
hasta agotar existencias. Visita nos en el stand #66 en el 44 congreso internacional de
transporte de carga y logistica en Cartagena de Indias a partir del 2 de octubre de 20719.

Péliza de terrorismo

Afectacion a la seguridad en el transporte de carga ejecutada
por migrantes y menores de edad

Inhibidores de senal

Horarios en los que se requiere mayor acompahamiento de la
Policia Nacional.

Identificacion de falsos retenes.
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Seguridad Contro! Eficiencia

Mas de 30 millones de vehiculos
equipados con la tecnologia Mobileye.

Mas de 2 millones de vehiculos
conectados a nuestra plataforma.

Inteligencia artificial, detecta los
riesgos en tiempo real.

Big Data, informes automaticos utiles
para tomar mejores decisiones.
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CONTACTENOS AHORA PARA EMPEZAR.
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www.eletech.com.co



de 2019

4 22

Septiembre-octubre

SEGURIDAD

Buscan solucion a inseguridad para
fransportadores de carga en Bogota

Las autoridades de Bogota
reportaron la captura de 2 per-
sonas que se hacian pasar como
policias para asaltar a los trans-
portadores de carga en varios
sectores de la capital del pais.

La policia sefialé que uno de
los detenidos tenia medida de
aseguramiento de detencion
domiciliaria, quien presunta-
mente realizaba falsos retenes
a transportadores de carga a
nombre de la institucion.

Esta accién se registra a po-
cos dias de una reuniéon del
presidente de Colfecar, Juan
Miguel Duran Prieto, con el
Secretario de Seguridad de Bo-
gotd, Jairo Garcia, y varios em-
presarios afiliados para poner
en su conocimiento los hechos
de inseguridad que vienen afec-
tando al sector.

En dicho encuentro Garcia,
se comprometi6 a adoptar
medidas que permitan contra-

El presidente de Colfecar, Juan Miguel Durdn Prieto, se reunié con
el Secretario de Seguridad de Bogotd, Jairo Garcia, con el fin de
analizar la situacion de inseguridad que afecta a varias empresas
del transporte de carga en la ciudad.

rrestar los hechos de inseguri-
dad que se vienen registrando
contra vehiculos de carga en
varios puntos de la capital de

la Republica.

“Vemos con alarma el incre-
mento del hurto a los vehiculos
que se esta registrando en los

En Colombia se han
detectado 5086 camiones

con omision en su matricula

El Ministerio de Transporte
inform6 que a la fecha se ha
detectado que en el pais hay un
total de 5086 vehiculos de car-
ga que presentan omision en su
registro inicial de matricula lo
que los inhabilita para la presta-
cion de cualquier servicio.

Asi se desprende de maés re-
ciente informe entregado sobre
este particular por el Ministerio
de Transporte, que indica que
tras realizar la actualizacion
de la informacién contenida en
el Registro Unico Nacional de
Transito — RUNT y en el Re-
gistro Nacional de Despachos
de Carga - RNDC, entre el 1
de enero de 2009 y el 13 de no-

viembre de 2018, se detecto la
existencia de 3.229 vehiculos
que presentan omision en su re-
gistro inicial matriculados.

La entidad precisé que en total
desde noviembre de 2018 a la fecha
se ha generado anotacién como ve-
hiculos con omision en su registro
inicial a 5.086 automotores.

La actualizacion se llevo a
cabo considerando el venci-
miento del plazo y las verifica-
ciones y analisis de documen-
tos que fueron recibidos en el
correo saneamiento@mintrans-
porte.gov.co que se indico en
las circulares del 28 de febrero,
11 de abril y 10 de mayo, del
2019, publicadas en la pagina

del Ministerio de Transporte.
El Ministerio precis6 que,
con el objetivo de promover
la legalidad y la formalizacion
del sector, los propietarios de
los vehiculos que presenten
omision en su registro inicial
podran adelantar el tramite de
Normalizacion, que se estable-
ci6 en la Resolucion 3913 del
27 de agosto de 2019, dentro
del término de dos afos, con-
tados a partir de su expedicion.
El tramite de normalizacion pue-
de realizarse a través del RUNT
utilizando las opciones: Normali-
zacion por Desintegracion, Nor-
malizacién por Cancelacion del
valor de la Caucion o Normaliza-

ultimos meses y confiamos que
estas reuniones lleven a buen
término para que en la tempo-
rada de fin de afio que viene, no
haya incremento de estos ca-
sos que afectan a las empresas
de transporte y generadores de
carga” sostuvo Duran Prieto.
De igual forma, los empresa-
rios plantearon poner en marcha
un plan de monitoreo de todos
los corredores de la ciudad, es-
tandarizar los retenes policiales,
para saber cuando hay control
de las vias; y socializar los pro-
tocolos establecidos que se apli-
can para este tipo de acciones.

Protocolos
de seguridad
Por su parte, el Secretario de
Seguridad se comprometi6 a
revisar los protocolos
establecidos  por
la policia en los
retenes que se

cién con Certifi-
cado de Cumpli-
miento de Requisitos
—CCR.

Vale la pena resaltar que para
efectos de la contratacion y ex-
pedicion del manifiesto de car-
ga los generadores o las em-
presas de transporte habilitadas
para la prestacion del servicio
en la modalidad, deberan con-
sultar en el RUNT y el RNDC
y verificar que los vehiculos a
contratar no presentan omisio-
nes en su registro inicial, ya
que, quienes contraten vehicu-
los con anotacion, al igual que
las sociedades portuarias que
los enturnen, seran investiga-

ubican en diferentes puntos de
la ciudad, con el propdsito de
garantizar que los conductores
de los vehiculo estén habilitan-
do el boton de panico del auto-
motor para informar a sus em-
presas cuando se registre este
tipo de operativos de control, a
fin de verificar que los mismos
corresponden realmente a las
autoridades.

En el encuentro también es-
tuvieron presentes, Rodolfo
Velasquez, del DITRA, David
Chacon de Alkosto, Evaristo
Lozano, de Envia_Coltanques,
Edwin Marin de Saferbo, Yesid
Arenas de Coordinadora, An-
drés Robayo, José Vicente
Garcia y Monica Tiria de Al-
maviva, Juan Carlos Jaramillo,
y José Aguirre
de TCC.

dos por parte de la Su-
perintendencia de Transporte.

De igual forma, la prestacion
del servicio de transporte de
carga sin portar el manifiesto
origina la inmovilizacion de los
automotores, lo cual debe ser
objeto de control por parte de
las autoridades de policia.

Los interesados podran con-
sultar en los siguientes links
el estado de su(s) vehiculo(s):
https://rndc.mintransporte.gov.
cohttps://normalizacion.min-
transporte.gov.co./
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Infraestructura para la logistica: clave

La logistica debe ser entendi-
da como un factor estratégico
para desarrollar la competitivi-
dad del pais, en donde las inicia-
tivas y proyectos son a largo pla-
70 y por la misma razoén deben
atender a politicas de Estado.

En este sentido, la infraes-
tructura tiene un rol determi-
nante debido a que mediante
ésta es posible minimizar cos-
tos logisticos, los cuales son
transferidos al precio final de
los insumos y por esta razon
imponen una barrera de entrada
de los productos colombianos a
mercados internacionales.

En efecto, la infraestructura
para los diferentes modos de
transporte debe estar planificada
en funcioén de la vocacion pro-
ductiva de los territorios, con el
objetivo de determinar las alter-
nativas mas viables dependien-
do de las tipologias de mercan-
cias que requieran movilizacion.

Del mismo modo, es im-
portante que la infraestructura
desarrollada se disefie contem-
plando elementos asociados
a la gestion del riesgo dada la
vulnerabilidad de esta a eventos
de afectacion climatica.

Se ha observado que, particu-

ik,

A

larmente, en el modo carretero
se presenta una debilidad rela-
cionada con el mantenimiento
de las vias.

También se debe ver la co-
nectividad como un reto, pues-
to que actualmente los territo-
rios se encuentran parcialmente
integrados o en algunos casos

sin integracion alguna.

Estos territorios carecen de
conexiones transversales, pre-
sentan deficiencias de trazado y
mantenimiento, no poseen ani-
llos de circunvalacion y son de-
pendientes del transporte carre-
tero o del aéreo, pero en ningin
caso se observa presencia del

intermodalismo que impulse la
integracion territorial.

Una de las principales barre-
ras en relacion con la integra-
cion de modos de transporte se
encuentra en la inexistencia de
zonas de transferencia eficien-
tes o Nodos de trasferencia de
mercancias, las cuales garanti-

La infraestructura para los diferentes modos
de transporte debe estar planificada en
funcién de la vocacion productiva de los
territorios, con el objetivo de determinar las
alternativas mds viables dependiendo de
las tipologias de mercancias que requieran
movilizacion.

cen el cumplimiento de opera-
ciones con tiempos logisticos
Optimos.

Asi las cosas, es determinante
la creacion de una politica de pla-
neacion para el desarrollo de este
tipo de infraestructura, que atien-
da al intercambio eficiente de bie-
nes entre los diferentes modos.

Colombia mejora en la escala de competitividad regional

De acuerdo con las Ultimas mediciones del Ban-
co Mundial con el indice de Desempefio Logistico-
LPI, Colombia mejoré notablemente su posicion
respecto al 2016, ya que este afio ocupo el puesto
58 entre 160 paises mientras que en 2016 se habia
ubicado en el puesto 94.

En 2018, el pais registré una mejora respecto a
2016 en la medicion de todos los componentes
del indice con excepcion de “Puntualidad”, pues
en este presentd una leve disminucién y pasé de
una calificaciéon de 3,32 a 3,17; del mismo modo,
su posicién a nivel global en este item cayd a 81
respecto al 2016, afio en el que se encontraba en
78 (Figura 1).

Sin embargo, todavia hay diferentes brechas por
superar en materia aduanera, transporte interna-
cional, costos operativos y tiempos logisticos.

Por ejemplo, al realizar la comparaciéon de des-
empeno logistico con los otros paises de la Alianza
del Pacifico se puede observar que Colombia re-
gistra un rezago respecto a Chile, que se posiciond
como el lider de la region, y segun los datos, tiene

Figura 1. Resultados LPI Colombia (2018 vs. 2016)

Puntaje global
5

Seguimiento

y rastreo Infraestructura

Competencia de
servicios logisticos

\ 2016 —e— 2018 |

Envios internacionales

Fuente: Banco Mundial

una amplia ventaja en materia aduanera, infraestruc-
tura y puntualidad, superando a al pals en los demas
items (Figura 2).

México también tuvo un mejor desempeno a nivel
general que Colombia, sin embargo, éste Ultimo lo
supera por una breve diferencia en envios internacio-
nales y en seguimiento y rastreo.

Figura 2. Resultados LPI 2018 —

Paises de la Alianza del Pacifico

‘ MChile M Perd M México ~ Colombia ‘

Envios
Internacionales  de servicios
logisticos

Puntaje Aduanas  Infraestructura

global

Competencia Seguimiento \P
y rastreo

Fuente: Colfecar con informacién del Banco Mundial

Finalmente, a pesar de que Colombia super6 a
Perl en los resultados de este ano, el pais Inca ob-
tuvo un mejor puntaje en materia de puntualidad y
de hecho nuestra nacion se ubicé como el peor de
la Alianza del Pacifico en dicho item.

-—-
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en desarrollo competitivo del pais

GARANTICE QQUE

SU VEHICULO RUEDE

Transporte
intermodal

Uno de los principales retos
para el desarrollo de infraes-
tructura es la creacion de las
obras, en donde se ha demos-
trado que esquemas como el
modelo de Asociaciéon Publi-
co-Privada (APP), puede te-
ner resultados efectivos, sin
embargo, existen algunos re-
tos por abordar en materia de
asegurar el financiamiento de
la totalidad de los proyectos y
la inexistencia de estandares
unificados en relacion con el
cobro por el uso de la infraes-
tructura (peajes).

El sector publico es el llamado
a formular los incentivos para
promover el intermodalismo.

Del mismo modo, con el
acompafnamiento del sector pri-
vado debe cumplir su funcion
de planeacion de infraestructu-

TEL: (+57) 8982779 Ext: 3102 + 3113088148 « 3168775960
comercial@sicolsa.com  www.sicolsa.com

ra en atencion a las necesidades
de los diferentes sectores eco-
noémicos.

Un aporte que se resalta
del el Plan
Maestro de

Transporte
Intermodal ;
‘i
restructare,  SSSSEHY
A‘.‘.‘.‘-‘.“ ’

ciéon en el
sector publi-
co, bajo tres

cer fronteras institucionales,
definir una politica y planea-
cion integral, articular el sis-
tema terrestre y la infraestruc-
tura, al igual
que resolver
la duplicidad
\ regulatoria y

l\ .
(- {— normativa.
OO :

\ Asi las co-
N Al \.-‘-‘ -.-.-“

sas, se ha ma-

HBp\us BANDAMATIC nifestado la

necesidad de

divisiones Neumaticos Reencauchados Colombia:  transformar

claras:  in-
fraestructu-
ra, movilidad
y logistica;
puesto que hay instituciones
poco especializadas y en mu-
chos casos duplican funcio-
nes, lo que se traduce en un
trabajo ineficiente.

Dado lo anterior, Colfecar
considera que se debe estable-

ENCUENTRALOS EN LOS PUNTOS DE VENTA AUTORIZADOS.

Julio 2019:
Agosto 2019:

Fuente: ANRE

45.926 la  Agencia
41.736 Nacional de
Infraestructu-
ra ANI, en la

Agencia Nacional de Logistica,
como entidad adscrita al Minis-
terio de Transporte.

Del mismo modo, es deter-
minante crear la Unidad de Pla-
neacion de Infraestructura de
Transporte UPIT.

LD QUE NOS HACE DIFERENTES
ES LA CALIDAD DEL HIERRO!

¢{POR QUE COMPRAR PRODUCTO SICOLSA?
» Producto 100% Colombiano.
» Unicos fabricantes en Colombia con certificacién ISO 9001/2015.
» Fabricacion bajo Estdndares de Calidad de Equipo Original.

» Productos con mayor rendimiento por kilometro.

» Precision Confiable.

» Respaldo y Garantia Sicolsa.
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Fortalecimiento de plataformas logisticas

La Politica Nacional Logisti-
ca PNL, considera determinan-
te la promocién de un sistema
de plataformas logisticas para
mejorar la provision de infraes-
tructura.

En este sentido, las platafor-
mas deben desarrollarse y ser
articuladas con los territorios
para que tengan un alto poten-
cial logistico.

Por tal motivo, la PNL esta-
blecié que se deberian desarro-
llar 20 plataformas logisticas
que tuvieran diferentes funcio-
nalidades como zonas de acti-
vidad logistica portuaria, pla-
taformas multimodales y otras
que permitieran la consolida-
cion de carga.

Cabe recordar que el gobier-
no ha estado desarrollando es-
tudios de factibilidad para las
plataformas logisticas en dis-
tintas partes del territorio na-
cional como:

* Buenaventura: Actividad en
la logistica portuaria

* Eje cafetero: Consolidacién
de cargas

* Barrancabermeja: Plataforma
multimodal

* Magdalena medio: desarro-
llo de un agrocentro que co-
rresponde a una plataforma
logistica orientada a la carga
agricola.

. Teniendo en cuenta lo ante-

rior, Colfecar considera que es

imprescindible contar con una

reglamentacion en la materia a

partir de la regulacion vigente

-Ley 105/93 y 336/96-, que per-
mita a los empresarios naciona-
les organizar sus empresas en
procura de dotarlas una mayor
eficiencia y competitividad.
Colombia ya ha dado pasos
importantes hacia la consolida-

nente para tomar decisiones.

En ese sentido, el gremio
transportador considera que
es importante fortalecer y
promover el uso de tableros
de control para los corredores
logisticos.

as plataformas deben desarrollarse y
ser articuladas con los territorios para
ue tengan un alto potencial logistico.

cion de dicha regulacion; mues-
tra de ello es la celebracion de
diversos acuerdos de coopera-
cion econdomica como los trata-
dos de libre comercio, suscritos
con paises como Estados Uni-
dos y Chile, entre otros.

Ademas de ello, estan la
expedicion del documento
CONPES 3547 de 2008 que
contiene la denominada po-
litica nacional logistica y el
CONPES de logistica que el
Gobierno Nacional pretende
expedir este afio.

En este sentido, se conside-
ra que se debe propender por
el fortalecimiento del modo
fluvial y garantizar la estruc-
turacion de un sistema férreo,
ambos complementarios al
transporte por carretera, de ma-
nera que se facilite el comercio
exterior y la rentabilidad en la
actividad logistica.

La gerencia de los corredo-
res resulta un ejercicio efectivo
siempre y cuando éstos cuenten
con informacién real y perti-

A

Intermediacion

Con la evoluciéon de las ne-
cesidades del mercado, par-
ticularmente mediante el de-
sarrollo de las operaciones
de transporte multimodales
o door-to-door, el negocio de
“agenciamiento de carga” se ha
vuelto cada vez mas completo
y se ha ido desplazando hacia
lo que se ha denominado “ser-
vicios logisticos”.

Actualmente, los intermedia-
rios en mencion, no sdlo pres-
tan una labor de facilitacion en
la contratacion del transpor-
te, principalmente tendiente a
coordinar en su integridad la
operacion y propender por la
blsqueda de un flete mas eco-
ndmico, sino que se involucran
muchas veces en procesos de
atencion y procesamiento de la
carga, lo que impone hacerlos
visibles mediante esquemas de
registro para su control y eva-
luacion de gestion.

Del mismo modo, el con-
cepto de servicios logisticos

es normalmente asociado al de
transporte. De hecho, se ha vis-
to la logistica como una evolu-
cion del concepto de transporte;
sin embargo, es claro que los
servicios logisticos implican la
realizacion de cualquier acti-
vidad que dote de “valor agre-
gado” las mercancias, razon
por la cual dichos servicios no
se agotan Unicamente con su
transporte.

Al margen de lo anterior, lo
cierto es que el transporte es
una actividad que frecuente-
mente se encuentra presente al
contratar servicios logisticos
dado el rol central que dicha
actividad tiene en el marco del
comercio internacional y, parti-
cularmente, de la distribucion
fisica de mercancias (nacional
e internacional).

Asi las cosas, y en atencion a
que el contrato de transporte si
es un contrato tipico en el orde-
namiento colombiano (a dife-
rencia del contrato de servicios
logisticos), es viable a través
de la estructura del mismo rea-
lizar una distribucion del ries-
g0 que permita contemplar es-
cenarios operativos asociados a
la logistica.

Sin embargo, no se debe ol-
vidar que el antedicho contrato
se encuentra en el Codigo de
Comercio como una disciplina
completa con cardcter imperati-
vo que no puede ser desconoci-
da por los particulares mediante
estipulaciones contractuales.

Regulacién integral

Precisamente en uso de la
autonomia de la voluntad los
empresarios cada vez, con mas
frecuencia, celebran negocios
con personas naturales o juri-
dicas que estén en capacidad
de atender las necesidades lo-
gisticas integrales que deman-
da la empresa.

Es decir, que labores que
antes eran asumidas directa-
mente por el empresario — y
que generaban mayores costos
operativos-, han venido siendo
asumidas progresivamente por
terceros especializados en la
prestacion de cada uno de estos
servicios.

De acuerdo a Colfecar, lo an-
terior se constituye como los
antecedentes que dan sustento a
la necesidad de visualizar a los
prestadores de estos servicios
mediante su registro ya que re-
gular los contratos es limitar su
desarrollo comercial.

Asi las cosas, es determinante
modificar la norma comercial
-articulo 1031-, que establece los
limites indemnizatorios para el
transporte terrestre automotor de
carga conforme los pardmetros
de la regulacion internacional.

Cabe precisar que los planes
de manejo vehicular se encuen-
tran orientados hacia el mejo-
ramiento de la movilidad de
pasajeros y la disminucion de
la congestion, sin embargo, es
necesario que contemplen la fa-
cilitacion del comercio.

Se considera que se-debe pro-
pender por el fortalecimiento
del modo fluvial y garantizar la
estructuracion de un sistema fé-
rreo, ambos complementarios al
transporte por carretera.
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Buenaventura: nudo logistico

- Por:

Hernan Cadavid.
Expresidente Asociacion
Exalumnos del London
School of Economics.
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Publicado en Portafolio. Sep. 01 de 2019

La ciudad tiene un desorden
o ‘nudo’ logistico no solo apre-
tado, sino cada vez mas ciego.

Durante este ano 2019, los
puertos de Buenaventura han
movilizado casi una tercera
parte de la carga de comercio
exterior del pais. Esto convierte
a esta zona portuaria como la
mas importante en moviliza-
cion de carga de importacion y
exportacion.

Desafortunadamente, en vez
de ser un lugar donde conver-
gen varias redes de transporte,
lo que técnicamente se deno-
mina como un nodo logistico,
se convierte en un desorden o
‘nudo’ logistico. Mientras mas
se estiran las dificultades en
sus extremos, la red logistica y
los temas sociales, mas apreta-
do queda.

En esta zona del pais hay
tres puertos: Sociedad Portua-

ria Regional de Buenaventura
(SPRB) constituida en 1993,
Terminal de Contenedores de
Buenaventura (TCBuen) entro
en operacion en el 2014 con
una inversion de 238 millones
de dolares; y, Aguadulce entrd
en operacion en el 2016 con
una inversion inicial de 650 mi-
llones de ddlares.

Detras de estos grandes pro-
yectos e inversiones en infraes-
tructura portuaria se esconden
problemas estructurales que
impiden la competitividad del
pais. Estos son logisticos y so-
ciales.

Sobre los problemas logisti-
cos hay varias situaciones que
se deben resolver. Por un lado
la infraestructura, la doble cal-
zada Buga-Buenaventura de
117 kiléometros ha sido entre-
gada parcialmente pero presen-
ta hundimientos y taludes que
generan constantes cierres en
la via. Y por otro lado esta la

inseguridad, las bandas de de-
lincuentes tienen azotado este
tramo en puntos como Medica-
noa, Puentetierra, y los Tubos,
entre otros, que obliga a que el
transporte de

estan los problemas sociales.
Es importante recordar el paro
civico de mediados del 2017
que tuvo una duracion de 21
dias, bloque6 el comercio exte-

rior por estos

carga tenga puertos.

que incurrir ) Los bo-
en costos 4 naverenses
adiciona- reclamaban
les, ademas salud, educa-
de restringir H.B. \us BANDAMATIC cion,  segu-
los tiempos p ridad, obras,
de recorrido Neumaticos Reencauchados Colombia:  gervicio de
para transitar Julio 2019:  45.926 acueducto y
en horarios Agosto ZFS;ZE ANRé“ 136 alcantarilla-
de menor ' do. También
riesgo. denunciaron corrupciéon y des-

Los problemas logisticos se
acentiian en la medida en que
se mira a Buenaventura. Las
vias periféricas, parqueade-
ros, patios de contenedores y
accesos a los puertos son muy
limitadas, generando multiples
cuellos de botella.

En el otro extremo del nudo,

pilfarro de recursos publicos.
Fueron reclamos 16gicos y jus-
tos a problemas historicos de la
ciudad.

Sin embargo, mucho tiem-
po después se agravan los
problemas sociales. Recien-
temente los medios han re-
gistrado balaceras en las

esafortunadamente, en vez de ser un lugar donde

convergen varias redes de transporte, lo que técnicamente

se denomina como un nodo logistico, se convierte en un
desorden o ‘nudo’ logistico.
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comunas 3, 9, 11 y 12, ase-
sinatos y personas descuarti-
zadas, lo cual hacia recordar
las famosas casas de pique. Y
también han registrado casos
de corrupcion como el Lam-
borghini de la hija del jefe de
control de carga de la Dian en
el puerto, Omar Ambuila.

Hay un gran contraste, por
un lado, grandes inversiones
portuarias, y por otro lado in-
mensos problemas logisticos
y sociales. Buenaventura tiene
un desorden o ‘nudo’ logistico
no solo apretado, sino cada vez
mas ciego.

Los nodos logisticos tienen
como caracteristicas ser pun-
tos donde convergen varias
redes de transportes como te-
rrestre, férreo, maritimo, flu-
vial o aéreo. También deben
ser puntos donde converge
infraestructura y sistemas de
informacion para optimizar la
logistica. Estos nodos deben
ser grandes estrellas donde bri-
lla la conectividad, eficiencia 'y
sostenibilidad.

Buenaventura esta lejos de
esta vision. No se ve la luz, pa-
rece mas un agujero negro que
una estrella.




de 2019

3 28

Septiembre-octubre

CONCESIONES

Colfecar pide mantener tarifas preferenciales
por reapertura de via Bogota - Villavicencio

Los transportadores de carga
y su logistica agremiados en
Colfecar, recibieron con opti-
mismo el anuncio de reapertura
de la via al llano por los tramos
que se han visto afectados a
raiz de deslizamientos de tierra
y caida de rocas en los kilome-
tros 58 y 64, pero le pidieron al
Gobierno mantener las tarifas
diferenciales en materia de pea-
jes y combustibles.

El Presidente Ejecutivo de
Colfecar, Juan Miguel Duran
Prieto, reiterd6 que los trans-
portadores esperan que pronta-
mente el paso para los vehicu-
los de carga se restablezca las
24 horas del dia, garantizando
la seguridad y estabilidad de la
obra, ya que lo anunciado por
el Vice ministro de Infraestruc-
tura, Manuel Felipe Gutiérrez,
es que por ahora solo se permi-
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Los transportadores esperan que prontamente el paso para los vehiculos de carga se restablezca
las 24 horas del dia, garantizando la seguridad y estabilidad de la obra, ya que lo anunciado por el
Vice ministro de Infraestructura, Manuel Felipe Gutiérrez, es que por ahora solo se permitirian 6 horas,
entre las 10 de la manana y las 4 de la tarde.

tirian 6 horas, entre las 10 de la
mafana y las 4 de la tarde.
“Esperamos que el Gobierno
mantenga las tarifas diferencia-
les con descuentos en el valor

del galoén del ACPM, a precio de
frontera, y del 50% en los peajes
de las vias alternas habilitadas
por dicho cierre. En este sentido
solicitamos que se defina un des-

cuento importante en las tarifas
de las casetas de la via normal
que administra el concesionario
Coviandes, teniendo en cuenta
que estos peajes estan entre los

Avanza licitacién para garantizar

mas costosos del pais y las altas
pérdidas que ha experimentado
nuestro sector en estos 120 dias,
y que superan el billon de pesos,
representado en el aumento de
mas 300% en los costos operati-
vos de los transportadores” sos-
tuvo Durén Prieto.

Cabe recordar que los costos
originados por el uso de las ru-
tas alternas Sisga — El Secreto
— Aguaclara — Villavicencio y
Bogota — Sogamoso — Aguazul —
Villavicencio, suman aproxima-
damente $1.007 millones al dia
por aumento en el consumo de
combustibles, lubricantes, llantas
y mantenimiento, entre otros.

Hay que tener en cuenta
que los sobre costos que debe
afrontar un tracto camion por
viaje son de aproximadamente
$1.800.000 y para un camidn
$360.000.

la movilidad en la via alterna al Liano

El Instituto Nacional de Vias
Invias, informo6 que dando cum-
plimiento a los compromisos ad-
quiridos por el Gobierno Nacio-
nal al disponer $50.000 millones
para mejorar las condiciones de
la via alterna Transversal del
Cusiana, se cumpli6 el cierre de
los procesos de licitacion para el
mejoramiento y mantenimiento
de la misma.

Dicho proceso ha contado con
una masiva participacion de fir-
mas interesadas en la adjudica-
cion tanto del contrato de obra
como en la interventoria.

El Director General del Invias,
Juan Esteban Gil Chavarria, se-
falé que para realizar las obras
de mejoramiento y manteni-
miento de la carretera la Ye — Ti-
basosa — Sogamoso, sector paso
nacional por Sogamoso y Soga-

moso — El Crucero — Aguazul
en los departamentos de Boyaca
y Casanare, se presentaron 38
oferentes, mientras que para la
interventoria, fueron 17 las pro-
puestas recibidas.

El Invias dispuso un presu-
puesto oficial para la obra de
$24.896 millones y de $1.403
millones para la interventoria,
teniéndose previsto adjudicar di-
chos proceso en el presente mes
e iniciar obras en noviembre de
2019.

Con la adjudicacion de los
procesos en mencion se busca
solucionar las necesidades de
conectividad y movilidad de los
usuarios de la Transversal del
Cusiana, habilitada como via al-
terna al llano, tras la emergencia
suscitada por el cierre del corre-
dor Bogota — Villavicencio.
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El Invias dispuso un presupuesto oficial para la obra de $24.896 millones y de $1.403 millones
para la interventoria, teniéndose previsto adjudicar dichos proceso en el presente mes e iniciar
obras en noviembre de 2019.
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Con la apertura de esta vitrina
Hino llega a un total de 6 con-
cesionarios en Cundinamarca y
21 en Colombia. La compaiiia
avanza con su plan de expan-
sion, para reforzar el soporte
que se presta al trasportador na-
cional, en las areas de ventas y
posventa de buses y camiones.

“Cundinamarca es uno de
los mercados mas importantes
para Hino, y queremos avanzar
en el posicionamiento y cubri-
miento de este departamento
brindando un acceso cada mas
mayor a nuestros clientes. Nos
esforzamos para que nuestra
red de vitrinas cada dia sea mas
grande y logre cubrir las zonas
de mayor importancia para el
mercado de vehiculos comer-
ciales en el pais”, comenta
Juan Fernando Mufioz, gerente
de comercial de Distribuidora
Hino de Colombia.

El concesionario cuenta con
la estructura 3S para atender
ventas, repuestos y servicios
autorizados, en este ultimo se
prestard toda la asesoria técni-
ca, mantenimientos preventi-
vos y correctivos al igual que el
servicio express, con asistencia
garantizada de la mano de pro-
fesionales ampliamente capaci-
tados por la marca Hino.

Todo el portafolio del fabri-
cante japonés para los segmen-
tos de carga y pasajeros esta
disponible en la vitrina, que
ademas cuenta personal experto
en el area de ventas para prestar
la mejor atencion sobre las es-
pecificaciones de los vehiculos,
asi como planes de financiacion
y promociones.

El nuevo concesionario esta
ubicado en la vereda el Cane-
l6n, Eje vial Chia- Cajica, en
un punto clave para la marca
debido a que es un corredor vial

INFO: www.hinocolombia.com

HINO amplia su red de
concesionarios en Cundinamarca

- - . - 3 ) - . \4
El nuevo concesionario, operado por NovaMotors, atendera la demanda de camiones y buses en Chia y municipios aledaios. Esta
ubicado en uno de los corredores viales mas importantes de Cundinamarca, en la vereda el Canelon, eje vial Chia- Cajica. Abierto

al piblico desde el pasado mes de abril.

muy importante de carga que
contempla el paso de productos
para el territorio nacional, al
igual que la entrada y salida de
pasajeros.

“Con este nuevo punto se po-
tencia el servicio posventa el
cual permite que los vehiculos
Hino de las empresas que no
operan en Bogotd, no tengan
que entrar a la ciudad y esto
se traduce en efectividad en la
operacion de nuestros clientes”,
afiade Muifioz.

El concesionario tiene sus
puertas abiertas desde el pasado
mes de abril.

Todos los vehiculos Hino son
100% japoneses y cuentan con
garantia de 2 afios o 250 kilo-

Facebook:

metros, lo primero que ocurra.
Los camiones y buses de la
marca son ensamblados en la

hinocolombia -

planta ubicada en Cota, Cun-
dinamarca, su planta principal
para Sudamérica.

Instagram: @hinocolombia

Sobre Distribuidora

HINO de Colombia

Representamos HINO, la
marca de buses y camio-
nes del Grupo Toyota. En
Colombia, HINO cuenta
con una planta especializa-
da y exclusiva de ensamble
para chasis de camiones y
buses. Actualmente cuenta
con 25 vitrinas a nivel na-
cional que se encuentran
ubicadas en las principales
ciudades del pais (Bogota,
Chia, Medellin, Cali, Ba-
rranquilla,  Bucaramanga,
Pereira, Manizales, Pasto,
Ibagué, Yopal, Villavicencio,
Monteria y Tunja). Su porta-
folio de productos se con-
forma por 16 referencias de
camiones y 4 de buses.
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UN CAMION INNOVADOR QUE COMBINA
LO MEJOR DE DOS TECNOLOGIAS
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INGRESE A: www.hino.com.co Siguenos en: “ @hinocolombia u @HinoColombia @ @hino.colombia

RED HINO A NIVEL NACIONAL: BARRANQUILLA: Praco Didacol: Tel.: 3160300, BOGOTA: Praco Didacol Morato: Tel.: 3077068 — PracoDidacol Américas: Tel.: 3808910 — PracoDidacol
Calle 80: Tel.: 3808920 — PracoDidacol Titan: Tel.: 3808933 — Yokomotor Fontibén: Tel.: 4184393, BUCARAMANGA: Praco Didacol: Tel.: 6910200, CALI: Praco Didacol: Tel.: 3692100, CHiA:
Novamotors: Tel.: 8796262, IBAGUE: Praco Didacol: Tel.: 2771862 — 2772002, ITAGUI: Praco Didacol: Tel.: 2040200, MANIZALES: Vehicaldas Tel.: 3104694333, MEDELLIN: Autoamérica:
Tel.: 4441121- Praco Didacol: Tel.: 2040200, MONTERIA: Autoroble: Tel.: 7823800 - 7890083, NEIVA: Automotores del Surcolombiano: Tel.: 8701708, PASTO: Praco Didacol: Tel.: 7374500
— 7374007, PEREIRA: Praco Didacol: Tel.: 3470200, TUNJA: Carrazos Ltda: Tel.: 7405060, VALLEDUPAR: Megacomercial: Tel.: 2875765, VILLAVICENCIO: Praco Didacol: Tel.: 6818820.
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ace un poco mas de

cuatro afios Arintia Group

decidio creerle al

proyecto de tecnologias

limpias para el transporte
de carga, con toda la intencion de
incursionar en el mercado con
equipos que funcionan 100% con
Gas Natural Vehicular. Un proyecto
novedoso para el sector, de impacto
social, ambiental y inanciero.

La marca seleccionada por Arintia
Group para el desarrollo de este
proyecto fue FAW, después de un

El impacto ambiental que genera
cada equipo es impresionante: se
reducen las emisiones de CO2,
equivalente a un 30% comparado
con un motor Diesel; y el material
particulado PM 2.5 se reduce en un
99%, teniendo en cuenta que este
material es el causante principal de
las enfermedades respiratorias y la
razoén por la cual en las ciudades se
terminan tomando medidas como
los picoy placa ambientales.

En temas financieros los beneficios son
evidentes tanto en la compra como en
lo operacion; el Gobierno ofrece

proceso de importantes motivantes
investigacion tributarios y  los
profundo y EN TEMAS FINANCIEROS LOS  comercializadores
teniendo en cuenta BENEFICIOS SON EVIDENTES de gas ofrecen
que el  sector TANTO EN LA COMPRA bonos  especiales,
transportador  en COMO EN LA OPERACION con el objetivo de
Colombia es muy motivar la
exigente, se adquisicion de

encontré en FAW la

mejor opcion por su respaldo con
mas de 50 afios en el mercado, més
de 15 millones de unidades vendidas
en el mundo, siete fabricas de
produccion en China,
departamentos  de  disefio vy
desarrollo  con  estandares de
tecnologia de  nivel  mundial,
experiencia positiva con equipos a
gasen Perg, Uruguay y Chile y toda la
intencion de incursionar con FAW
Trucks en el mercado Colombiano
con equipos 100% dedicados a gas.

equipos 100% GNV.
La suma de estos beneficios logra
aproximadamente  un  40% de
descuento.

Adicionalmente, en la operacion se
evidencian ahorros que van desde el
30% vy en algunos casos ahorros
hasta del 53% en el combustible,
dada la diferencia entre el costo por
kilometro del gas y el diesel
finalmente existen mas beneficios
que aplican dependiendo los tipos
de operacion.

R.CORRE MAS, GASTA MENOS.

#DescubreElGasConFAW

WWW . .ARINTIA-AUTOMOTRIZ.COM



Arintia Group conformé un gran
equipo de trabajo para el desarrollo
de este proyecto, bautizado
internamente  como FAW TRUCKS
100% GNV; alejodos del modelo
tradicional de venta, el grupo le
apuesta a garantizar el desempefio

de los equipos, ofrecer a los
transportadores  una  experiencia
especial en la posventa

acompafiada de un alto ingrediente
de responsabilidad social.

En la actualidad ya son 96 unidades
vendidas de equipos FAW TRUCKS
100% GNV en Colombia, de las
cuales 27 estan rodando por las vias
nacionales, 23 estan en proceso de
nacionalizacion o matricula, 13
vienen en transito maritimo y 39
estan en proceso de produccion; los
negocios se estdn cerrando de
manera continua y se espera cerrar
el 2019 con mas de 150 equipos ya
rodando en vias del territorio
nacional.

Los 27 equipos que estan en el
mercado suman mas de un millén de
kilémetros recorridos en total, viajes
de mas de 1300 kilometros con
autonomias superiores a los 540
Kms entre tanqueos, atravesando

topografias demandantes como ‘“la
Linea” y con peso bruto vehicular
completo de 52 toneladas, lo
maximo  permitido  segun  la
resolucion 4100 de MinTransporte.

El programa de Posventa
desarrollado por Arintia incluye una
garantia de disponibilidad de partes,
formacion continua, evaluacion de
conductores, telemetria de
avanzada, carro taller en las vias
principales, mas de 47 PAF (Puntos de
Atencion FAW) en las principales vias
nacionales del pais y especialmente
un compromiso serio con la
disponibilidad del equipo,
entendiendo que la disponibilidad
operativa es la manera de hacer
tangibles todos los beneficios que se
ofrecen en la venta.

Los resultados han superado todas
las expectativas iniciales, el apoyo de
toda la cadena de gas ha sido
fundamental,  compafias  como
Ecopetrol, Promigas, TGI, Gases de
Occidente, Surtigas, Vanti, Ehgas,
Gases del Caribe, entro otras, estan
impulsando el cambio de tecnologia
y buscando que cada vez se logren
reemplazar mas galones de Diesel
por metros cubicos de Gas.

Entrega de equipos a OPL (Operadores logisticos de carga)

Los equipos FAW han estado en la
lupa de los ingenieros mas criticos, de
los gerentes mas incrédulos y de los
conductores mas exigentes de
Colombia; los  resultados  han
superado las expectativas frente a lo
esperado, realmente se ha logrado
demostrar que los equipos FAW
TRUCKS 100% GNV estan listos para
trabajar de la misma forma que se
hace actualmente con los equipos
Diesel.

El camino hacia las energias limpias
en las carreteras de Colombia se
abre cada dia mas, y Arintia Group
con su apuesta FAW TRUCKS 100%
GNV evidencian su contribucion,
aporte y  responsabilidad  en
garantizar la  sostenibilidad  del
medio ambiente, desde uno de los
sectores mas contribuyentes para el
pais: el transporte de carga. @

Directivos de OPL , Directivos de Vanti, Directivos de GDO, Equipo Faw Trucks Colombia y operadores.

Maés informacién:
comercialfaw@arintia.com

© 321375 8497

Redes sociales:
fawtrucks.colombia
B} fawtrucks.colombia
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Baja inversidn en infraestructura afecta

De acuerdo con informacion
de la Asociacion Nacional de
Instituciones  Financieras —
ANIF, existe una falta de ini-
ciativa en cuanto a las mejoras
de la red vial en el pais, lo cual
de alguna manera se convierte
en un obstaculo para las mejo-
ras en términos de competitivi-
dad para Colombia, lo que re-
presenta una pérdida cercana a
$5,6 billones de pesos al sector
del transporte.

De acuerdo con las cifras del
Instituto Nacional de Vias IN-
VIAS, en el afio 2017 el 47%
de las vias pavimentadas se en-
contraban en buen estado, 34%
regular y 20% en mal estado.

Para el segundo semestre de
2018, las vias no pavimenta-
das contaban con el 7,64% en
mal estado, 4,52% regular,
1,70% en buen estado y el
0,84% restante de vias en muy
mal estado.

Todo ello sobre el total de las
vias, incluyendo las pavimen-
tadas, de las cuales cerca del
28,77% se encuentran en es-
tado regular, 28,19% en buen
estado, 14,84% en mal estado,
11,42% en muy buen estado
y 0,72% en muy mal estado,
tal y como se muestran en la
Griéfica 1; (al lado izquierdo se
encuentran las redes no pavi-
mentadas y al lado derecho las
pavimentadas).

Déficit en el PIB

Para el director de ANIF, Ser-
gio Clavijo, existen diferentes
motivos que inciden en la baja
inversion en la infraestructura del
pais, entre las cuales la politica
juega un papel fundamental que
afecta directamente las decisio-
nes macroeconomicas del pais.

Lo anterior se debe principal-
mente a que existen diversas
consideraciones por parte de
los gobernantes respecto a las
utilidades de la inversion en
rubros como la infraestructura,
puesto que estas son considera-
das minimas.

Por otro lado, las cifras publi-
cadas por el INVIAS, entidad

Grafica 1: Estado de las vias Red No Pavimentada y Red Pavimentada
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El INVIAS ha destinado mds de 4,4 billones de pesos en la ultima década en programas en manteni-
miento y mejoramiento de la infraestructura vial.

encargada de administrar cerca
del 54% de las vias primarias y
el 27% de las terciarias, repor-
tan que el pais asignd Unica-
mente 261 mil millones para el
mantenimiento vial en el 2017.

Segun el Banco Mundial el
presupuesto para mantenimien-
to vial no deberia ser menor al
0,4% del PIB de un pais, en
donde para el caso colombiano,
dicha cifra estaria alrededor de
123 mil millones de pesos, de
tal manera que se logren cubrir
todos los gastos necesarios en

términos de infraestructura.

Sin embargo, este indicador
para Colombia se encuentra
ubicado en 0,03%, es decir cer-
ca de 93 mil millones de pesos.

Adicional a la falta de inver-
sion, es preciso tener presente
que el mal estado de las vias
afecta notablemente la produc-
tividad y por ende competitivi-
dad, generando asi sobrecostos
no solamente para las empresas
generadoras de los productos
tangibles, sino también a las
empresas de transporte de carga.

Asignacion de recursos

A pesar de que se prevén
mejoras en la inversion en in-
fraestructura, posiblemente la
poca asignacion histérica de
recursos a este rubro tiene que
ver con las ambiguas decisio-
nes del gobierno, acompafiado
por una baja gestion de las en-
tidades competentes en dicho
tema lo cual imposibilita la
eficiencia al implementar los
recursos disponibles.

Se genera de este modo,
brechas que son dificiles de

corregir dado que el error no
es solo institucional sino mo-
ral, puesto que segin ANIF,
muchos gobiernos prefieren
reasignar dichos recursos a
otros rubros de mayor conve-
niencia, como inauguraciones
de nuevos proyectos sin con-
cluir los ya existentes.

Sin embargo, hay que tener
en cuenta que el INVIAS ha
destinado mas de 4,4 billones
de pesos en la Gltima década en
programas en mantenimiento y
mejoramiento de la infraestruc-
tura vial.

Pese a que la situacion no
tiene un buen panorama para
Colombia, no esta lejos de la
realidad mundial, puesto que
de acuerdo con lo manifestado
por, Sergio Clavijo, cerca del
20% de las autopistas interesta-
tales de Estados Unidos se en-
cuentran en mal estado.

De otro lado, en el caso de
los puentes y viaductos de Esta-
dos Unidos, alrededor del 10%
cuentan con fallas estructura-
les, para el caso Espana dicha
problematica no difiere mucho,
puesto que el 30% de los puen-
tes se encuentran en mal estado.

En cuanto al tema de los
tiempos logisticos, es preciso
mencionar que el estado de las
vias del pais dificulta dichas
cifras, puesto que segln la En-
cuesta Nacional de Logistica
2018 del Departamento Na-
cional de Planeacion DNP, el
tiempo de carga y descargue
de un vehiculo con sus respec-
tivos tiempos de espera estan
alrededor de las 13 horas, por
lo cual es posible esperar que
los inconvenientes en carretera
aumenten los tiempos.

Obras en marcha

El programa de las vias 4G
ha sido la principal estrate-
gia de mejoramiento en in-
fraestructura de los tultimos
gobiernos y pese a presentar
diferentes retos para lograr su
objetivo, como es el financia-
miento de las obras, los cua-
les han sido respaldados por



INFRAESTRUCTURA

Septiembre-octubre
de 2019

31 &%

competitividad de transporte de carga

los bancos comerciales en un
70%, es necesario tener en
cuenta los diferentes actores
de la cadena del sector como el
caso de los medianos y peque-
flos transportadores de carga.
Asi mismo, la Agencia Na-
cional de Infraestructura ANI,
que se encuentra encargada de
la administracion y gestion del
proyecto de las vias 4G, infor-
ma que se ha creado una hoja
de ruta de los nuevos proyec-
tos en pais, los cuales incluyen
aeropuertos, puertos y carre-
teras; claramente teniendo en
cuenta la disponibilidad fiscal

existente.

Algunas de las obras inclu-
yen la via Buga — Bucaraman-
ga y Cerritos — La Virginia, las
cuales mejorarian la economia
regional.

Otro de los proyectos que se
tienen previstos es la via San-
tuario - Cafio Alegre, con la
cual se espera completar la do-
ble calzada desde la capital del
pais hasta Medellin.

Mas alla de la situacion del
estado de las vias, Colombia
presenta una deuda con la inno-
vacion en los modos de trans-
porte de carga puesto que la

gran dependencia del pais en el
sistema de carga por carretera
dificulta los avances haciendo

dicha  ope-
racion  mas
costosa € in-
eficiente en
muchos  as-
pectos como
los tiempos
de entrega.
De acuerdo
con los ulti-
mos resulta-
dos del Indi-

ce Global de Competitividad
- IGC, el cual cubre 137 eco-

H.B.p\usBANDAMATIC

Neumaticos Reencauchados Colombia:

Julio 2019:  45.926
Agosto 2019:  41.736

Fuente: ANRE

Grafica 2: Puntaje y Ranking de la infraestructura colombiana
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nomias, Colombia se encuentra
en el puesto 66 entre todos los
paises, pero en materia de in-

fraestructura
ain se queda
corto, dado
que la pun-
tuacion para
el pais aun
es demasia-
do baja para
la calidad de
carreteras con
un 3 sobre el
puntaje mas

alto que podria ser 7.
En la gréafica 2 al costado

izquierdo se puede apreciar el
puntaje segun tipo de infraes-
tructura y en el costado derecho
se encuentra la clasificacion se-
gun el tipo de infraestructura.
Es claro entonces, que las
diferentes problematicas que
presenta el pais en infraestruc-
tura deben ser resueltas puesto
que cuando un pais cuenta con
un alto nivel de calidad en las
vias, su productividad, y por
ende competitividad, es mas
fuerte ante las demas naciones
del mundo haciendo necesaria
la comunicacion e intercambio
efectivo de los mercados.
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En mayo de 2020 entregan fase
clave del Tunel de la Linea

El Gobierno nacional anuncid
que en el primer trimestre de 2020
se hara entrega del tinel madre del
Tunel de la Linea.

Asi lo indico el Presidente, Ivan
Duque, quien sostuvo que cuando
empezo6 su Gobierno “ésta era una
obra que estaba practicamente pa-
ralizada y abandonada”.

Sin embargo, anuncié que “ese
tunel, en lo que corresponde al tu-
nel madre, estara terminado en el
mes de mayo del afio 2020.

“Y esperamos que para diciembre
del 2020 esté también terminada
la interconexiéon que va entre Ca-
jamarca y Calarcd, también mejo-
rando la conectividad para el trans-

mandatario.

Adicionalmente, el Jefe de Esta-
do recordd que en el inicio de su
Gobierno el “70% de las vias 4G
estaban paralizadas, estaban su-
friendo una especie de letargo o de
congelamiento por discrepancias
de caracter juridico o, sencilla-
mente, porque habia también di-
ficultades desde el punto de vista
contractual”.

No obstante, resalté que el 70%
de esas carreteras esta reactivado,
y eso ha llevado a que el sector de
obras civiles esté creciendo al 14%,
como lo certifico el Dane, “algo que
también se va a traducir en mejor
bienestar para el sector transporta-

porte de carga”, sostuvo el primer

dor de carga” concluyd Duque.

En servicio 23 kilometros de la
segunda calzada en Ruta del Sol |i

El Gobierno dio al servicio
23 kilémetros de doble calza-
da de la Troncal del Magdale-
na Medio — Ruta del Sol II, lo
que permite agilizar la movi-
lidad del transporte de carga y
de pasajeros en este corredor
neuralgico que conecta a los
departamentos de Cundinamar-
ca, Boyaca, Santander, Norte
de Santander y Cesar.

En la ejecucion de esta obra
se han hecho inversiones por
$369.000 millones.

De estos 23 kilometros, 19
hacen parte del tramo La Liza-
ma- San Alberto, entre los de-
partamentos de Santander y Ce-
sar, y los 4 kilometros restantes
se encuentran en el tramo com-
prendido entre Puerto Salgar-
Puerto Boyaca, que conectan a
Cundinamarca y Boyaca.

Los trabajos ejecutados han
comprendido desde entonces
obras de mantenimiento ruti-
nario, mejoramiento, rehabili-

tacion, terminacion de tramos
de segunda calzada y sefializa-
cion. En efecto, ademas de los
23 kilémetros que hoy fueron

De estos 23 kilo-
metros, 19 hacen
parte del framo
La Lizama- San
Alberto, entre los
departamentos
de Santander y
Cesar, y los 4 kilo-
metros restantes
se encuentran en
el tramo com-
prendido entre
Puerto Salgar-
Puerto Boyacd,
que conectan a
Cundinamarca y
Boyacad.

INVIAS.GOV.CO

dados al servicio se destacan el
mantenimiento rutinario en 529
kilometros, el mantenimiento
periodico y sefalizacion en 230

kilémetros.

El transito promedio diario
entre Puerto Salgar (Cundina-
marca) y San Roque (Cesar) os-

El Presidente, Ivdn Duque anuncié que en lo que corresponde al tinel madre, estard
terminado en el mes de mayo del ano 2020.

cila en 5.700 vehiculos, mien-
tras que entre Gamarra y Ocafia
transitan alrededor de 1.900
vehiculos.
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Colocan acelerador para vias 4G

A buen ritmo avanza el plan
de conexion vial por carretera
conocido como las vias 4G y
pese a que aln existen trabas
legales, ambientales y finan-
cieras los datos muestran una
evolucion positiva en el pro-
grama.

Con el objetivo en mente
de mejorar la competitividad
del pais, el Gobierno nacio-
nal le apostd a mejorar la
infraestructura  colombiana
mediante la construccion y
adecuacion de cerca de 8.000
Km de vias que incluyen 159
tuneles.

27 proyectos viales que se
vienen adelantando se en-
cuentran localizados en 13
de los 32 departamentos del
pais.

El departamento que mayor
cantidad de proyectos acoge
es Antioquia con 10, seguido
por Cundinamarca con 4, y
Huila y Meta con 2 cada uno.

En agosto de 2019, los pro-
yectos con mayor porcentaje
de avance son: Honda-Puerto
Salgar-Girardot con 96,4%,
Cartagena-Barranquilla “Cir-
cunvalar de la prosperidad”
con 95.4%, Autopista Cone-
xion pacifico 2 con 75,7%,
Autopista conexion pacifico
3 con 65,4% y la Chirajara-

pra—

Participacion por departamentos

Autopista Conexion Norte (1da Ola)
Autopista Rio Magdalena 2 (1da Ola)
Cartagena - Barranquilla (1da Ola)

51,7%
8,8%
95,4%

(

(

(
Corredor Perimetral del Oriente (1da Ola)
Autopista Conexion Pacifico 1 (1da Ola)
Autopista Conexion Pacifico 2 (1da Ola)
Autopista Conexion Pacifico 3 (1da Ola)

(

(

(

(

(

(

B Antioquia
I Huila
Meta
] Cundinamarca
| Otros

Bucaramanga - Yondo (2da Ola)
Rumichaca - Pasto (2da Ola)

Vias del Nus (Magdalena 1) (IP)

proyectos viales que se vienen
2 7adelantando se encuentran

localizados en 13 de los 32
departamentos del pais.

Fundadores con 58,7%.

En comparacion con septiem-
bre de 2018, los proyectos han
presentado en promedio avan-
ces cercanos al 19,8%.

Los que mas avance han te-
nido desde septiembre de 2018
a agosto de 2019 son: Chira-
jara-Fundadores con 38,7%,

Vias del Nus con 36%, Auto-
pista Conexion pacifico 2 con
32,8%, Rumichaca-Pasto con
31% y Transversal del Sisga
con 30%.

Los problemas
El 44.5% de los proyectos se
encuentra en obra sin ningin

Autopista Al Mar 1 (2da Ola)
Autopista Al Mar 2 (2da Ola)
Trasversal del Sisga (2da Ola)
Puerta de Hierro - Palmar (2da Ola)

41,9%
24,7%
75,7%
65,4%
40,8%

4,3%
37,6%
40,6%

5,2%
30,9%
31,2%

36%
42,1%
39,2%
58,7%
37,5%

Santana - Neiva (2da Ola)

Ibague - Cajamarca (IP)
Antioquia - Bolivar (IP)
Neiva - Girardot (IP)
Chirajara - Villavicencio (IP)

tipo de problemas, el 22.5%
tiene problemas con licencias
ambientales o con inviabilidad
ambiental.

El 11% tie-
ne problemas
de ejecucion ]

gencias viales, contratos de
crédito, cierre financiero o
procesos de caducidad.

Cabe afiadir que atn hay 5
proyectos que no ha sido po-
sible destrabar y su porcenta-
je de avance es del 0%.

Mulalo-Loboguerrero  no
tiene licencia ambiental,
Popayan-Santander de Qui-
lichao no ha iniciado por
decision del Panel Amigable
Componedor, Bucaramanga-
Pamplona tiene pendiente el
acta de inicio de construc-
cion, la malla vial del meta
esta frenada por un laudo
arbitral y la via Cambao-Ma-
nizales desarrolla una mesa
de trabajo por inviabilidad
ambiental.

Otro problema que atafie a
los proyectos es referente a

las fechas
de entre-
ga, pues el

A 48% de los

rte del %\ mismos aiin
e s s

: - Sseseol no tienen

rio de la obra, S fechas de

el 7,5% tiene H.B.p\u BANDAMATIC entrega de

inconvenien- A , las obras y
. Neumaticos Reencauchados Colombia: o

tes relacio- Julio 2019:  45.906 solo el 33%

ulio : . .

nados con la Agosto 2019 41.736 tiene fecha
instalacidon Fuente: ANRE fija de fina-

de peajes y lizacion de

el 14.5% restante por contin-

obra para antes del afio 2022.
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CoSTOS OPERATIVOS

Costos operativos registran aumento de 3,48%

Para el mes de agosto del afio
2019 los costos del transporte
de carga presentaron un incre-
mento de 3,48% con respecto a
diciembre del afio 2018.

En la canasta de costos de
Colfecar, los combustibles

tienen una participacion de
35,25% y presentaron un incre-
mento del 4,05%, esto debido
al aumento decretado por el go-
bierno nacional que aplicé para
los meses de julio y agosto del
presente afio.

Mas informacion:
www.minambiente.gov.co
www.bosquesflegt.gov.co
www.wwf.org.co

www fedemaderas.org.co
www.carder.gov.co

El rubro de salarios, pres-
taciones y comisiones se Vvio
afectado como resultado del au-
mento en los combustibles y las
llantas y neumaticos registran-
do un crecimiento de 4,52%.

El rubro de llantas y neuma-
ticos tuvo un crecimiento de
3,77% explicado principalmen-
te por la historica subida en el
precio del dolar.

Cabe agregar que los rubros
que se ven afectados por va-
riaciones en el precio del dolar

Colfecar

&

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo
Territorial

ld Tabla 1.€ost_o

_r \

s de Transporte a.

agosto d = i

/ i =)

AGOSTO
0] D A PONDERA O 016
) O
0 SALARIOS, PRESTACIONES Y COMISIONES 4,52 0,78 16,91
represen’tan. el 32 ’5_4 %, lo que COMBUSTIBLES 4,05 1,51 35,25
hace al indice sensible a la vo- LLANTAS Y NEUMATICOS 377 0,29 7,90
latilidad de la moneda divisa, COSTO DE CAPITAL 2,60 0,33 14,37
que particularmente para el mes FILTROS L sl O
. , . LUBRICANTES 0,96 0,01 1,64
de agosto registro un pror’ne.dlo MANTENIMIENTO Y REPARACION 2,31 0,16 7,08
de 3.410 pesos y un maximo PEAJES 1,56 0,18 11,57
historico de 3.477 pesos el 29 IMPUESTOS AL VEHICULO 4,85 0,02 0,37
de agOSto SEGUROS 5,14 0,10 2,01
: . , GARAJES Y LAVADO 6,00 0,05 0,75
El rul?ro .de pegjes presen'to .la OTROS 3,36 0,04 1,36
misma incidencia del mes julio TOTAL MES 3,48 100,00

debido a los subsidios decreta-
dos en dicho mes, el rubro de
peajes hizo contrapeso al fuerte
aumento de los combustibles y
las llantas.

El costo de capital creciéo un
2,60%, si bien hubo una baja

sustancial en las distintas tasas de
crédito, el aumento de la TRM
durante el mes de agosto impidio
que el rubro presentara decreci-
mientos como en el resto del aflo.

Fuente: Colfecar

En este sentido, se observa un
comportamiento al alza del in-
dice explicado en gran medida
por combustibles, llantas y cos-
to de capital.

Solucién al Colfegrama de agosto de 2019
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Se acercan precios del Acpm y gasolina

Para el mes de septiembre
el gobierno nacional decidi6
no incrementar el precio de la
gasolina, pero si el del ACPM.

Dicho aumento estuvo
acompafiado de un incremen-
to en el porcentaje de mezcla
con biodiesel que desde el 1
de septiembre pas6 de 10% a
12%.

Un fendmeno que se obser-
va con este comportamiento
es que el precio de los dos
combustibles tiende a empa-
rejarse.

En efecto, el precio de refe-
rencia del ACPM se ubica en
9.308 pesos y comparado con
el mes de agosto presenta un
incremento de 90 pesos.

En comparacion con el mes
de septiembre del afio 2018
presenta un aumento del
6,8%, momento en el cual el
precio era de 8.715 (Tabla 1).

El precio de la gasolina se
mantiene en 9.736 pesos y
respecto al mes de septiem-
bre del afio 2018 presenta un
aumento de 4,25%, momento
en el cual el precio se ubico en
9.339 pesos (Grafico 2).

La relacion de precios entre
el ACPM vy la gasolina es de
0,956 representando una dife-
rencia de 428 pesos.

En comparacion con el mes
de agosto, la relacidon presentd
un aumento, pues esta era de
0,947 lo que implica un acer-
camiento entre los precios de
los 2 combustibles, pero en
este caso es debido al aumento
en el ACPM y una constancia
en la gasolina (Gréafico 3).

Regiones

Al discriminar el precio de
los combustibles por ciudades,
se observa que las zonas cer-
canas a Clcuta y a Pasto son
las regiones con menor precio
maximo de venta de gasolina y
de ACPM.

Mientras que las zonas cer-
canas a Cali y Villavicencio
son las de mas alto precio para
gasolina y ACPM.

Grafico 1. Precio de referencia ACPM
Pesos por Barril / septiembre 2018 - septiembre 2019

Tabla 1. Resumen comportamiento mensual

septiembre septiembre

. - Efectos Incremento p2018 p2019
4700 ACPM 8.715 9.308

9.600 9:560 Incremento mes $ 105,00 90,00

9.500 - Incremento mes % 0,39% 0,00%

ijz 9.303 Incremento Acumulado % 6,32% 4,40%

9.200 | Relacién de Precios 0,933 0,956

9100 Diferencia respecto a la Gasolina 624,00 428,00

9,000 55 3 % : 8 2 & 3 5 % & 8 Fuente: Ministeio de Minas y Energia. Célculos: COLFECAR.

Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR

Gréfico 2. Precio de referencia Gasolina
Pesos por Barril / Agosto 2018 - Agosto 2019

Tabla 2. Precios maximos en otras ciudades del pais

Precio maximo

Precio maximo

9.800 - 9.736
9.600 9.560
9.400
9.303

9.200 A
9.000 +— " o = o o - - - - o

§ & & ¢ & 3 & § & § 5 £ &

' 0 U b 0 = X
5 B & 5 & 5 & g & s B ° g

Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR

GRAFICO 3. Relacidon de precios ACPM/Gasolina
Pesos por Barril/septiembre 2018 - septiembre 2019
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Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR

medio men-
sual, estas
fueron mas
fuertes que las
de WTI, pues
paso de 64.66
USD por barril
para el mes de ju-
lio a 59.50 dolares
perdiendo cerca de 5.16
dolares.

El petroleo WTI presentd
disminuciones  significativas
en su promedio mensual para
el mes de agosto, pues paso de
ser 57.51 délares por barril en
julio a 54.98 dolares por barril,
presentando una disminucion
cercana a los 2.53 dolares.

Por su parte el petroleo de
referencia BRENT también
tuvo disminuciones en su pro-

0 B
\Fueme: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR

En compara-
cién con el mes
de agosto, lare-
lacién presentd
un aumento, pues
esta era de 0,947
lo que implica un
acercamiento entre
los precios de los 2
combustibles.
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Dolar comienza a golpear
fransporte de carga por carretera

La tendencia alcista que
esta experimentando el dolar
ha comenzado a preocupar a
los transportadores de carga y
su logistica por la incidencia
negativa que tendrd sobre los
costos operativos del sector y el
programa de modernizacion del
parque vehicular.

“El comportamiento del do-
lar le pega de manera negati-
va a los costos operativos del
transporte de carga y su logis-
tica porque sus efectos se tras-
ladan a insumos como llantas,
lubricantes y repuestos, que son
importados en su gran mayoria,
pero sobre todo, impactara en
el mediano plazo el costo de los
combustibles, que tienen una
incidencia del 35%”, indico, el
presidente Ejecutivo de Colfe-
car, Juan Miguel Duran Prieto.

Agregd que a pesar de que
recientemente el gobierno de-
cidi6 mantener relativamen-
te congelado el precio de los
combustibles, salvo para zonas
de frontera como Cucuta, en
los proximos meses se vera el
efecto negativo del alza en el
dolar en el ACPM, debido a
que la actual formula de fija-
ciéon de precios de gasolina y
diésel contempla, entre otros,
el aumento en los indicadores
internacionales de los refinados
en el mercado de la Costa del
Golfo (EE.UU.), que es el prin-
cipal referente para Colombia,
asi como al ajuste en los valo-
res del ingreso al productor del
etanol que se utiliza en el bio-
combustible.

Como elemento adicional
estd la afectacion en la produc-
cion de Arabia Saudita a raiz de
los ataques terroristas que se
presentaron contra su infraes-
tructura petrolera.

“Por esta razon, es necesario
que se reactive la mesa técni-
ca creada por el Ministerio de
Minas, para analizar los com-
ponentes de la actual formula
de los combustibles. En ese
sentido, desde Colfecar hemos
planteado que se revise el sub-

La tendencia alcista que estd experimentando el dolar ha comenzadoa =
preocupar a los transportadores de carga y su logistica por la incidencia negati-

va que tendrd sobre los costos operativos del sector y el programa de modernizacion del

parque vehicular.

sidio del 8% que se entrega a la
mezcla de los biocombustibles,
el cual estd siendo asumido por
los transportadores” indicéd Du-
ran Prieto.

Reposicién vehicular

A la par con lo anterior, dijo
que el alza del dolar también
tendré incidencia en el progra-
ma de reposicion y moderniza-
cién del parque automotor de
carga por carretera pues los ve-
hiculos nuevos son importados.

Manifest6 que esto complica-
rad la situacion para los peque-
flos transportadores, que son
los directamente beneficiados
con el programa anunciado re-
ciente por el gobierno, razon
por la cual se hace mas necesa-
rio que se dé via a la propuesta
de Colfecar para un plan de re-
posicion escalonada.

“Asi se contaria con una al-
ternativa en donde las empresas
de transporte puedan vender al
propietario individual un vehi-
culo usado de un modelo mas
reciente (entre 5 y 10 afios) y
ésta, a su vez, pueda adquirir
un automotor nuevo” indico el
dirigente gremial.

Por la devaluacién, transportadores pedirian
cambios en chatarrizacion

Publicado en La Repiiblica

Colfecar explicé que con esta iniciativa se bus-
ca que los transportadores puedan renovar sus
vehiculos con automotores usados.

El aumento de la tasa de cambio en el pais,
con un délar que ha sobrepasado, en promedio,
los $3.400 en los Ultimos dias, es una de las ra-
zones por las cuales los transportadores estan
disefiando una nueva propuesta para cambiar el
esquema de chatarrizacién. Se trata de una idea
de reposicion escalonada en la que los peque-
fAos camioneros le comprarian a una empresa
del sector un vehiculo usado, en vez de adquirir
uno del extranjero.

La propuesta de renovacion escalonada se
realizaria de tal forma que los pequenos y me-
dianos transportadores compren automotores
recientes, de cuatro a siete anos de antigliedad.
Esto no solo generaria menores costos de com-
pra, sino también abriria la puerta para que las
empresas del sector puedan tener las mismas
condiciones de crédito, que permitan venderles
a los propietarios para comprar nuevas flotas a
los grandes importadores.

“Los precios de los camiones se elevan en la
misma relacion en la que lo hace la moneda nor-
teamericana. Los altos costos que pueden llegar
a tener los equipos nuevos pueden frenar el pro-
ceso (chatarrizacion). Por esta razén, ya hemos
dado a conocer nuestra preocupacién como sec-
tor ante el Ministerio de Transporte, para que se
modifique y aclare el programa y se permita tam-
bién desarrollar una reposicién escalonada”, ex-

plico Juan Miguel Duran, presidente de Colfecar.

El directivo indicé que con esta medida las
“empresas de transporte podran tener las mis-
mas condiciones, tales como el acceso a las li-
neas de crédito definidas para el programa”. A
su vez, “venderles a los pequenos propietarios
vehiculos con cuatro o siete anos de uso, que
estan en muy buen estado”.

Y es que de cumplirse las expectativas vy fle-
xibilizar el proceso, en los préoximos cinco afnos
se modernizarfan hasta 25.000 automotores,
segln el Ministerio de Transporte. Esta cifra, si
bien serfa un poco menos de 50% de la totalidad
del parque automotor que lo necesita, tendria un
impacto positivo en materia de productividad,
ambiente y movilizacion de carga.

Asi lo destacd hace un par de semanas el vi-
ceministro de Transporte, Juan Camilo Ostos,
quien resalté que con este programa se “busca
reducir drasticamente el impacto negativo de las
emisiones de gases efecto invernadero en la at-
mosfera (...). Asi mismo, contribuiremos para el
ahorro de costos, emprendimiento y mayor pro-
ductividad del transportador”.

Se estima, segun la cartera de Transporte, que
actualmente el parque automotor de carga tiene
una vejez promedio de 21 afios. Con estas ci-
fras, los gremios proponen que los propietarios
de los vehiculos no tengan el compromiso de
comprar un tracto camién nuevo, Sino uno usa-
do con hasta 10 afos de uso. Lo anterior permi-
tirla que se pueda lograr una rotacion eficiente,
pues serian las empresas quienes impulsarian a
los propietarios a renovar los vehiculos.
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Transporte necesita una politica
infegrada de movilidad urbana

Dado el hecho que es una
competencia municipal la ex-
pedicion de restricciones para
el transporte de carga y que se
ha evidenciado que estas auto-
ridades sistematicamente vie-
nen reglamentando el transito
de camiones y tracto camiones,
los transportadores de carga
consideran que se hace nece-
saria la creacion de lineamien-
tos por parte del Ministerio de
Transporte y el Departamentos
Nacional de Planeaciéon-DNP,
en relacion con la expedicion
de actos administrativos que
impongan limitantes a la mo-
vilidad de los vehiculos de car-
ga en los diferentes territorios
del pais.

Para Colfecar en estos li-
neamientos se debe dotar a
los territorios con un instruc-
tivo marco para atender a las
problematicas de origen para
restringir vehiculos de carga
(movilidad, calidad del aire y
seguridad vial), en donde adi-

cionalmente, se brinden direc-
trices para minimizar el impac-
to de estas.

Por ejemplo, planes de ac-
cion en cuanto a la creacion de
infraestructura, definicion de
zonas de parqueo, protocolos
de acompafiamiento de policia,
definicion de rutas alternas, en-
tre otros.

Corredores logisticos

Del mismo modo, el esque-
ma de Corredores Logisticos de
Importancia Estratégica, cons-
tituye un punto de inicio fun-
damental para determinar los
criterios de impacto al comer-
cio y la competitividad de las
medidas de restriccion en los

denominados Nodos Activos.

Para el gremio, es necesario
que la gestion publica territo-
rial evolucione a un concepto
de zonas metropolitanas, por
lo que los diferentes muni-
cipios aledafios a una ciudad
grande deben armonizar su re-
gulacion de transito con esta,
de manera que el comercio no
se vea afectado.

De igual manera, para cum-
plir con tal proposito, Colfecar
considera que se deben elaborar
los estudios de oferta y deman-
da de mercancias y el analisis
de flujo vehicular entre los mu-
nicipios.

Adicionalmente, se deben
dar incentivos para migrar una

parte de la operacion logistica a
horarios no convencionales de
manera voluntaria, de manera
que el transito vehicular no ge-
nere inconvenientes de la movi-
lidad en otros horarios.

Acciones efectivas

A juicio de Colfecar, el reto
para mejorar la movilidad se
encuentra en aspectos como
la seguridad de la carga y del
conductor, su viabilidad eco-
némica y la disposicién por
parte de los receptores de las
mercancias a participar en este
tipo de programas.

Por tal razon, es determinante
contar con el acompafiamien-
to por parte de la policia para

olfecar considera que se debe dotar a los territorios con un

instructivo marco para atender a las problematicas de origen

para restringir vehiculos de carga (movilidad, calidad del aire
y seguridad vial), en donde adicionalmente, se brinden directrices

para minimizar el impacto de estas.

mitigar los riesgos, disefiar in-
centivos econdomicos para las
empresas y concientizar a los
receptores de carga de su papel
en el mejoramiento de la movi-
lidad en las ciudades.

Adicionalmente, se deben
disponer de zonas especificas
para cargue y descargue de
mercancias, con el objetivo
de dotar a los empresarios de
infraestructura fisica para rea-
lizar sus operaciones de forma
ordenada.

Finalmente, es necesario in-
volucrar a los servicios logis-
ticos dentro de las herramien-
tas de planificacion territorial,
pues se ha evidenciado que el
transporte se ha convertido en
una victima mas de su invisi-
bilizacién; la recomendacion
es que dentro de los POT se
establezca que los predios de-
ben construir zonas destinadas
a recibir vehiculos con mer-
cancias, dependiendo de las
demandas que requieran.
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Disminuyen vias afectadas en el pais

El mes de agosto se carac-
terizd por notables disminu-
ciones en el nimero de vias
afectadas, resaltando reduc-
ciones en los cierres totales
y en los pasos restringidos de
las diferentes vias del pais.

Sin embargo, las afectacio-
nes aumentaron sustancial-
mente lo que significa menos
corredores afectados pero
mas afectaciones en aquellos
que si lo estuvieron.

En comparacion con el mes
de julio, el promedio diario
de vias afectadas tuvo una
disminucion de 20,6%, ex-
plicado por una reduccion
del 26,67% en el promedio
diario de vias afectadas por
pasos restringidos y por una
baja del 5,71% en el prome-
dio diario de vias afectadas
por cierres totales. (Tabla 1)

El promedio diario del to-
tal de vias afectadas viene
presentando  disminuciones
importantes luego de las al-
tas cifras que se presentaron
en los meses de junio y julio
caracterizados por afectacio-
nes viales como derrumbes y
deslizamientos.

Afectaciones por
departamento
Pese a disminuir su parti-
cipacion, Cundinamarca y
Antioquia siguen siendo los
departamentos con mayor
cantidad de afectaciones via-
les con 18,99% y 12,66%, es-
tos vienen seguidos por Bo-

Tabla 1. Promedio diario
de vias afectadas —

Julio a agosto de 2019

Vias afectadas .
Julio

diario SECSte
Cierre total 3,82 3,60
Paso restringido 9,45 6,93
Total 13,27 10,53

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

yaca con 10,13% y Cauca con
8,23%. (Grafico 1)

Por otro lado, los departa-
mentos agrupados en “Otros”
presentan aumentos en su par-
ticipaciéon en la cantidad de
vias afectadas que para el mes
de agosto fue del 37,34%. De
estos se destacan los aumentos
de Narifo, Norte de Santander,
Caquetd, Huila, Santander y
Chocd.

El sector de transporte de
carga es sensible a las distin-
tas afectaciones que puedan
presentarse
en las carre-
teras nacio-
nales, prin-
cipalmente
por mayores

Por ello, resulta importante
establecer cuales son las zonas
del pais que presentan una ma-
yor cantidad de afectaciones.

En el mes de julio 24 departa-
mentos registraron afectaciones
viales, siendo Cundinamarca,
Antioquia, Boyacé y Cauca los
que presentaron un mayor nu-
mero de incidentes.

Se destaca la disminucion
de las afectaciones en departa-
mentos como Valle del Cauca,
Tolima y Meta. (Grafico2)

Cierres viales

El promedio diario de cierres
viales presentd un importante
aumento del 23%, pasando de
105 en el mes de julio a 129 en
el mes de julio, esto es explica-
do por el aumento del 15,67%
en el promedio de cierres tota-
les diarios, acompafado de un
aumento de 25,1% en el pro-
medio de pasos restringidos
diarios.

Los cie-
rres por tipo
fueron en su
mayoria res-
tricciones por

tiempos de movilidad que
de SI;) laza- HBp\uS BANDAMATIC representaron
miento  pro-  Neuméticos Reencauchados Colombia: ~ Para el mes de
ducto de los Julio 2019: 45926 julio cerca del
pasos a un Agosto 2019:  41.736 38%, seguidos
carril o por Fuente: ANRE de las afecta-
una  mayor ciones en las

distancia recorrida que por lo
general se deben a restricciones
de circulacién o a cierres tota-
les de las vias.

31%.

que se clasifican derrumbes,
deslizamientos y hundimientos
que representaron poco mas de

Tabla 2. Promedio diario de cierres — Julio a agosto de 2019

Cierres Promedio

diarios Julio Agosto Variacion
Cierre Total diario 23,40 27,07 15,67%
Paso Restringido diario 81,80 102,33 25,10%
Total 105,20 129,40 23,00%

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Grafico 1. Departamentos con mayor cantidad de vias afectadas

6,96% 8,23%

B Cundinamarca

B Antioquia

12,66%

m Boyacd

10,13% ® Cauca

= Narifio
Caqueta

H Otros

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Gréfico 2. Departamentos mas afectados

21,33%

7,37%
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Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Los cierres por mantenimien-
to donde se encuentran arreglos
y pavimentacion representaron
el 29%.

Por ultimo, la categoria

otros donde se agrupan
eventos recreo-deportivos,
marchas, accidentes, entre
otros, representd el 2% de
los cierres.
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En los tltimos afos factores
como el incremento continuo
de los costos operativos de
la operacion de transporte, la
depresion en los fletes (ma-
ritimos y terrestres), la im-
plementacidon sistematica de
restricciones a los vehiculos
de carga en diferentes ciuda-
des del pais, la infraestructura
irregular y el indice de acci-
dentalidad han derivado en un
interés por parte de los empre-
sarios hacia la intermodalidad
y la comodalidad.

En consecuencia, la clasica
segmentacion de los modos de
transporte (maritimo, fluvial,
y férreo) han experimentado
una evoluciéon con el paso de
los anos, en donde se ha in-
corporado nuevas alternativas
con el objetivo de reducir los
diferentes efectos negativos

Infermodalidad y buenas

practicas comerciales

inherentes a la actividad, en el
caso de transporte carretero las
emisiones de carbono, viajes
en vacio, entre otros.

Asi las cosas, es posible
afirmar que la intermodalidad
se constituye como una buena
practica que cada dia adquiere
mas relevancia; sin perjuicio
de lo anterior, es necesario que
los nuevos esquemas atiendan
a la complementariedad pues
como lo observa la OCDE
“la inadecuada oferta inter-
modal que se presenta cuando
los modos de transporte no se
complementan sino que com-
piten entre si, incrementa los
costos logisticos hasta en un
57% y reduce la competitivi-
dad y capacidad de insercion
internacional del pais en la re-
gion”.

La preocupacion en comento
ha sido el factor determinante
para que tan solo el 1.5% de la
carga transportada en Colombia
se realice bajo un esquema mul-
timodal, cuando en Europa esta

cifra alcanza el 60%. Este dato,
no solo confirma que el reto es
grande en materia de inversion,
sino que a su vez demuestra lo
distante que se encuentra el pais
de los promedios de la OCDE
(Gltimos lugares de escalafones
internacionales como el Doing
Business).

Articulacion

Hoy por hoy son varios los
factores que deben tenerse en
cuenta para articular eficien-
temente la cadena logistica y
la intermodalidad, como por
ejemplo la interaccion del sec-
tor privado y la infraestructura
publica dispuesta por el Estado.

Con esto en mente, se ob-
serva la intermodalidad como
el futuro presente del trans-
porte y su logistica; derrotero
que implica infraestructura
(v. gr. creacion de platafor-

COLFEJURIDICAS

mas logisticas) y tecnologias
de informacioén (que conciban
la logistica como un sistema
inteligente), fundamentales
para favorecer las operacio-
nes de transferencia de carga
de un modo a otro, en tiem-
po, calidad, sostenibilidad y
costos eficientes. De tal for-
ma, se imponen naturalmente
como una alternativa confia-
ble para lograr la eficiencia
de los diferentes modos de
transporte.

En Colombia uno de los
ejemplos de multimodalismo
como buena practica comer-
cial lo abandera el modo modo
maritimo como articulador de
la co-modalidad por los nue-
vos esquemas de integracion
vertical y horizontal (alianzas
y adquisiciones) que favore-
cen y orientan las compaiias
navieras, lo cual les permite
ofertar mas servicios a meno-
res costos.

La situacién en comento
obedece entre otras a la con-

Emblema de la Supertransporte

centracion del comercio entre
las primeras 25 lineas navieras
que representen conforme al
indice Herfindahl Hirschman
una cuota del mercado que
aument6 en mas del 70 % de
2014 a 2016 y que puede ser
mayor si se amplifica con la
capacidad de los portaconte-
nedores, y la concentracion
acelerada con sus asociados
logisticos modales como los
puertos, ferrocarriles y empre-
sas de transporte automotor.

Finalmente, es claro que el
sector transporte se encuentra
en la bisqueda de un modelo
de servicios que permita redu-
cir los costos operativos y tras-
ladar esas eficiencias al cliente
para ser mas competitivos, por
tal razon es posible afirmar que
el intermodalismo se presenta
como un fenémeno de libera-
lizacion (poniendo limite a las
practicas predatorias) y tecni-
ficacion de los mercados que
se traduce en un incremento
en los niveles de competencia
(buenas practicas), como em-
presarial.

El Ministerio de Transporte amplio el plazo (inicialmente es-
tablecido a 30 septiembre de 2019), para adopcion del nuevo
emblema de la Supertransporte hasta el 8 de mayo de 2020.

En dicha fecha, dicho emblema debera estar incorporado en
los documentos que se relacionen estrictamente con la pres-
tacion del servicio (facturas y piezas de publicidad auditivas vy
visuales).

Arancel para GNV

El Consejo Superior de Politica Fiscal - CONFIS (6rgano adscri-
to al Ministerio de Hacienda y Crédito Publico) evalla actualmen-
te la propuesta de disminucion arancelaria para la importacion
de equipos que utilicen Gas Natural Vehicular —-GNV.

El beneficio consistiria en una reduccion de la contribucion
ambiental del 15% (Decreto 1120 de 2019) al 5% del valor co-
mercial sin incluir el IVA.
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Balance positivo de capitulos

Diferentes acciones encaminadas a pres-
tar un servicio permanente de informacion
y asesoria ha venido adelantando Colfecar
en el tltimo afio desde la Unidad de Inves-
tigacion Juridica encargada del manejo de
los Capitulos especializados que tiene el
gremio.

La Unidad de Investigacion Juridica de
Colfecar, encargada de la coordinacion de
estos Capitulos informé que se han venido
adelantado una serie de gestiones con repre-
sentantes de diferentes organizaciones esta-
tales y privadas para mantener actualizados
a los afiliados.

Lara, indicé que en respuesta a la diver-
sidad de ofertas de servicios de transporte,
Colfecar trabaja metodolégicamente en Ca-
pitulos Especializados en los que las em-
presas afiliadas participan para analizar su
situacion en la modalidad de carga y el tipo
de operaciones que realizan, presentando
propuestas y soluciones conjuntas que be-
nefician a todo el segmento del servicio.

Talento humano

El objetivo de este Capitulo es es-
tablecer estrategias para promover la
profesionalizacion del equipo humano
del transporte terrestre de carga y su
logistica en todos los niveles organiza-
cionales, y que cuenta con una relacion
laboral directa, en pro de llevar al sec-
tor hacia un nivel de clase mundial.

Para lograr este propdsito se estable-
cieron las siguientes lineas de trabajo:
1. Ejecucion de capacitaciones reque-

ridas por el sector en el segundo se-

mestre del afio 2019, presentacion
de parilla de cursos SENA.

2. Disenio del Plan sectorial de for-
macion 2020: disefio de estructuras
académicas especializadas que de
una parte fortalezcan y desarrollen
las competencias requeridas por las
empresas afiliadas para su talento
humano, y por la otra se permita po-
sicionar a Colfecar como dinamiza-
dor del conocimiento e innovacion
del sector.

3. Fortalecimiento de los procesos de
seleccion del personal de las empre-
sas a través de la articulacion con
organizaciones especializadas en el
tema.

4. Participacion activa en las mesas
sectoriales del SENA

Economia
del tfransporte

La Federacion creo el capitulo “Eco-
nomia del Transporte” el cual tiene como
objetivo identificar y analizar los princi-
pales retos en materia de costos y finan-
ciamiento en la operacion de transporte de
carga.

En las dos primeras sesiones de trabajo
que ha tenido este Capitulo se realiz6 un
analisis al detalle de la informacion que
sustenta el SICE TAC 2.0.

Comité de
Oficiales de
Cumplimiento

Este Comité es el actor principal en
los esfuerzos intersectoriales e interins-
titucionales que buscan la seguridad
empresarial y estabilidad econdmica
mediante la aplicacion de medidas ade-
cuadas de prevencion y control frente
al lavado de activos, financiacion del
terrorismo y proliferacion de armas de
destruccion masiva.

Actualmente estd integrado por cua-
renta y cinco (45) oficiales de Cumpli-
miento SIPLAFT de empresas afiliadas
a Colfecar.

El comité se ha convertido en el escena-
rio para que instituciones como la UIAF,
Naciones Unidas y la Supertransporte ca-
paciten a los Oficiales de Cumplimiento
y gerentes de las empresas de transpor-
te de carga en aspectos administrativos,
operativos y penales que impactan el sis-
tema de prevencion para evitar el lavado
de activos, la financiacion del terrorismo
y la proliferaciéon de armas de destruc-
cién masiva en sus organizaciones.

En este capitulo se han desarrollado
las siguientes actividades:

+ Capacitacion sobre el contenido y al-
cance de las visitas realizadas por la
Superintendencia de Puertos y Trans-
porte con el objetivo de verificar el
cumplimiento de la normatividad
LAFT.

» Capacitacion sobre la normatividad
existente en derecho penal y la res-
ponsabilidad penal asociada al ejerci-
cio de este rol en las empresas.

Postal y paqueteo

Las actividades del Capitulo se han desarrollado tanto al interior
de Colfecar, como ante las diferentes autoridades que regulan la
actividad postal y paquetera, en lo que tiene que ver, entre otros,
con:
 Participacion en diversas mesas de trabajo en la Comision de

Regulacion de Comunicaciones a efectos de generar la hoja de

ruta regulatoria postal y los proyectos de regulacion en materia

de calidad, definicion de mercados relevantes y régimen de pro-
teccion a usuarios del sector postal.

* Acompafiamiento a la CRC en la realizacion de visitas a di-
versas empresas afiliadas, con el fin de conocer su operacion
postal.

 Participacion en diversos espacios en el Ministerio de Tecno-
logias de la Informacion y las Telecomunicaciones en el marco
del disefio del Plan Integral de Reforma y Desarrollo Postal —
PIDEP.

» Autorregulacion del sector postal, atencion de usuarios.

m Internacional

LA ECONOMIA DIt 7L
e

Participacién de COLFECAR en 4 Congreso Internacional del usuario
en las comunicaciones de la economia digital. En la foto el superin-
tendente de Industria y Comercio Andres Barreto.

Aspectos operativos

El marco de accion del capitulo de aspectos operativos se tra-
baja por la vinculacion de las empresas afiliadas a ser parte del
programa de autorregulacion ambiental, con el fin de realizar
un control efectivo sobre las emisiones con motor accionado de
diesel.

En este plan de autorregulacion ambiental, empresas del sector
han obtenido resoluciones expedidas por la Secretaria de Ambien-
te mediante las cuales se han certificado sus buenas practicas en
esta materia lo que que a su vez, les ha permitido circular sin
restricciones cuando son aplicables medidas de no circulacion de
vehiculos de carga cuando se presenta alerta amarilla o naranja en
la ciudad.
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especidalizados de Colfecar

Seguridad

Este capitulo cuenta con un plan operativo
con enfoque de capacitacion y apoyo a las
empresas vinculadas a fortalecer sus proce-
sos de seguridad fisica.

En este Capitulo se han realizado reunio-
nes con la Secretaria de Seguridad de Bogo-
ta, Direccion de Transito y Transporte de la
Policia, Ministerio de Defensa, entre otras,
con la finalidad de incrementar la seguridad
de las empresas de transporte de carga con
las autoridades de control.

Entre las acciones adelantadas por este
Capitulo sobresalen los aportes realizados
por el gremio para que la péliza de terro-
rismo incluya los dafios causados a los
vehiculos de carga desplegados por: Di-
sidencias de las FARC, Grupos Armados
Organizados - GAO, Puntilleros, Clan del
Golfo y ELN.

Actualmente, se continta trabajando para
la inclusion de la seguridad de la vida del
conductor y la carga transportada en dicha
poliza.

Alimentos y medicamentos

En este escenario se han desarrollado las siguientes

actividades:

» Capacitacion sobre la normatividad existente en
transporte de alimentos, dictada por el INVIMA.

» Capacitacion sobre la normatividad existente en
transporte de medicamentos, dictada por la Secre- R

taria de Salud de Bogota.

* Emision de un concepto por parte del INVIMA en
el que se indican algunas caracteristicas de concep- .
to sanitario para vehiculo y se aclara que no existe
una obligacion expresa de fumigacion de vehiculos .

para el transporte de alimentos.

Foto capacitacién en el transporte de alimentos, bebidas
y medicamentos.

Paqueteria

Este Capitulo se ha enfocado en abordar las principales problema-
ticas que afectan el sector paquetero, planteando posibles soluciones
a la movilidad, de la calidad del aire en el municipio de Medellin y
Area Metropolitana, que permitan la creacion de sinergias entre los
diferentes actores sociales, para que en conjunto se construyan estra-
tegias de trabajo desde la prevencion y el control de la contaminacion
atmosférica.

Actualmente se construyen estrategias que le apuntan a la logistica
colaborativa y la generacion de buenas practicas del sector.

Paqueteria Medellin

Hidrocarburos y
sustancias peligrosas

En este Capitulo se ha trabajado durante el presente afio en
los siguientes aspectos:
» (Capacitaciones en cuanto a la elaboracion e implementa-
cion de los PDC
Capacitaciones que permitan optimizar recursos y tiempos.
* Convenio entre bomberos Bogotd y OFDA para el curso de
sistema de comando de incidentes y primer respondiente.
Capacitaciones en Sistema de carga por debajo de camio-
nes (Bottom Loading) en alianza con EKIP de Colombia.
Capacitacion a los afiliados en la nueva normatividad so-
bre Sistema Globalmente Armonizado — SGA, presidida
por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

rizado OEA, en el sector transporte de carga.

reducir los costos de sus operaciones de comercio exterior.

Cargas extrapesadas y
extradimensionadas

Entre otros, este grupo de trabajo se
ha enfocado en los siguientes temas
que han sido socializados ante las en-
tidades adscritas al gobierno como el
Ministerio de transporte, Invias y ANIL.
* Problematica con las concesiones
» Responsabilidad de elaboracion de

estudios
* Involucrar a todos los actores de cadena
* Informalidad del sector

Resolucion 4959 de 2006-Se hace
énfasis en los siguientes aspectos:

* Una de las debilidades mas grandes
de la Resolucion 4959 es el requisito de
elaboracion de estudios técnicos (Segu-
ridad vial, puentes y pavimentos) segun
corresponda, claramente se han privati-
zado las obligaciones del Estado, quien
es el responsable de velar y cuidar la in-
fraestructura del pais manteniendo actua-
lizada la informacién en bases de datos
de consulta para el publico en general.

Adicionalmente, la resolucion no
estipula una metodologia clara de ana-
lisis en ninguno de los estudios lo que
se ha prestado para subjetividad y di-
ferencias de interpretacion empezan-
do por las mismas concesiones.

Pese a ser una resolucion del afio
20006, l1a 4959 no es conocida por los
actores de la cadena (entidades adscri-
tas al estado principalmente concesio-
nes, empresas de transporte, autoridad
de control, generadores de carga, etc.).

El proyecto de modificacion de la
resolucion 4959 que quedo en el area
juridica del Ministerio de Transporte
en el 2016, sin embargo, se solicita te-
ner en cuenta que dicha modificacion
requiere una revision detallada tenien-
do en cuenta que han pasado mas de
tres aflos desde su tltima revision.

Internacional y OMT

Conforme a la nueva reglamentacion del sector aduanero Colfecar ha socializado los nuevos cam-
bios aplicables con la expedicion del Decreto 1165 de 2019 y Resolucion 046 de 2019.

En el marco del capitulo se han generado diversos espacios con la DIAN, y otros gremios como
ANALDEX para socializar con las empresas afiliadas la certificacion del Operador Econémico Auto-

Este capitulo ademas ha vinculado a las empresas al plan piloto de implementacion de dispositivos
electronicos de seguridad de la carga, obligacion que se encuentra consagrada en la normatividad
aduanera y que sera aplicable de forma obligatoria a partir de marzo del afio 2020.

La participacion activa en el capitulo acerca a las empresas afiliadas a la DIAN, con el propoésito de
brindar las condiciones que les faciliten el cumplimiento de sus obligaciones, agilizar sus tramites y
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Colfecar plantea peticiones a
candidatos a la alcaldia de Medellin

Los transportadores de carga y
su logistica del departamento An-
tioquia le plantearon varias solici-
tudes a los candidatos a la alcaldia
de Medellin, con el fin de mejorar
sus condiciones de movilidad y
desempetio.

En tal sentido, el vocero re-
gional de Colfecar en Antioquia,
Fabio Sanin Berguer, elabord
un decalogo con las principales
propuestas e inquictudes de las
empresas de transporte de carga
afiliadas al gremio en esta seccion
del pais.

En primer punto sefaldé que
cuando haya contingencia am-
biental, las medidas deben ser
informadas previamente al sector
productivo, con el fin de escu-
char sus inquietudes y tenerlas en
cuenta, si son razonables y vali-
das.

“Lo anterior, porque actualmente
nos estan informando a las 5 pm
para aplicarlas a las 4 a.m. del dia
siguiente, lo cual causa grave per-
juicio a los transportadores y a la
ciudadania en general” indicd Sa-
nin Berguer.

Agreg6 que debe de haber
concertacion entre los diferentes
entes gubernamentales para su
aplicacién: Area Metropolitana,
Alcaldias y Secretarias de Movili-
dad de los diferentes Municipios,
Secretaria de Medio Ambiente,
Policia de Carreteras “POLCA”,
Policia Fiscal y Aduaneras “POL-
FA”.

Dijo que también
se requiere que to-
dos los municipios
que conforman el

d,
)

Colfecar elaboré un decdlogo con las principales propuestas e inquietu-
des de las empresas de transporte de carga dfiliadas al gremio en esta
seccion del pais.

continuar su viaje. Lo anterior
representaria menor congestion y
contaminacién que la que ocasio-
na tenerlos detenidos 3 6 4 horas
y dejarlos transitar después, para
cargar o descargar las mercan-
cias” manifesto el dirigente gre-
mial.

Agregd que el tiempo muerto de
estas horas equivale a 1 dia mas
en la operacion del transporte, con
sobrecostos considerables para el
transportista.

Prueba piloto
De igual forma, Sanin Berguer,
solicité eximir a los vehiculos pe-
quenos de transporte de carga de
hasta 4.5 toneladas, de las restric-
ciones vehiculares establecidas

‘l l\

para mejorar
la contami-
naciéon am-

AR biental de la

Area Metropolitana ) ciudad.

apliquen las mis- . Indicod que
mas restricciones, H.B. \US BANDAMATIC dichos vehi-
exenciones y hora- p culos y los
rios que Medellin, Neuméticos Reencauchados Colombia: 1 gtocarros
contempladas en las Julio 2019: 45.926 se  requie-
normas legales co- Agosto 2019: ' 41.736 ren parg el

rrespondientes.

“Solicitamos que los vehiculos
pesados (tractomulas y dobletro-
ques) que vienen de otros depar-
tamentos con destino al nuestro,
0 que van de paso para otros, por
la Autopista Norte o Sur, puedan

Fuente: ANRE

transporte de
alimentos, productos perecederos,
paquetes, correos y las empresas
paqueteras se verdn muy afecta-
das, lo mismo que los remitentes
y destinatarios con dichas restric-
ciones, por lo que al incluirlos en

dichas restricciones se ocasionaria
desabastecimiento y menor com-
petitividad.

Asi mismo, hizo referencia a la
prueba piloto de emisiones vehi-
culares y dijo que se debe acelerar
el proceso de pruebas voluntarias
de los vehiculos de transporte de
carga para que puedan contar con
un permiso especial de circula-
cion durante el periodo de con-
tingencia atmosférica que pudiera
presentarse en los meses de octu-
bre y noviembre del 2019, y que
también contaran con el apoyo de
Ecopetrol.

Lo anterior se aplicaria para ve-
hiculos diésel tipo camion rigido
o volqueta, con una cilindrada
mayor o igual a 2.500 centimetros
cubicos. Esto para los vehiculos
cuyas emisiones estén por debajo
del umbral de 2 millones de par-
ticulas por centimetro cubico, lo
cual redundara notablemente en
mejorar la calidad del aire.

El dirigente gremial también
pidi6 facilitar el transporte noc-
turno o en horarios no convencio-
nales de transporte de carga en los
centros de produccioén o grandes
superficies para disminuir costos
y tiempos.

Dijo que para ello debe motivar-
se debidamente a los generadores
agrupados en ANDI y FENALCO,
creando unos incentivos tributa-
rios para el efecto.

Reconocimiento a Colfecar
por proteccién a menores

T R 0 el W

Colfecar participé en un acto del Programa de Es-
trategia de Prevencion y Atencion de la Explotacion
Sexual Comercial de Nifos, Nifias y Adolescentes ESC-
NNA, en el Corredor Autopista Bogota — Medellin.

En desarrollo de dicha reunién el vocero regional de
Colfecar, Fabio Sanin, recibié de parte del Viceminis-
tro del Trabajo, Carlos Baena Lépez, el reconocimiento
que se le hizo a la Federacion por su colaboracién en
dicho programa para evitar que se registren abusos por
parte de algunos transportadores que en las vias se
aprovechan de la necesidad de los menores.

“Invitamos a denunciar y no ser cémplices con nues-
tro silencio, con un segundo de indiferencia un nifo,
nifna o adolescente puede estar siendo victima de explo-
tacion sexual y comercial, actuemos activando la ruta de
atencion de manera inmediata”, sefalé el funcionario.

Mejoran seguridad
en Antioquia

Colfecar participé en una reunion con el director de
Seguridad de la Infraestructura del Ministerio de Defen-
sa, Alvaro Chavez, con el fin de evaluar las acciones to-
madas para brindar seguridad a los transportadores de
carga en esta seccion del pais y verificar qué se debe
ajustar o reforzar.

Dicho encuentro se hizo con la participacion de los
integrantes de la Alianza Logistica Regional de Antio-
quia. Para optimizar las acciones de seguridad en esta
seccién del pais se informoé que el PSCN de INVIAS agi-
lizb las autorizaciones de mantenimientos de motos de
la policia que estaban en talleres para reforzar el parque
automotor de la via Hatillo-Caucasia.

Adicionalmente, el grupo Meteoro de ejército fue
reforzado con un vehiculo blindado liviano y se definié
contar con 2 gruas y el servicio de ambulancia en la via.

Encuentro por
calidad del aire

La problematica de la calidad del aire que afronta Me-
dellin y el Area Metropolitana es una realidad que re-
quiere de una continua articulacion interinstitucional e
intersectorial, que permita la creacion de sinergias entre
los diferentes actores sociales, para que en conjunto se
asuman estrategias de trabajo desde la prevencién vy el
control de la contaminacion atmosférica.

Por tal motivo, Colfecar particip6 el 30 de agosto en
el Primer Encuentro de nivel gerencial de las entida-
des firmantes del Pacto por la Calidad del Aire, del cual
hace parte el gremio transportador.
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Piden que nuevo puente del Zulia tenga cuatro carriles

Los gremios econdémicos de
Norte de Santander, encabeza-
dos por la Promotora Nortesan-
tandereana de Infraestructura
para la Competitividad Pronor-
co, le solicitaron a la Agencia
Nacional de Infraestructura
ANI, y el Instituto Nacional de
Vias Invias, que el nuevo puen-
te del Zulia, cuyos disefos es-
taran para enero de 2020, tenga
cuatro carriles y no dos como
estd aprobado.

Asi quedo planteado en desa-
rrollo de la Tercera Mesa de In-
fraestructura departamental, re-
unida recientemente, en la que
se hizo un analisis del avance
de las gestiones para lograr la
construccion del nuevo puente
y la ampliacion de la via Cucu-
ta-El Zulia.

El gerente de Pronorco y vo-
cero de Colfecar para Norte de
Santander, Leonardo Méndez,
indicé que el aumento de los
carriles sobre este paso eleva-
do es necesaria si se tiene en
cuenta la carga que moviliza
el departamento como carbon,
aceite de palma, arcilla y arroz,
entre otros.
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Los gremios econdmicos de Norte de Santander, encabezados por
Pronorco y Colfecar, le solicitaron a la ANl y al Invias, que el nuevo
puente del Zulia, fenga cuatro carriles y no dos como estd aprobado

en el diseno.

En tal sentido, se indic6d que
para finales de septiembre se
contara con los documentos
necesarios, las hojas de vida,
completas de los profesionales
que participaran en el disefio del
puente Mariano Ospina Pérez.

Asi mismo, se anuncid que
proximamente saldran para
contratacion los estudios y dise-
fios de los corredores viales de
El Tarra-Convencidon-La Mata
y el tramo faltante de disefos
de la via Tibu-La Gabarra.

De igual forma, la proxima
semana la concesionaria San
Simo6n daria inicio a las obras

Buscan mejorar seguridad
para transportadores en

de 6,5 kilometros de la via Ti-
bu-El Tarra-Convencion.

Otras obras

Otro de los puntos que hace
parte de las peticiones de los
gremios de Norte de Santander
hace referencia al impulso de la
Via Cucuta — Ocana — Gamarra,
considerada por los gremios y
Pronorco, como fundamental
para convertirse en medio mul-
timodal.

A la par con lo anterior, los
gremios consideran que el Go-
bierno nacional debe sumarse
a la propuesta de los sectores

Analizan proyectos de infraestructura
para los Santanderes

Colfecar participd en un encuentro en Cucuta de las comi-
siones regionales conjuntas de competitividad de Santander y
Norte de Santander, en la que se discutieron los proyectos de
infraestructura vial para esta seccion del pais.

En el encuentro, al que asistio la Vicepresidenta, Martha Lu-
cia Ramirez, estuvieron funcionarios del Ministerio de Trans-
porte, la ANI, el Invias, al igual que gremios de la region entre

ellos Colfecar.

En el marco del encuentro se analizaron los avances de los
proyectos regionales y la articulacion de esfuerzos con las di-
ferentes entidades del gobierno Nacional.

economicos para que se pue-
dan afrontar nuevos retos de
infraestructura que requiere
Norte de Santander como el

impulso de las vias Cucuta —
Pamplona, Pamplona — La Le-
gia — San Bernardo, y La Legia
— Presidente.

Explican alcances de programa

de reposicion vehicular

puertos del Occidente

Colfecar adelanta varias gestiones encaminadas a
mejorar las condiciones de seguridad de las empre-
sas de transporte de carga en esta seccion del pais.

La vocera de Colfecar en el Occidente, Derly Fe-
rreira, inform6 que en tal sentido el gremio participo
en una reunion entre el Ministerio de Transporte y el
Secretario de Convivencia y Seguridad Ciudadana
del Valle del Cauca.

“Este encuentro se realizo, con el fin de disenar
una estrategia conjunta de seguridad para nuestros
transportadores y, en especial, para el robo de la car-
ga en las filas del ingreso a las terminales” sostuvo
la dirigente gremial.

Al respecto se han realizado varios contactos con
las directivas de los terminales maritimos en Buena-
ventura en busca de medidas que permitan generar
mayores controles y evitar que los transportadores
sigan afrontando pérdidas por esta situacion.

A la par con lo anterior, la Regional de Colfecar en
el Occidente del pais, ha participado en reuniones con
la Superintendencia Delegada de Transito y Transporte
de la Supertransporte.

El Ministerio de Transporte dio
a conocer los alcances del progra-
ma de modernizaciéon vehicular,
los recursos destinados para su
desarrollo este afio y las opciones
para vincularse al mismo.

Lo anterior se presentd en el
marco de una reunién que se reali-
z0 con empresarios y propietarios
de vehiculos de transporte de car-
ga del Eje Cafetero en Pereira.

La explicacion del Decreto 1120,
que reglament6 este programa, es-
tuvo a cargo del asesor del Vice
Ministerio de Transporte, Ricardo
Sampaio, quien hizo un recuento
de las acciones ejecutadas para la
definicion de la nueva etapa de este
programa, que comenzo en 2008.

Entre otros, el funcionario indicd
que para este programa el Gobier-
no cuenta con 260 mil millones de
pesos y que existen 4 alternativas

para los propietarios de camiones

que quieran vincularse al mismo:

1. Reconocimiento Econdmico del
100% para vehiculos operativos

2. Reconocimiento Econémico del
50% y Renovacion Vehicular con
Exencion* del IVA para vehicu-
los operativos

3. Reconocimiento Econdmico del
40% para vehiculos no operativos.

en Eje Cafetero

4. Reposicion con Exencion* del

IVA, sin contribucion del 15%

El vocero de Colfecar en el Eje
Cafetero, Leonardo Camacho,
destaco la informacién suministra-
da y dijo que la misma le permite
a los propietarios de vehiculos te-
ner una idea mas clara de la forma
como pueden beneficiarse de este
programa.
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Brasilia Cargaq, un servicio de
amplia cobertura y calidad

En Medellin se abrié una
nueva bodega para fortalecer su
oferta.

El servicio de Carga y Men-
sajeria de Expreso Brasilia no
so6lo renovd su imagen, sino
que fortalecio sus operaciones.

Ahora, bajo el nombre de
Brasilia Carga y el slogan “sue-
flos que llegan”, le apuesta a
ampliar su participacion en el
mercado con una moderna flota
de camiones y furgones dentro
de su red de distribucion, y un
servicio con altos estandares de
calidad, seguridad y rapidez.

Expreso Brasilia, que cum-
pli6 en agosto 58 afios, dio
apertura recientemente a una
nueva bodega en la ciudad de

Los envios de Brasilia Carga

bravilia
carga

Medellin, lo cual permite dina-
mizar la oferta hacia la Region
Caribe y viceversa. Cabe recor-
dar que también cuenta con un
amplio centro de distribucion
en Barranquilla y tiene habi-
litada la recepcion y envio de
paquetes y documentos en 87
agencias a nivel nacional.

“Seguimos creciendo con
Brasilia Carga. Es un orgullo
para nosotros ofrecer servicios
que brindan confianza, eficien-
cia y rapidez. Contamos con la
mayor cobertura en ciudades
principales e intermedias de
la region Caribe, garantizando
tiempos de entrega entre 24 y
48 horas, dependiendo de los
puntos de recepcion y destino,
y ademas contamos con precios
mas competitivos”, explico
Gustavo Lobo Parra Director
Nacional de Negocios Conexos
de Expreso Brasilia.

Una de los factores diferen-
ciales frente a
otras empresas
del sector es
que no realiza

sus entre-
gas  con
redistri-
buidores,
las cuales

Brasilia Carga estren6 bodega en la ciudad de Medellin.

generan mayores costos y de-
moras para los clientes al reci-
bir sus paquetes.

“En Brasilia Carga ofrece-
mos entregas de una manera
mas 4gil, sin incurrir en costos
adicionales”, enfatizo Gustavo
Lobo Parra, quien recordd que
este servicio cuenta con el res-
paldo de Expreso Brasilia, em-
presa que transporta a mas de
4 millones de pasajeros al afio,
a mas de 750 destinos a nivel
nacional, y que tiene habilita-
da una ruta internacional ha-
cia Lima, Pert, en alianza con
Cruz del Sur.

ﬂ- Expreso Brasilia adquirié una nueva flota de vehiculos pcra B
el serV|C|o de corgo y menscjenc

. = e

son sin infermediarios.
-

Ademas, ofrece servicio
de giros postales dentro de la
alianza con MoviiRed, recargas
de celulares en las taquillas de

Cuenta con la mayor

cobertura en la regién
Caribe para envios de
sobres y paquetes.

las agencias y terminales, y el
servicio especial de pasajeros,
orientado al sector empresarial,
turismo, negocios y eventos.
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Claves para el desarrollo del transporte

El desempefio del sector
transporte depende de factores
fundamentales para su correcto
funcionamiento y su desarrollo.

Entre los principales se en-
cuentran el estado de las vias
nacionales para el transito del
parque automotor de carga y
los costos operativos, con es-
pecial énfasis en los costos de
combustible que representan
cerca del 35% de la estructura
de costos operativos.

Para las vias nacionales, el
plan de las vias de cuarta ge-
neracion (4G) donde estan
contemplados 29 proyectos de
infraestructura, esta proximo a
completar su estructura finan-
ciera.

Por su parte, el gobierno na-
cional, durante el primer se-
mestre de 2019, se propuso
poner en funcionamiento 21 de
los 29 proyectos, meta que ya
ha sido cumplida y que ahora
busca tener en funcionamiento
para final del afio 26 de estas
iniciativas viales.

Del total de vias, 8 se en-
cuentran por encima del 40%
de ejecucion: la perimetral de
oriente (41.54%), Gica (46%),
Conexion norte (49.35%), Chi-
rajara-Villavicencio (52.17%),
pacifico 3 (60.37%), pacifico 2
(68.55%), Cartagena- Barran-
quilla (95.14%) y Girardot-
Honda-Puerto Salgar (95.58%).

Para los expertos, esta es una
muy buena noticia, pues el lo-
gro de una
mejor conec-
tividad a lo
largo y ancho
del pais no
solo  conse-
guird un ma-
yor acceso a
las  regiones
apartadas,
sino que tam-
bién dinami-
zara los procesos productivos
del pais y en especial contribui-
rd con el aumento de la eficien-
cia del sector del transporte, ya
que mas y oOptimas vias signifi-
can reduccion de tiempos y de

H.B.n\USBANDAMATIC "7,
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Neumaticos Reencauchados Colombia:

Julio 2019:
Agosto 2019:

Fuente: ANRE

costos de transporte.

Sin embargo, atn hay pro-
blemas con 3 vias que no estan
programadas y que por ende su
avance de ejecucion es 0%.

Estas son Cambao—Maniza-
les, Bucaramanga-Pamplona y
Mulalo-Loboguerrero, afectan-
do importantes centros urbanos
y regiones rurales aledafias que
necesitan con urgencia la in-
fraestructura que les permita a
las empresas
insertarse en
los mercados
y  optimizar
sus costos y
Sus procesos
productivos.
culmi-
nacion de las
vias 4G es de

45.926 X X

41.736 vital impor-
tancia para la
competitivi-

dad del pais y para incentivar a
las empresas a establecerse en
zonas que estan siendo desa-
provechadas y en las cuales son
necesarias la presencia del esta-
do y el fomento del empleo por

El Plan Nacional de Desarrollo 2019 se dio aval a una reduc-
cién del IVA a los combustibles del 19% al 5% con el principal
objetivo de generar un ahorro fiscal que poco a poco se
veria reflejado en el precio al consumidor.

parte de las empresas.

Combustibles

Otro de los factores impor-
tantes para el transporte de
carga por carretera es el com-
bustible, el cual desde el 25 de
febrero no presentaba aumen-
tos en su precio y solo hasta el
1 de julio de este afio tuvo un
alza en la gasolina y el ACPM
de $150 pesos por galon.

Cabe resaltar que en el Plan
Nacional de Desarrollo 2019
se dio aval a una reduccion del
IVA alos combustibles del 19%
al 5% con el principal objetivo
de generar un ahorro fiscal que
poco a poco se veria reflejado
en el precio al consumidor.

Con respecto a la contingen-
cia presentada en los kilometros
58, 62 y 64 de la via al llano, y
que tuvo como consecuencia el
cierre total de la via, el gobier-
no nacional tomo la decision de
subsidiar el precio de los com-
bustibles en el departamento
del meta, llevandolos hasta el
de frontera lo que representa un
subsidio de $1326 por galon de

gasolina y de $1421 por galon
de ACPM.

En base al anterior entorno
econdmico, todo parece indicar
que hay una muy buena oportu-
nidad para los negocios puesto
que el gobierno se quiere en-
cargar de brindar seguridad a
las empresas y estabilidad a la
economia.

Comportamiento del PIB

El informe del Producto In-
terno Bruto PIB, del primer
trimestre de 2019 realizado por
el DANE arrojo6 un crecimiento
de 2.8% respecto al mismo pe-
riodo de 2018.

Dividido por sectores, el se-
gundo que mas crece en la eco-
nomia es el de explotacion de
minas y canteras con 5.3%, se-
guido de comercio al por mayor
y al por menor (donde se en-

cuentra incluido
el de transporte
y almacenamien-
to) con un 4.0%,
la industria manu-
facturera presenta un
nivel de crecimiento
de 2.9%, mientras que el
agro crece a 1.4%, y la cons-
truccién es el tnico con saldo
negativo de 5.6%.

Resulta inquietante que uno
de los otrora sectores mas ro-
bustos de la economia como lo
fue el de la construccion, ac-
tualmente reporte un constante
decrecimiento.

Estos resultados impactan a
las empresas de este sector y a
muchas otras dedicadas a pro-
veerles insumos.

Por supuesto, aqui también
cabe el transporte automotor de
carga que tiene una importante
participacion en la construc-
cion.

Es necesaria, entonces, la ac-
cion del gobierno que busque
reactivar este sector de la eco-
nomia y evite que este siga per-
diendo terreno sin generar los
réditos que espera la economia
en términos de producto y de
fomento del empleo.



NO IMPORTA SI ELIGIO. TRANSPORTAR

CARGA O PASAJEROS

" ELUA FINANCIARLO
CON EL ESPECIALISTA

OcciautO

Productivos

OCCIAUTO EL ESPECIALISTA EN FINANCIACION DE VEHICULOS PRODUCTIVOS TIENE LOS
MEJORES PLANES, PARA QUE SU NEGOCIO SIEMPRE MARCHE SOBRE RUEDAS.

Solicite aqui su Crédito de Vehiculo. Linea de Atencion Especializada
01 8000 51 4652 opcion 4-2, Bogota: 307 70 27 opcion 4-2, ingrese a www.occiauto.com.co

H Banco de Occidente ANVAL




= Septiembre-octubre
‘@ 60 de 2019

ACTUALIDAD

Colfecar en foro de supervision en

renovacion de Supertransporte

El Presidente de Colfecar, Juan
Miguel Duran Prieto, participd en
el foro sobre Supervision inteli-
gente y eficiente en el proceso de
renovacion de la Superintenden-
cia de Transporte, que se cumplid
el 19 de septiembre en la Univer-
sidad Externado de Colombia.

Durante su intervencion en panel
sobre Régimen regulatorio y san-
cionatorio indicd que hay que apro-
vechar el mismo para que todos los
sujetos de la cadena logistica sean
objeto de vigilancia, asi el sector
sera mas equitativo y competitivo.

Agrego que “desde Colfecar es-
tamos impulsando una politica de
buenas practicas de las empresas
para impulsar la formalidad en
conjunto con los demas gremios
del sector” sostuvo, Duran Prieto.

De igual forma, el dirigente
gremial sefiald que ante la re-
vision que viene hacienda la
Superintendencia de Trasporte
sobre unas 60 mil sanciones que
se impusieron a los transportado-
res en afos anteriores, acorde a
un fallo del Consejo de Estado,
se debe analizar si hay lugar a la

“Desde Colfecar estamos impul-
sando una politica de buenas

| prdcticas de las empresas para

impulsar la formalidad en conjunto

4 con los demds gremios del sector”,

devolucién de los recursos que se
cancelaron por las mismas.

Intervencion oficial
En dicho evento, la ministra de
Transporte, Angela Maria Oroz-
co, sostuvo que ahora la Super-
transporte protege a los usuarios,
“y mas que una renovacion se
trata de una revolucion que tienen

Prueba piloto de
dispositivos electronicos
de seguridad de la carga

como objetivo acompaiarnos a
todos que somos actores del sec-
tor transporte”.

Agregd que tras la consulta al
Consejo de Estado para poder in-
vestigar mas de 60.000 casos de
multas, se han resuelto 6.000, si-
guiendo las politicas de legalidad y
transparencia del Gobierno.

Frente a lo anterior, la Superin-

Juan Miguel Durdn Prieto,
presidente de Colfecar.

tendente de Transporte, Carmén
Ligia Valderrama, precisé que su
administracion se sujetard a lo
que senale la ley de acuerdo con
el pronunciamiento del Consejo
de Estado.

Por su parte, el delegado de
Transito y Transporte de la Su-
pertransporte, Camilo Pabon
sefiald que se estan haciendo au-

ditorias preventivas para que los
empresarios puedan superar defi-
ciencias que tengan en cuanto al
régimen regulatorio.

Asuvez, el delegado de Puertos
de la misma entidad, Alvaro Ce-
ballos, recordd que en la pagina
web de la entidad esta publicado
el Manual del Operador Portuario
que es una herramienta funda-
mental para la actividad portuaria.

“Estamos visitando las 9 Zonas
Portuarias del pais para brindar
acompafiamiento preventivo a
empresarios y usuarios”, sefialo
el funcionario.

Por su parte, el delegado de la
Supertransporte para la Infraes-
tructura, Wilmer Salazar, indico
que la entidad realiza campanas
de prevencion y promocion a las
concesiones ¢ infraestructura del
transporte del pais.

“Cuando cuidamos la infraes-
tructura no solo es el espacio fisi-
co si no los derechos fundamen-
tales como la vida, la seguridad y
el espacio publico, esto garantiza
la prestacion de un servicio ido-
neo para los usuarios” afirmo.

Multas para vehiculos de carga que
no porten cintas retrorreflectivas

La Direccion de Impuestos Nacio-
nales DIAN, inici6 un ciclo de reu-
niones de socializacion de la prueba
piloto que realizard sobre dispositi-
vos electronicos para la seguridad
de la carga.

La entidad inform6 que en de-
sarrollo de lo establecido en el nu-
meral 2. del articulo 20 de la Re-
solucion 0044 de julio 23 de 2019,
durante los tres meses siguientes a
su entrada en vigencia, se adelanta-
ran operaciones de transito aduanero
y transporte multimodal de manera
voluntaria con los obligados adua-
neros directos, utilizando los dis-
positivos electronicos de seguridad
suministrados por los operadores se-
leccionados para prestar el servicio

de trazabilidad y control.

Para la implementacién de este
mecanismo, se requiere avanzar en la
fase de la prueba piloto en la que par-
ticipan empresas afiliadas a Colfecar.

Esta prueba contiene las cargas
de importacién que arriben por los
puertos del Pacifico con jurisdiccion
en Buenaventura y cuyos destinos
sean las jurisdicciones de las Direc-
cion Seccionales de Aduanas de Bo-
gotd y Medellin.

Los lugares de finalizacion de
los transitos aduaneros serdn se-
leccionados algunas zonas francas
y depdsitos habilitados, cuya elec-
cion dependerd de los importado-
res y declarantes que participen en
la prueba piloto.

Con multas de $414.058, que corres-
ponden a 15 salarios minimos legales Vi-
gentes SMLV diarios, seran sancionados
los transportadores de carga cuyos vehi-
culos no porten las cintas retrorreflectivas,
cuyo porte obligatorio comenzo6 el 4 de
septiembre.

Asi lo establece la Resolucion 1572 de
2019, expedida por el Ministerio de Trans-
porte, mediante la cual reglamento la ins-
talacion y uso de cintas retrorreflectivas
de caracter obligatorio o voluntario, para
la circulacion de vehiculos de carga que
transiten por las vias publicas o privadas
que estan abiertas al ptblico, o en las vias
privadas en que internamente circulen ve-
hiculos.

La medida objeto de regulacion com-
prenderd la instalacion para los vehiculos

remolques y semirremolques destinados
al transporte de carga con un peso bruto
vehicular superior a 0,75 toneladas, ve-
hiculos automotores, publicos y particu-
lares, destinados al transporte terrestre
de carga conforme a lo establecido en la
Resolucion 5443 de 2009 o aquella que la
adicione, modifique o sustituya.
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El Presidente de Colfecar, Juan Miguel Duran Prieto, participd en la mesa
de trabajo con sabios y gremios que asistieron a la Segunda Cumbre de la
Mision de Sabios convocada por la Vicepresidencia de la Republica.

La competitividad y la innovacion hacieron parte de la tematica central de
este encuentro, donde Colfecar aport6 con ideas para que sean incluidas den-
tro de las lineas de trabajo para que seran adoptadas por el Gobierno Nacional.

El presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Duran Prieto, participo en la
Asamblea de la Asociacion Latinoamericana de Logistica ALALOG, que se cum-
pli6 el 4 de septiembre en Lima, Pert.

Encuentros con dfiliados

El Presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Duran Prieto, se reunié con en las regionales de Colfecar con el proposito de conocer, de primera mano, sus in-
varios representantes de empresas afiliadas y no afiliadas al gremio transportador — quietudes y propuestas enfocadas al mejoramiento de la competitividad del sector.

f’r-

Valle - A E
Reunion s 4
con varios : Eje Cafetero
representantes Encuentro con representantes

de empresas
afiliadas al
gremio en el |
occidente del
pais.

de empresas de transporte de
- paqueteo, masivo, extrapesado
y refrigerados, al igual que con
el vocero de Colfecar en el Eje
Cafetero, Leonardo Camacho.

Costa Atldntica
El presidente de Colfecar, se reunié en Barranquilla con empresarios de  Santander
transporte de carga de la Costa Atlantica afiliados al gremio. Reunion con los representantes de varias empresas afiliadas en Santander.
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Reconocimiento
a exrector
de Los Andes

El miembro de la Junta Directiva de Colfecar, y
expresidente de la London School of Economics and
Political Science LSE Alumni Colombia, Hernan D.
Cadavid, fue el encargado de hacer entrega del Premio
London School of Economics and Political Science
(LSE) al Conocimiento, al ex rector de la Universidad
de los Andes, Pablo Navas Sanz de Santamaria, quien
durante los ultimos ocho afios estuvo al frente de di-
cho claustro.

El evento, que se cumplio el 19 de septiembre en
la Universidad de los Andes, permitio destacar al
educador su labor de haber impulsado a miles de co-
lombianos para que accedieran a un nivel superior de
conocimiento.

Navas es el segundo colombiano en recibirlo, des-
pués de Luis Carlos Sarmiento Angulo, a quien en
2017 le reconocieron su labor con Colfuturo, la enti-
dad que ha permitido que miles de colombianos acce-
dan a estudios de calidad en el exterior.

) BICENTENAR

Medios de comunicacion destacan

CLASIFICADOS

OrICcINA: 416
AREA: 36,16 m?
CAnoN:  $1.815.000

m

RENTAR

OFICINA: 417
AREA: 40,16 m?
CANON:  $1.830.000

Info: Colfecar Bogota. Tel: 359 5520 « Av. Calle 24 N° 95A-30 Of. 406

la posicion de Colfecar

Los medios de comunica- - e e —
cion destacaron la posici()n g L - IV@“&HNM&?’JE‘;‘T& yM . T, T [m.atriculadns
de Colfecar en torno al cierre e R . Reglas para sanearc ones ma

- - E . k e ol e ¥ : £ Z " A i S
dg la1V1a Bogpta dVllllavwen = ' *12 \fodernizar el mane) “é—f ‘SuCoNTENIDO | TETEE estan lista
€10, 10§ precios de 1os com o 1 L‘H“.l\m de trabajo del £ hora de canverti el Wintransparte en

bustibles, la seguridad en las
vias y el comportamiento del
dolar, entre otros.

px‘cﬂidcnlc

ﬁ contenedores

2L N viaa

: jevar carbén por -
B e i Prueba pitote para ! MinTeansparte an MinLogistiea

— . Gamarra oxoponen converi .
i enactos :
5 vehieulos
incinerado 1
Este aio han
i i R

terroristas

eclama al |
cnm!’lf\:;vendén en vias nacionales

Jio la hienvenida a su nu o s

gohierno por falta de

comercial deficitaria afecta 2

E;i;l‘lza rte de carga por 2
transporte de €82 .. g oot olpead por precio del

@ dolar

taconal

Colfecar nuteenh::uduumz n ancada erl
acion de wehiculos €0 ¢
e

Banehcst de s prvs
-

b PRI

PIOEN MEDIDAS PREVENTIVAS ES LA VI & LA COSTA
.. i n las ZoNas s ‘ .
; alos de carga e ' =
; M 3 e Los18 kilmuetros[;utm Vil
por 301058 esrotistes ) CATTEiR(as (G nrba“as e cons‘r“iﬁa“ -
nI : eSS — —)in;‘bh‘lﬂi

§

o —
isterio de . -
cion deun Min -
;5 ol proceso de Colfecar prop0nelacrea
tara € €
iy (a:ee\cpan]ue amomotor . 1 Og'mﬂcé I R

Precio del daéla
modemhaclcn

; 1 = =
Jios piden soluciones especificas 3 A T -

jporte - }
: L 4 ’ En.-wmiemmreabﬂrmﬂp““‘“
Liano

fmente la viaal




Cada trayecto con nuestras bandas
y [lantas premium, es mas rentable.

/8 Garantia

GOODFYEAR

MEJOR COSTO
X KILOMETRO

GOODSYEAR




