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(Vehículo tipo tractocamión)
 INCREM. INCID. POND.CONCEPTO

 (%)  %  %
Salarios, prestaciones
y comisiones 3,97 0,68 16,91
Combustibles 2,30 0,86 35,25
Llantas y neumáticos 2,53 0,19 7,90
Costo de capital -1,15 -0,15 14,37
Filtros 1,38 0,01 0,80
Lubricantes 0,89 0,01 1,64
Mantenimiento y reparación 2,20 0,15 7,08
Peajes  2,52 0,29 11,57
Impuesto al vehículo 4,85 0,02 0,37
Seguros  5,14 0,10 2,01
Garajes y lavado 6,00 0,05 0,75
Otros 2,32 0,03 1,36
TOTAL MES  2,25 100,00

Indicadores
ACPM en Bogotá
ACPM - Junio 2019 ............................9.218
Variación ..........................................1,65%
Acumulado del año ..........................3,39%
Peso en la canasta de costos ........35,25%
ICT (Índice de Costos al Transportador)

Indíce ICT (Base dic 2016=100) .............113,39
variación ICT año corrido  ................2,25%
variación ICT últimos 12 meses .......4,01%

Nuevo programa de 
modernización del parque 
automotor de carga

Vea pág. 6 Vea pág. 32

Precio del ACPM en los llanos debe 
congelarse: Nuevo Presidente de Colfecar
La Federación Colombiana de 

Transportadores de carga y su 
logística Colfecar, le pidió al Mi-
nisterio de Minas y Energía que 
el precio del galón del ACPM 
para los llanos orientales se con-
gele durante los próximos tres 
meses como medida de alivio a 

los altos costos operativos que 
tiene este sector.

Así lo indicó el nuevo Presi-
dente Ejecutivo de Colfecar, Juan 
Miguel Duran Prieto, quien asu-
mió dicho cargo en reemplazo de, 
Juan Carlos Rodríguez Muñoz.

Vea pág. 14

Los transportadores de carga del país se mos-
traron confi ados en que el gobierno reglamente 
prontamente el nuevo programa de reposición del 
parque automotor defi nido por el Ministerio de 
Transporte a través del decreto 1126 de 2019. La 
medida establece incentivos económicos y fi sca-
les, especialmente para pequeños propietarios de 
camiones de más de 20 años.

El abogado y ex Superinten-
dente de Puertos y Transporte, 
Juan Miguel Durán Prieto, asu-
mió el timón de la Federación 
Colombiana de Transportadores 
de Carga y su Logística Colfecar.

El dirigente bogotano de 41 
años, que también ha estado en 
las Secretarías Distritales de 
Gobierno, y Desarrollo Eco-
nómico, Industria y Turismo, 
de la presente administración 
del alcalde, Enrique Peñalosa, 
tiene claros los frentes de tra-
bajo que debe abordar como 
nuevo presidente Ejecutivo de 
Colfecar, para impulsar el for-
talecimiento de los afi liados al 
gremio buscando su mejora-
miento productivo y competiti-
vo al igual que contribuir a la 
fi jación de la política pública 
relacionada con el sector.

En ese propósito, Durán Prie-
to, habló con El Container sobre 
la situación del transporte de 
carga en Colombia, los princi-
pales retos que observa para su 
mejoramiento y los planes con 
que llega.

Al respecto sobresalen la in-
tención de lograr impulsar una 
política más fuerte de forma-
lización de las empresas, con 
el fi n de que solo operen en el 
mercado las que estén habili-
tadas y cumplan las normas; 
también quiere que se mejoren 
los tiempos dentro de la cadena 
logística, lo cual se consigue 
trabajando con los demás acto-
res de esa cadena y, por último, 
impulsar una economía de es-
cala para reducir los costos del 
transporte.

Vea pág. 8 - 12Vea pág. 8 - 12

Colfecar pide plan de 
emergencia por quema 
de camiones en Antioquia

Los transportadores agremiados en 
Colfecar solicitaron al Ministerio de 
Defensa la adopción de un plan de 
choque para frenar los actos terroristas 
que se están presentando contra vehí-
culos de carga en el departamento de 
Antioquia.

Costos, formalización y logística, 
claves para una mayor competitividad: 

Juan Miguel Durán Prieto
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La esencia de la actividad del transpor-
te de carga en cualquiera de sus mo-
dalidades es: el carácter de servicio 
público esencial, actividad mercantil, 

prestación delega por el Estado al empresario–
comerciante- industrial, y cadena logística o de 
abastecimiento. Elementos todos que por lo ge-
neral son absorbidos por el de servicio público 
con sus distintivos naturales de satisfacción del 
interés general en forma regular y continua, im-
poniendo a su prestador habilitado asumir los 
extra costos e ineficiencias de la cadena de su-
ministro y el de las externalidades.

El transporte entonces, y en especial el de 
bienes, impone transformaciones urgentes 
como industria que combina procesos y están-
dares para la producción de un servicio califi-
cado, por lo que la facilitación de la logística 
de mercancías y la distribución física del in-
tercambio comercial de bienes le impone evo-
lucionar a conceptos más amplios como el de 
la logística integral que involucra infraestruc-
tura, integración de servicios, redes logísticas, 
y la planificación de los flujos de personas y 
bienes, que favorecen el paso hacia la econo-
mía colaborativa.

Otro elemento a asumir es la intermodali-
dad, que impone cambios en la infraestructura 
y tecnologías  de la información, de tal manera 
que favorezca las operaciones de transferencia 
de carga de un modo a otro -nodos logísticos-, 
en tiempo, calidad y costo eficiente, fomentar 
la creación de plataformas logísticas, y conce-
bir entonces la Infraestructura como un siste-
ma caracterizado por ser inteligente, eficiente, 
multimodal, seguro, ambientalmente sostenible, 
destinado a facilitar y hacer posible el transporte 
en todos sus modos; concepción que favorece el 
uso y aplicación de las denominadas “platafor-
mas colaborativas” y de las tecnologías de la in-
formación y del comercio electrónico en procura 
de la armonización del mercado internacional.  

Enfrentar dificultades como la informali-
dad y la ilegalidad que no puden calificarse 
de coyunturales, aunque sí de fondo, pues 
vienen de la mano en el sector del transporte 
de carga y la logística de la sobreoferta de 
títulos habilitantes, y la reducción de la car-
ga regulatoria que debe estar precedida de la 
medición de los impactos que la misma hace 
a la economía.

Las fallas del mercado en el sector son evi-
dentes, y se agravan con la indefinición del 
esquema de Libertad Vigilada huérfano de 
sus herramientas técnicas de monitoreo que 
son esenciales, y del denominado Sistema de 
Información para la Regulación del Transpor-
te Público de Carga por Carretera (SIRTCC), 
encargado de calcular, ajustar o actualizar las 
diferentes variables de valores y costos prome-
dio, por lo que hoy existe libertad – libertinaje- 
pero sin vigilancia.

La carencia de tan valiosa herramienta hace 
proclive al sector a imprecisiones conceptuales 
en temas sensibles como la oferta vehicular, el 
valor de los fletes que no se han incrementa-
do, por el contrario, según fuente DNP del Ob-
servatorio Nacional de Logística los “costos 
promedio” de importación o exportación de un 
contenedor se incrementaron en 35%, donde 
los costos de transporte interno suponen más 
del 80% del costo total, influidos estos por fac-
tores no controlables por el transportador. 

Destacamos y reconocemos por el bien que 
le hace al sector y al sistema de transporte, el 
paso significativo y la redirección dada por el 
Ministerio a la Política Pública para el Trans-
porte con la expedición de sendos documentos 
de política pública que destacan por primera 
vez al transporte como un componente especí-
fico, crucial como encargado de jalonar las lo-
comotoras, sin embargo hace falta dar un salto 
del excesivo diagnóstico a la acción.
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Los transportadores agremia-
dos en Colfecar solicitaron al 
Ministerio de Defensa la adop-
ción de un plan de choque para 
frenar los actos terroristas que 
se están presentando contra ve-
hículos de carga en el departa-
mento de Antioquia.

Tras conocer la quema de otros 
dos automotores, un tracto ca-
mión y uno sencillo de dos ejes, 
entre los municipios de Valdivia 
y Tarazá, el presidente Ejecutivo 
de Colfecar, Juan Miguel Durán 
Prieto, envió una carta al minis-
tro de Defensa, Guillermo Bote-
ro, en la que les solicita adoptar 
medidas de emergencia para 
evitar que este tipo de hechos se 
sigan registrando.

“Consideramos que lo que 
está sucediendo es de extre-
mada gravedad ya que en las 
últimas 48 horas se ha presen-
tado la incineración de cuatro 
camiones entre los municipios 
de Valdivia y Tarazá, generan-
do pérdidas al sector por más 
de $2.000 millones. Conside-
ramos necesario la adopción 
de un plan de emergencia que 
permita reforzar los operativos 
a lo largo de la vía que comu-
nica a Antioquia con la costa 
atlántica y que incluya opera-
ciones conjuntas de ejército y 
policía, para frenar la acción de 
grupos al margen de la ley que 
están afectando a los transpor-
tadores de carga en esta sección 
del país” sostuvo en su misiva, 
Durán Prieto.

El dirigente gremial manifes-
tó que también se deben adop-
tar medidas adicionales que 
garanticen la protección de los 
conductores, vehículos y mer-
cancías de manera integral, me-
diante la ampliación al 100% 
del cubrimiento de la póliza de 
terrorismo ya que en la actuali-
dad solo se hace en un 90% por 
parte de la Aseguradora Solida-
ria de Colombia cuyo tomador 
y asegurado es el Ministerio de 

Colfecar pide plan de emergencia 
por quema de camiones en Antioquia

Hacienda, y como beneficia-
rios, los terceros afectados.

“De igual manera, se deben 
reducir los tiempos para hacer 
efectiva dicha póliza ya que en 
la actualidad tal procedimiento 
puede demorar hasta 3 meses, 
período durante el cual el pro-
pietario del camión tiene que 
reunir varios requisitos. Lo an-
terior significa que el afectado 
debe paralizar su trabajo por lo 
menos por dicho tiempo, cuan-
do logra que el proceso llegue 

a feliz término”, agregó Durán 
Prieto.

En su carta el dirigente gre-
mial agrega que las acciones de 
las autoridades se deben refor-
zar desde ya en todo el territo-
rio ya que este tipo de acciones 
terroristas podrían incrementar-
se a raíz de la cercanía de las 
elecciones de octubre.

El nuevo ataque contra la in-
fraestructura del transporte de 
carga se presentó la noche ante-
rior en el sector conocido como 

“el quince” de la vía Valdívia 
– Tarazá dejando pérdidas cer-
canas a los $800 millones que 
suman a los $1200 que arrojó el 
ataque del ELN contra otros dos 
vehículos de carga el pasado do-
mingo en la zona de Crucecitas 
de esta misma jurisdicción.

Dicho monto corresponde a 
$450 millones del valor de los 
camiones incinerados en las úl-
timas horas y $250 millones en 
promedio de la mercancía que 
se perdió.

Cabe señalar que entre 2018 
y lo corrido del 2019, se han 
reportado en el país daños por 
problemas de orden público y 
terrorismo en 108 automotores, 
49 de los cuales fueron camio-
nes de carga incinerados.

Aspectos a tener en cuenta 
sobre la póliza de terrorismo: 

Los requisitos que se deben 
seguir para hacer efectiva la 
póliza de terrorismo son los si-
guientes;

En primer lugar, se debe noti-
ficar a la compañía aseguradora 
sobre la ocurrencia de un sinies-
tro, realizando el respectivo re-
porte al #789. En dicha llamada 
se informará las circunstancias 
de tiempo, modo y lugar de la 
ocurrencia del siniestro.

Verificar a cargo de quien 
se encuentra la vía en donde 
ocurrió el siniestro: pueden ser 
ANI o INVIAS.

Tener en 
cuenta que el 
siniestro es 
debidamente 
indemnizado 
si el vehículo 
se encuentra 
e j e r c i e n d o 
actos propios 
de transporte 
de carga, no 
si el vehículo 
se encuentra 

detenido y sin carga, y no porta 
manifiesto de carga.

Se recomienda que en los ca-
sos en que se presenten actos 
vandálicos con vehículos que 
se encuentren detenidos o sin 
carga, solicitar a la seccional 
de tránsito o comandantes de la 
seccional en donde ocurran los 
hechos, la certificación median-
te la  cual  conste  que  el  ve-
hículo  estaba  ejerciendo  actos 
propios del transporte de carga, 
y aportar la certificación a la de-
nuncia, ya que estos 2 requisitos 
son indispensables para que la 
aseguradora pague el siniestro.

Los transportado-
res agremiados en 

Colfecar solicita-
ron al Ministerio de 

Defensa la adop-
ción de un plan 

de choque para 
frenar los actos 

terroristas que se 
están presentando 

contra vehículos 
de carga en el 

departamento de 
Antioquia.

Amparos que cubre:

Amparos básicos: Con sujeción a las condi-
ciones de la presente póliza, la Compañía ase-
gura, durante la vigencia de la misma, los vehí-
culos automotores de uso terrestre que sufran 
pérdidas totales o parciales provenientes de 
huelgas, asonadas, amotinamientos, conmo-
ciones civiles y/o terrorismo, este último come-
tido únicamente por grupos subversivos.

Amparos adicionales: 
Lucro cesante, gastos de grúa y protección 

del vehículo asegurado, accesorios (baño y aire 
acondicionado, equipos de seguimiento sateli-
tal) y vidrios. Todo lo anterior, sin menoscabo 
de otras coberturas relacionadas con la póliza y 
de conformidad con los términos, extensiones 
y limitaciones incluidos en la misma. 

En caso que el vehículo de servicio público 
se encuentre prestando el respectivo servicio 
en sitios distintos de las carreteras nacionales 
a cargo del INVIAS se requiere: 

Planilla de despacho para los vehículos de 
servicio público de pasajeros o manifiesto 
de carga para los vehículos de servicio públi-

co de carga, que sufran pérdidas o daños en 
sitios distintos de las carreteras nacionales a 
cargo del INVIAS.

Permiso de salida del área de operación 
respectiva para los vehículos de servicio pú-
blico de transporte de pasajeros, cuando el 
evento se presente en carreteras nacionales 
a cargo del INVIAS.

Para vehículos que operan bajo la modali-
dad de servicio público indi-
vidual, el propietario deberá 
adicionalmente, anexar la au-
torización para operar este ser-
vicio expedida por la autoridad 
competente.

Es importante que tengan 
en cuenta que toda documen-
tación que se radique ante la 
compañía aseguradora, deberá 
realizarse por medio de correo 
certificado, lo anterior en aras 
de dar estricto cumplimiento a 
los requisitos exigidos en el clausulado gene-
ral de la póliza.
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Costos, formalización y logística, claves para        una mayor competitividad: Juan Miguel Durán Prieto
Por: Rosemberg Perlaza. Editor El Container.

El abogado y ex Superinten-
dente de Puertos y Transporte, 
Juan Miguel Durán Prieto, asu-
mió el timón de la Federación 
Colombiana de Transporta-
dores de Carga y su Logística 
Colfecar.

El dirigente bogotano de 41 
años, que también ha estado 
en las Secretarías Distritales de 
Gobierno, y Desarrollo Econó-
mico, Industria y Turismo, de la 
presente administración del al-
calde, Enrique Peñalosa, tiene 
claros los frentes de trabajo que 
debe abordar como nuevo pre-
sidente Ejecutivo de Colfecar, 
para impulsar el fortalecimien-
to de los afi liados al gremio 
buscando su mejoramiento pro-
ductivo y competitivo al igual 
que contribuir a la fi jación de 
la política pública relacionada 
con el sector.

En ese propósito, Durán Prie-
to, habló con El Container so-
bre la situación del transporte 
de carga en Colombia, los prin-
cipales retos que observa para 
su mejoramiento y los planes 
con que llega.

Al respecto sobresalen la in-
tención de lograr impulsar una 
política más fuerte de forma-
lización de las empresas, con 
el fi n de que solo operen en el 
mercado las que estén habili-
tadas y cumplan las normas; 
también quiere que se mejoren 
los tiempos dentro de la cade-
na logística, lo cual se consigue 
trabajando con los demás acto-
res de esa cadena y, por último, 
impulsar una economía de es-
cala para reducir los costos del 
transporte.

EL CONTAINER: ¿La ma-
yor parte de su vida profesional 
ha estado en el sector público, 
qué piensa hacer cómo presi-
dente de Colfecar?

JUAN MIGUEL DURAN 
PRIETO: Efectivamente, pero 
aunque casi siempre he traba-
jado en el sector público tam-
bién he estado cómo abogado 

en el sector privado, lo que me 
permite tener una mejor visión 
del contexto ofi cial y empre-
sarial, y con esa experiencia 
voy a buscar impulsar el for-
talecimiento, modernización y 
competitividad de este sector 
que tiene un alto potencial en 
la economía colombiana ya que 
contribuye con el 5% del PIB 
nacional. 

EC: ¿Cómo analiza la si-
tuación del transporte de 
carga?

JMDR: El sector del 
transporte de carga y su 
logística tiene diferentes 
frentes que atender para 
mejorar su competitivi-
dad, unos hacen parte de 
su esfera interna y otros 
dependen de agentes 
externos, en su mayo-
ría ligados con deci-
siones del Gobierno, 
pero también con los 
demás actores de la 
cadena logística ta-
les como los gene-
radores y destina-
tarios de la carga, 
los otros modos de 
transporte de car-
ga, las concesiones 
viales, los patios de 
contendores y los 
puertos fl uviales, 
marítimos y aéreos, 
entre otros.

EC: ¿Qué debe 
hacer el transporte 
para ser competiti-
vo?

JMDR: Son varios 
temas, pero, por ejem-
plo, el sector no puede 
ser ajeno al desarrollo de 
las tecnologías, que han in-
cursionado en todos los secto-

EJuan Miguel Durán Prieto, 
nuevo presidente Ejecutivo 
de Colfecar.
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res de la economía, y por ende 
es necesario emprender accio-
nes disruptivas que le permitan 
a las empresas implementar de 
manera efi ciente las nuevas 
herramientas que ofrece el 
mercado para lograr mejores 
indicadores de efi ciencia en 
su gestión operativa, adminis-
trativa y fi nanciera. De igual 
forma, es importante impulsar 
una economía de escala para 
reducir los costos, ya sea  tra-
vés de alianzas entre las mis-
mas empresas de transporte, 
que permitan optimizar sus 
recursos impulsando la asocia-

tividad para hacer uso manco-
munado de la infraestructura 
que tengan algunas de ellas 
y que pueda ser utilizada por 
otras compañías del sector. 

EC: ¿En lo referente a los 
factores externos, qué proble-
mas afectan a los empresarios?

JMDR: Aquí hablamos de 
varios problemas que ha en-
frentado el sector desde hace 
décadas, que aún no se resuel-
ven y que por el contrario, se 
agravan como el no pago a 
tiempo por parte de los gene-
radores de la carga, lo que ha 

hecho que los empresarios del 
transporte se hayan convertido 
en una especie de fi nanciado-
res al tener que aceptar pagos 
hasta de 180 
días por sus 
s e r v i c i o s 
mientras que 
los costos 
por su ope-
ración son 
al día; por 
ejemplo, de-
ben cancelar 
un anticipo 
del 50% al 
conductor para iniciar un viaje 
y en un mínimo de 5 días des-
pués de entregada la carga el 
otro 50%. Esto ha generado un 
desbalance fi nanciero para las 
empresas que esperamos que 
se solucione con el proyecto de 

Ley de Pagos Justos, que hace 
curso en el Congreso. 

Logística integral

EC: ¿Los empresarios se 
quejan de la demora en tiempos 
logísticos, qué propuesta tiene 
usted al respecto? 

JMDR: Ese será uno de 
nuestros ejes a trabajar ya que 
somos conscientes de que se 
deben mejorar los tiempos 
dentro de la cadena logística; 
hoy el índice de desempeño 
logístico mundial ubica Co-
lombia en el puesto 58 entre 
160 países, eso signifi ca que 
tenemos que mejorar para ser 
realmente competitivos. 

EC: ¿Cómo se puede cumplir 
ese objetivo? 

JMDR: Esto se logra con la 
activa participación de todos 
los actores que intervienen en la 

cadena como 
los generado-
res, las em-
presas trans-
portadoras, los 
puertos, los 
destinatarios 
de la carga, 
y el mismo 
gobierno con 
mayores in-
versiones en 

infraestructura, por ejemplo, ya 
que si bien ahora contamos con 
carreteras más modernas, el 
tiempo que se gana en el reco-
rrido por las vías nacionales se 
pierde en la última milla ya que 
ahí la vía pasa a jurisdicción de 

los municipios que, por bajo 
presupuesto, no las tiene en óp-
timas condiciones; esto sucede 
mucho en los puertos. 

EC: ¿Y en esa línea, cómo ve 
la infraestructura vial del país?

JMDR: Considero que se han 
dado grandes pasos para me-
jorar los procesos de licitación 
de las obras de infraestructura 
y que los pliegos tipo, puestos 
en marcha por el Gobierno, ga-
rantizan mayor transparencia, 
reduciendo las posibilidades de 
corrupción, algo que es funda-
mental para lograr avanzar en 
el desarrollo efectivo de la in-
fraestructura vial que requiere 
el país. Esto ayuda a la optimi-
zación del uso de recursos. 

EC: ¿Qué expectativas tienen 
con las obras que están en mar-
cha?

JMDR: Sobre las obras que 
están en marcha, esperamos 
que con los programas 4G y 
las 5G, de las que ya se habla, 
se pueda seguir modernizando 
la red vial nacional y espero se 
genere una mayor responsabili-
dad por parte de las concesio-
nes en su propósito de construir 
y mantener vías que se manten-
gan en perfecto estado de fun-
cionamiento. 

EC: Cómo contribuye el sec-
tor del transporte en el tema 
logístico?

JMDR: El transporte de carga 
en todas sus modalidades debe 

Es importante impulsar una economía 
de escala para reducir los costos del 
transporte.

Continúa pág. 10

Juan Miguel Duran Prieto, 
joven con experiencia ejecutiva

El Nuevo presidente Ejecutivo de Colfecar, 
Juan Miguel Duran Prieto, es abogado egre-
sado de la Pontificia Universidad Javeriana, 
con especialización en Derecho Comercial 
y Derecho de la Empresa de la Universidad 
del Rosario y cuenta con estudios avanzados 
de la University de Notre Dame en Estados 
Unidos. 

En su experiencia desde el sector público 
se desempeñó como Superintendente de 
Puertos y Transporte entre 2010 y 2014.

Fue Secretario Distrital de Gobierno y Se-
cretario Distrital de Desarrollo Económico, 
Industria y Turismo  en la presente adminis-
tración de la Alcaldía Mayor de Bogotá.

Así mismo, ha sido gerente General del 
Fondo de Financiamiento de la Infraestructu-

ra Educativa; y Gerente del Crédito del Banco 
Mundial para el proyecto de fortalecimiento 
a entidades territoriales del DNP.

También fue consultor de USAID en el Plan 
Maestro de la Orinoquia como Coordinador 
de los Capítulos de Infraestructura y Logísti-
ca, TICs e Hidrocarburos y Energías Limpias; 
y asesor en la Contraloría General de la Re-
pública para temas de anticorrupción, entre 
otros.

Desde el plano académico es profesor 
de postgrado en la Maestría de Derecho 
Internacional de los Negocios, módulo de 
Transporte Internacional en la Universidad 
Externado de Colombia y también ha sido 
catedrático en la Universidad del Rosario y 
Sergio Arboleda.
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impulsar el desarrollo de una 
logística inteligente buscando 
la consolidación de negocios 
con soluciones integrales, efi-
cientes y diversificadas que 
agreguen valor a la cadena, en 
especial en sectores intensivos 
en carga para la distribución 
urbana y en aquellos de mayor 
vocación exportadora del país. 
Dentro de ese propósito, Col-
fecar hace parte de la iniciativa 
Cluster de Logística y Trans-
porte en Bogotá y esperamos 
que esta apuesta se extienda a 
otras regiones como la Costa 
Atlántica y Pacífica, que son 
uno de los mayores genera-
dores de carga del país por su 
condición portuaria e impor-
tancia en la economía del 
país.

EC: ¿Desde el pun-
to gubernamental, qué 

acciones se requieren?
JMDR: Aquí vemos una im-

portante relación con lo que 
acabo de señalar, es decir, que 
es necesario avanzar en el me-
joramiento de la infraestructura 
vial, optimizar los corredores 
logísticos y los procesos de 
cargue y descargue en los ter-
minales marítimos, de los trá-
mites aduaneros y de los tiem-
pos muertos producidos por los 
generadores y destinatarios de 
la carga. 

Intermodalismo 

EC: El Plan Nacional de 
Desarrollo incluyó el Pacto 
del Transporte y Logística 

para la Com-
petitividad, 

ahora qué 
viene?

Entrevista

JMDR: Esta es una excelen-
te noticia que esperamos se 
vuelva realidad en el mediano 
y largo plazo para impulsar el 
verdadero desarrollo del sector. 
Cabe señalar que Colfecar fue 
uno de los partícipes activos 
en la cons-
trucción de 
los capítulos 
del PND que 
dieron lugar 
al “Pacto por 
el Transporte 
y la Logística 
para la Com-
p e t i t i v i d a d 
y la Integra-
ción”. En ese 
sentido, no solo destacamos el 
impulso que se le piensa dar a 
la política de infraestructura 
del país, el programa de mo-
dernización vehicular lanzado 
por el gobierno recientemente 
y la puesta en marcha de una 
política de logística eficiente y 
moderna, sino que también se 
impulsarán acciones de innova-
ción que contribuyan a conver-
tir al transporte de carga como 
un sector de clase mundial en-
focado al intermodalismo.  Es-
peramos que esto no se quede 
en documentos y en palabras 
sino que se materialice y se tra-
baje de la mano de las empresas 
del transporte para lograr resul-

tados que mejoren la com-
petitividad del país. 

EC: ¿Qué cree que falta en el 
transporte intermodal para que 
se consolide?

JMDR: La intermodalidad 
contribuye a optimizar la lo-
gística y competitividad del 
transporte, sin embargo, vemos 

que hace falta 
solucionar al-
gunos incon-
venientes que 
se presentan 
para lograr 
una verdade-
ra integración 
del transporte 
de carga te-
rrestre con los 
demás mo-

dos, debido a que actualmente 
no están desarrollados nodos de 
transferencia de la carga terres-
tre con el sistema férreo y flu-
vial. Además, se debe pensar en 
que el transporte por carretera 
sea utilizado en distancias cor-
tas y medianas mientras que el 
férreo, aéreo  y fluvial sea para 
distancias largas. 

EC: ¿Usted considera que 
esto ayudará a mejorar los 
tiempos logísticos?

JMDR: Debe contribuir 
significativamente, ya que el 
tiempo promedio de transporte, 
de acuerdo al DNP está en 21 
horas, contado desde la conse-
cución del vehículo, pasando 
por controles en carretera hasta 
el manejo de tiempos de espe-
ra para cargues y descargues, 
entre otros. Consideramos que 
la intermodalidad ayudaría 
a reducir costos y mejorar la 
movilización de los diferentes 
productos, según sean sus ca-
racterísticas. 

EC: ¿Qué papel juega el go-
bierno en este plan?

JMDR: Es de suma impor-
tancia que el Gobierno piense 
en cambiar el enfoque del Mi-
nisterio de Transporte y lo lle-
ve hacia un Ministerio que in-
cluya también la logística, ya 
que actualmente cuenta con 
los Vice Ministerios de Trans-
porte y de Infraestructura, con 
el fin de generar una visión 
integral de la cadena logís-
tica, que enfoque, gestione y 
articule las políticas públicas, 

los actores, las infraestructu-
ras, la información, las TICs, 
y demás recursos que estén al 
servicio del encadenamiento 
logístico. 

Combustibles

EC: ¿Cuándo se habla de 
costos operativos, los combus-
tibles siempre están a la cabe-
za, qué se puede hacer al res-
pecto?

JMDR: Los costos operativos 
del sector están jalonados es-
pecialmente por combustibles, 
capital y peajes. Sin embargo, 
consideramos que el costo del 
ACPM debe estar ligado a la fi-
jación de una nueva política de 
combustibles para el trasporte 
público de carga que contribu-
ya a reducir la incidencia del 
35% que este rubro tiene en los 
costos operativos de los trans-
portadores. 

EC: ¿Y qué se puede hacer al 
respecto?

JMDR: Colfecar ha pedido 
desde hace un buen tiempo la 
revisión de la fórmula de fijación 
del precio interno de los combus-
tibles. El Gobierno se compro-
metió a analizar dicha fórmula 
con la participación de todos 
los sectores relacionados con el 
tema, pero no ha habido mayo-
res avances, así que esperamos 
que prontamente el Ministerio 
de Minas reanude el estudio del 
tema. A la par con esto, estamos 
proponiendo la creación de unas 
zonas francas de combustibles 
que permitan bajar el precio del 
combustible para los transporta-
dores de carga.

EC: ¿En qué consiste dicha 
propuesta y cómo funcionaría?

JMDR: Es una iniciativa 
que busca generar unas zonas 
especiales o francas en los co-
rredores logísticos, en las que 
se pueda abastecer el transpor-
tador con un precio diferencial, 
lo que ayudaría a reducir ese 
impacto del 35% en los costos 
operativos del sector. Para lo-
grar tal propósito se requiere la 
participación de varios ministe-
rios: Minas y Energía, Comer-
cio y Transporte, y obviamente 
Ecopetrol.



11Julio
de 2019entreviSta

Reposición y 
formalización 

EC: ¿Cómo ve el nuevo pro-
grama de reposición vehicular 
determinado por el Gobierno?

JMDR: Consideramos que 
es bueno para impulsar la mo-
dernización del sector, pero 
creemos que es necesaria la fa-
cilitación para que las empresas 
puedan realizar un programa de 
reposición vehicular escalona-
da, es decir que puedan vender 
a los pequeños propietarios ve-
hículos con 5 o 10 años de uso, 
lo que les saldría a un valor más 
económico y acorde a sus capa-
cidades de pago facilitando su 
participación en el mercado. Lo 
anterior tiene que ir acompaña-
do de la defi nición de la vida 
útil de los vehículos de carga.

EC: ¿Pero, ustedes también 
plantean mejores condiciones 
para el programa, en qué con-
sisten?

JMDR: Aquí estamos pidien-
do que el cubrimiento del Fon-
do Nacional de Garantías se 
amplié del 50% al 80% y que el 
plazo de los créditos de Bancol-
dex anunciados para tal fi n se 
extiendan de 5 a 10 años. Esto 
ayudaría tanto a los pequeños 
propietarios como a las grandes 
empresas de transporte. 

EC: ¿La informalidad es otro 
de los problemas que afecta las 
empresas, qué se puede hacer?

JMDR: Creo que ese es un 
punto clave para lograr la pro-
ductividad y competitividad 
del sector; cuando estuve en 
la Superintendencia de Trans-
porte lancé una estrategia para 
acabar con las empresas de pa-
pel y mediante el cruce de in-
formación con las cámaras de 
comercio del país, reportamos 
unas 29.500 empresas registra-
das, pero vimos que solo había 

La Solución más Completa a su Alcance

www.organizacionhercules.com

Marca original de ensamble de:

ALTA RESISTENCIA LARGA VIDA SEGURIDAD CONFORT RENTABILIDAD AHORRO

REPRESENTANTE EXCLUSIVO CONTITECH PARA COLOMBIA

HERCULES, LÍDER EN SUSPENSIÓN NEUMÁTICA

Regulación

EC: ¿Qué piensa de la regulación del sector?
JMDR: Un diagnóstico de la regulación de 

transporte, implica en principio identifi car la 
naturaleza de la actividad como un servicio 
público. Es entonces una actividad sometida 
al control y vigilancia del Estado, todo con el 
objeto de garantizar su adecuada prestación, en 
condiciones de calidad oportunidad y seguri-
dad. Sin perjuicio de lo anterior, es claro que 
el sector está híper regulado y gran parte del 
contenido normativo existente no se compa-
dece con la realidad operativa, económica y de 
infraestructura actual.

EC: ¿Cómo se refl eja esta situación?
JMDR: Por ejemplo, en los últimos años no 

ha habido mayores avances para combatir la in-
formalidad del sector, que, entre otras cosas da 
lugar a la sobre oferta de vehículos, creando un 
escenario donde impera la competencia desleal 
por la existencia de empresas que trabajan sin 
la debida habilitación, afectando el mercado; en 
consecuencia, se presenta disociación evidente 
al momento de su aplicación o exigibilidad por 

parte de las autoridades competentes. 
EC: ¿Frente a eso, entonces qué se debe ha-

cer?
JMDR: Considero que debe darse un análisis 

de impacto y/ o adecuación normativa, y de tal 
forma, decantar las disposiciones existentes, 
con el objetivo de promover la competitividad 
del sector y del país. 

EC: Finalmente, hacía dónde debe dirigirse 
el sector para ser más competitivo?

JMDR: Debemos lograr fortalecer la relación 
entre los diferentes actores de la cadena logísti-
ca, reducir las restricciones a la movilidad por 
parte de autoridades municipales con estrategias 
conjuntas con el sector que mitiguen su impacto, 
y revisar el actual esquema de libertad vigilada 
para garantizar unos costos efi cientes, que per-
mitan una mayor productividad y competitividad 
del sector. Hay que tener en cuenta que vivimos 
en un mundo globalizado donde la competencia 
no se encuentra dentro de nuestras fronteras sino 
en una economía mundial  que cada día busca 
mejorar sus tiempos, costos y servicios.  

Continúa pág. 12
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2.600 habilitadas, y con eso pu-
dimos depurar dicho registro. 

EC: ¿Y actualmente, cómo 
está la situación?

JMDR: Hoy vemos que en 
el Registro Nacional de Des-
pachos de Carga por Carretera 
RNDC, hay 3.356 empresas ha-
bilitadas, pero solo reportan in-
formación 1.714. Ahí tenemos 
una falencia que la Superinten-
dencia debe corregir, para evi-
tar competencia desleal; es ne-
cesario que haya un programa 
efi caz de formalización de todo 
el sector con acciones contun-
dentes de prevención, control y 
vigilancia.

Transporte internacional

EC: ¿Cómo es la situación 
para los transportadores co-

lombianos en las zonas de 
frontera?

JMDR: Frente a este tema 
pedimos un tratamiento igua-
litario para los transportadores 
colombianos 
frente a sus 
similares de 
los países de 
la CAN, es-
pecialmente 
con Ecuador, 
donde hemos 
detectado una 
desigualdad 
que afecta 
t r e m e n d a -
mente al em-
presario nacional.

EC: ¿Cuál es la situación 
que se presenta en este caso?

JMDR: Vemos que los em-
presarios colombianos están 
en desventaja con frente a sus 
similares de Ecuador y por 
ello pedimos mayor protec-
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Publicaciones

El Manual de Transporte de Carga es un texto 
guía que contiene la normatividad, conceptos 
y jurisprudencia colombiana y del Área Andina 

sobre el transporte terrestre automotor de 
carga organizada por temáticas, tales como las 

instituciones que conforman el Sector y Sistema 
Nacional de Transporte, los principios rectores 
del transporte, los actores que participan en la 

cadena de suministro y sus vínculos contractuales, 
e incluso aspectos de interés actual como la 

evolución de las relaciones económicas, el SICE 
TAC y la reposición vehicular.

Puntos de venta: Av. Calle 24 No. 95A-80, 
Colfecar Business Center Dorado, Oficina 406.

Mayores informes: 3595520

ción de las autoridades nacio-
nales tal y como sucede con 
los empresarios de los países 
vecinos. Vemos que mientras 
que los transportadores co-

l o m b i a n o s 
están en la 
o b l i g a c i ó n 
de hacer el 
t r a n s b o r d o 
de mercancía 
en Tulcán, 
para que em-
presas ecua-
torianas ha-
gan el resto 
de la ruta, lo 
que ocasiona 

sobre costos, no pasa lo mis-
mo con los transportadores de 
Ecuador, puesto que ellos sí 
pueden internarse en el terri-
torio colombiano.

EC: ¿Qué otros casos de in-
equidad han identifi cado con el 
vecino país?

JMDR: También hay excesos 
en la solicitud de documenta-
ción cuando no sería necesa-
rio pues muchas veces se hace 
cuando el vehículo viaja en 
vacío. Otro problema es que 
los combustibles están subsi-
diados, pero solo para los trans-
portadores del vecino país, a 
nosotros nos venden a precios 
internacionales en relación de 

US$ 1 el galón de ACPM para 
los de allá y US$2,37 para los 
nuestros, por eso estamos pi-
diendo la creación de una mesa 

binacional donde se busque 
solución a esta inequidad que 
afecta la productividad de nues-
tras empresas.

Viene pág. 11
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Vipal cauchos: tecnología y calidad en 
neumáticos en el mercado colombiano

Una empresa de alcance glo-
bal, pero con la atención y el 
cuidado de sus socios en todas 
las regiones en las que actúa. 
Así es Vipal Cauchos, líder en 
Latinoamérica y uno de los ma-
yores fabricantes de productos 
para el renovado de neumáti-
cos. Una empresa brasileña con 
46 años en el mercado, Vipal 
está desde hace casi una década 
en Colombia. Con una historia 
basada en el emprendedurismo 
y la valorización de las perso-
nas, Vipal inició sus activida-
des en una pequeña fábrica de 
caucho, en la ciudad de Nova 
Prata, en el Sur de Brasil, y 
actualmente cuenta con cuatro 
fábricas, incluyendo la recien-
temente inaugurada en Pérez, 
Argentina.

La alta capilaridad de Vipal 
en el mundo, con 13 CD dis-
tribuidos en Sudamérica, Nor-
teamérica, Europa y Oceanía, 
hace que la empresa posea la 
efi ciencia para entregar en más 
de 90 países productos para el 
renovado de neumáticos, com-
puestos, neumáticos de moto, 
pisos y láminas, productos para 
la industria y máquinas de 
fabricación propia. Ade-
más, utiliza tecnología 
de punto en todo lo 

que produce, gracias a la es-
tructura que mantiene en sus 
procesos de desarrollo, como el 
Centro de Investigación y Tec-
nología, donde se desarrollan 
nuevas tecnologías aplicadas 
a productos. El espacio cuenta 
con 13 laboratorios y realiza 
más de 50 tipos diferentes de 

pruebas, para lo cual 
genera más de 

26.000 ensayos anua-
les. También existe 
Vipaltec, una empre-
sa vinculada con Vipal 
Cauchos que posee un la-
boratorio de alta tecnología 
para realizar ensayos para la 
certifi cación e investigación de 
neumáticos nuevos y recauchu-
tados.

En Colombia, donde plantó 
bandera en 2010, cuenta con 
11 renovadoras vinculadas a 

Vipal Red Autorizada, 
cuyo objetivo es 

b r i n d a r 

atención y servicios de calidad 
a los transportadores colombia-
nos. Siempre cerca de sus so-
cios, Vipal cuenta con un CD, 
ubicado en Bogotá, que permite 
a la empresa ofrecer una aten-
ción más ágil en toda la región. 
Entre algunos de los productos 

de gran aceptación en el 
mercado colom-

biano se encuentran las bandas 
de rodamiento de la línea DV 
(DVRM, DVRT2, DVRT4, en-
tre otras).

Otra fuerte inversión de Vi-
pal en Colombia es la capacita-
ción del equipo técnico. Tanto 
en capacitaciones presenciales 
como en línea, a través de Uni-
vipal (universidad corporativa 
de Vipal), o en capacitaciones 
promovidas por el equipo local, 

la empresa siempre se com-
promete a aportar conoci-

miento a sus clientes y 
socios. Un ejemplo es 

la realización, hace 
3 años, del curso de 
ATC (Asesor Téc-
nico Comercial), 
que prepara a los 
vendedores de las 
renovadoras de la 

Red, para satisfa-
cer las necesidades 

tanto técnicas como 
aquellas que están rela-

cionadas con el día a día 
del transportador colombia-

no, para que este siempre tenga 
el mejor desempeño del merca-
do en términos de neumáticos.

Todo esto hace que Vipal 
también sea líder localmente, 
con un 25 % de la cuota de mer-
cado en el segmento de produc-
tos para el renovado de neumá-
ticos en Colombia. Resultado 
de un trabajo serio, comprome-
tido con la victoria, y que, por 
sobre todas las cosas, aporta el 
orgullo de su trayectoria, que 
prima por la excelencia y la alta 

calidad, independientemente 
de donde se encuentre.

información comercial
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La Federación Colombiana 
de Transportadores de carga 
y su logística Colfecar, le pi-
dió al Ministerio de Minas y 
Energía que el precio del ga-
lón del ACPM para los llanos 
orientales se congele durante 
los próximos tres meses como 
medida de alivio a los altos 
costos operativos que tiene 
este sector.

Así lo indicó el nue-
vo Presidente Eje-
cutivo de Colfecar, 
Juan Miguel Duran 
Prieto, quien asu-
mió dicho cargo en 
reemplazo de, Juan 
Carlos Rodríguez 
Muñoz, que se retiró 
para dedicarse a acti-
vidades personales.

Duran Prieto, que ha 
estado en varios cargos pú-
blicos como  Superintendente 
de Puertos y Transporte, Se-
cretario Distrital de Gobierno 
y Secretario Distrital de Desa-
rrollo Económico, Industria y 
Turismo de la actual adminis-
tración de Bogotá, indicó que 
a pesar de que el gobierno na-
cional estableció para el depar-
tamento del Meta que el galón 
de ACPM se cobre a precio de 
frontera, lo que representa que 
desde el 15 de julio se aplica 
un subsidio de $1.421, no es 
suficiente ya que el uso de las 
vías alternas a la ruta Bogotá – 
Villavicencio ha incrementado 
sustancialmente el consumo 
de dicho combustible para los 
transportadores de carga.  

“Hay que tener en cuenta 
que la ruta normal tiene 3 es-
taciones de peaje  y 123 kiló-
metros, mientras que el primer 
corredor alterno de Sogamoso 
cuenta con 560 kilómetros y 
8 peajes; y la segunda ruta del 
Sisga tiene un recorrido es de 
340 kilómetros y 6 peajes., así 
que el aumento en el consumo 
de combustible por kilóme-
tro se incrementa en más del 

Precio del ACPM en los llanos debe 
congelarse: Nuevo Presidente de Colfecar

Comenzó a regir precio de frontera para  
combustibles en el Meta 

Desde el lunes 15 de julio comenzó a ver-
se reflejado el apoyo económico humani-
tario del Gobierno Nacional, que permitirá 
subsidiar la tarifa de combustible (Gasolina 
Motor Corriente – GMC y Diésel – ACPM) 
en el departamento del Meta.

Esta medida temporal, que hace parte de 
los compromisos establecidos por el presi-

dente, Iván Duque Márquez, 
tras el cierre del corredor vial 
Villavicencio - Bogotá - Vi-
llavicencio, comenzó a regir 
tras un acuerdo suscrito en-
tre la articulación de la Uni-
dad Nacional para la Gestión 
del Riesgo de Desastres- 
UNGRD y Ecopetrol, luego 
de que el ejecutivo anuncia-
ran la adopción de esta me-
dida adicional, el pasado 30 
de junio.

“Me permito anunciarle al 
Meta una medida adicional para atender los 
efectos por el cierre de la vía al Llano. El 
Gobierno subsidiará el combustible en el 
departamento para quede a precio de fron-
tera”, Iván Duque.

“Esta labor se va a realizar a través de la 
Unidad Nacional para la Gestión del Ries-
go. Estos recursos y esta medida durarán lo 
que dure la crisis de la vía al Llano. Esto en 
el entendido que tenemos un problema de 
movilidad severo y es así que el Gobierno 
Nacional ha optado por esta medida para 
tener un precio sustancialmente más bajo”, 
dijo el Viceministro de Infraestructura, de-
signado como Gerente del Gobierno para la 
atención de esta situación, Manuel Felipe 
Gutiérrez.

El valor a subsidiar en pesos por galón y 
para efectos de lograr la equivalencia entre 
el precio en Villavicencio y el precio de un 
municipio como Puerto Carreño, el cual se 
encuentra declarado en zona de frontera, 
es de $1.326 pesos por galón para GMC 
(Gasolina motor), y de $1.421 pesos por ga-
lón para ACMP (Diésel).

“La UNGRD coordinó el arreglo institucional 
para financiar de manera directa uno de los 
sectores más impactados por el cierre de la 
vía al llano, todas las personas que transitan 
está zona podrán encontrar tarifas de com-
bustible más económicas”, indicó, Eduardo 
José González Angulo, Director UNGRD.

Actualidad

300% teniendo un efecto muy 
alto en los costos operativos 
de los transportadores y en 
la competitividad de nuestro 
país” señaló el dirigente gre-
mial.

Agregó que una nueva revi-
sión al alza de este combusti-
ble sobre-costea la operación y 
seguirá afectando la ya perju-
dicada economía de los trans-
portadores por el cierre de esta 
vía, impac-
tando a toda 
la cadena lo-
gística en este 
corredor de 
gran impacto 
para nuestra 
competitivi-
dad, cuyos 
efectos se ex-
tenderán has-
ta septiembre 
de acuerdo con lo proyectado 
por el Gobierno.

“Hay que recordar que las pér-
didas que tienen los transporta-
dores de carga por utilizar las dos 
vías alternas al llano ascienden a 

$1050 millones diarios, 
representados en mayor 

consumo de combustibles, 
lubricantes y llantas, entre 

otros” indicó Duran Prieto.
El dirigente gremial, agregó 

que el congelamiento en el pre-
cio del ACPM, para esta zona 
del país, compensaría de alguna 
forma las pérdidas millonarias 
que han afrontado los transpor-
tadores desde el pasado 14 de 

El nuevo Presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Miguel Duran Prieto, aseguró que el conge-
lamiento en el precio del ACPM, para esta zona del país, compensaría de alguna forma las 
pérdidas millonarias que han afrontado los transportadores desde el pasado 14 de mayo.

mayo cuando comenzó el cie-
rre de la vía por derrumbes a la 
altura de los kilómetros 58 y 64 
y evitarían impactos negativos 
a los bolsillos de los consumi-
dores finales.
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Construirán viaducto por derrumbes 
en la vía Bogotá – Villavicencio

La Agencia Nacional de In-
fraestructura – ANI, informó 
que por intermedio del Conce-
sionario Coviandes, se cons-
truirá un viaducto curvo por la 
margen derecha del río Negro, 
a la altura del kilómetro 58 de 
la vía Bogotá-Villavicencio.

La obra, con la que se busca 
lograr una alternativa defi nitiva a 
los inconvenientes de movilidad 
que se registran en la vía, tendrá 
una longitud de 700 metros y un 
costo de $80 mil millones.

El viaducto, que será entrega-
do en 18 meses, tendrá una al-
tura de 30 metros y empalmará 
con el casco urbano del munici-
pio de Guayabetal.

El anuncio lo hizo el Vice-

ministro de Infraestructura, 
Manuel Felipe Gutiérrez quien 
también actúa como Gerente 
designado por el Presidente de 
la República, Iván Duque, para 
atender el Plan de Emergencia 
de la Vía al Llano.

El funcionario manifestó que 
como obras preventivas se ini-
ciará la construcción de un ta-
blestacado en toda la berma de 
la vía, y su construcción inicia-
rá una vez sea retirado el mate-
rial de la vía, cuya fi nalidad es 
evitar caída de material sobre la 
vía que ponga en riesgo la se-
guridad de los usuarios.

Por otra parte, agregó que 
en el km 58 se cuenta con un 
equipo completo de maquinaria 

pesada para cargue de material 
y más de 60 volquetas dispues-
tas para transportar el material 
de derrumbe que está sobre la 
vía, que a hoy suman más de 
115.000 m3 removidos.

Al presentar un balance so-
bre las medidas y acciones 
del Gobierno Nacional que 
se están ejecutando en esta 
región del país con, el fi n de 
mitigar los efectos del cierre 
del kilómetro 58 de la vía Bo-
gotá-Villavicencio, Gutiérrez, 
agregó que en la Transversal 
del Cusiana (vía Sogamoso – 
Aguazul – Villavicencio) se 
realizó un diagnóstico para 
mejorar la transitabilidad del 
corredor con el tráfi co actual, 

priorizando la pavimentación 
y la atención de sitios con 
paso restringido.

Con el contratista actual se 

invertirán 20.000 millones en el 
parcheo de la vía y la atención 
de dos puntos inestables, entre 
otros.

actualidad

FOTO: EL TIEMPO.COM

La obra, con la que se busca lograr una alternativa definitiva a los 
inconvenientes de movilidad que se registran en la vía, tendrá una 
longitud de 700 metros y un costo de $80 mil millones.
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La Agencia Nacional de In-
fraestructura ANI, Luis Eduar-
do Gutiérrez Díaz, informó 
que en 2020 se entregarían la 
variante de Chía, denominada 
carretera de los Andes, y la am-
pliación de la Autopista Norte, 
que incluyen 7 puentes peato-
nales: cinco sobre la autopista, 
uno en Cajicá y otro en Sopó.

“Este proyecto es estratégico 
para la sabana norte de la capi-
tal, su avance es un logro que 
conecta a la región y al país. 
Durante este primer año de 
Gobierno nos dimos a la tarea 
de reactivar los proyectos de 
infraestructura que, como los 
accesos al norte de Bogotá, fue-
ron priorizados en el Plan Na-
cional de Desarrollo”, aseguró 
Luis Eduardo Gutiérrez, presi-
dente (e) de la ANI.

Para el caso específico de 
la variante de Chía, que inició 
obra en marzo de este año, se 
tienen 1,3 km de vía abierta y 
estabilizada y se avanza especí-
ficamente en las excavaciones, 
explanaciones y perforacio-
nes para la cimentación de los 

En 2020 entregan ampliación de 
Autonorte y carretera de los Andes

puentes que cruzarán el río Bo-
gotá, además de las obras que 
conectarán la Autopista Norte 
con esta variante.

Con la construcción de la va-
riante se eliminará una de las 
principales problemáticas que 
tiene hoy el municipio de Chía, 
como es el paso del tráfico pe-

sado por el casco urbano, el 
cual genera represamiento ve-
hicular, que afecta la movilidad 
de los ciudadanos.

En cuanto a la ampliación de 
la Autopista Norte, se registra 
un avance a la fecha del 70% de 
los carriles sobre el separador 
vial, y en donde se ejecutan, en-

tre otras obras, la construcción 
de retornos, ciclorruta y del 
puente peatonal La Báscula y 
del puente vehicular Manantial.

Con la ampliación del corre-
dor se reducirán los tiempos 
de viaje en la entrada y salida 
de la ciudad, además de dismi-
nuir costos de 
rodamien to 
para los viaje-
ros que tiene 
la vía como 
paso obligado 
hacia el norte 
y oriente del 
país.

El proyec-
to tiene ac-
tualmente 10 
frentes de obra activos, en los 
que se generan más de 270 em-
pleos directos y alrededor de 
550 indirectos. 

El Tráfico Promedio Dia-
rio (TPD) de este corredor es 
de más de 39.300 vehículos 
en el Peaje Andes, que es el 
más representativo. Además, 
la población beneficiada es 
de aproximadamente 372.000 

personas y el área de influencia 
directa e indirecta del proyecto 
es: Chía, Sopó, Tocancipá, Ca-
jicá y Zipaquirá.

El proyecto, de aproximada-
mente 66 kilómetros, contem-
pla la construcción de 4,9 kiló-
metros de segunda calzada, el 

mejoramien-
to y rehabi-
litación de la 
calzada exis-
tente por la 
carrera sép-
tima desde 
la calle 245 
hasta la Caro, 
la ampliación 
en 4,2 km de 
la Autopista 

Norte, desde la Calle 245 has-
ta La Caro, la construcción de 
3,4 kilómetros de doble calza-
da de la carretera de los Andes, 
la cual conectará la Autopista 
Norte con la Concesión DEVI-
SAB, a la altura del sector Hu-
mero en el Municipio de Chía, 
y las obras de rehabilitación y 
mantenimiento de 53 kilóme-
tros de calzada existente.

FOTO: ANI.GOV.CO

A solo 200 metros de culminar se en-
cuentra un nuevo proyecto que adelanta 
el Instituto Nacional de Vías en la fron-
tera entre Colombia y Ecuador. Se tra-
ta del corredor binacional La Espriella 
– Río Mataje, que permitirá consolidar 
la competitividad del sur del país, así lo 
indicó el Director General, Juan Esteban 
Gil Chavarría.

“Este es un importante logro que co-
necta la frontera de ambos países entre 
los puertos de Tumaco (Colombia) y 
Esmeraldas y San Lorenzo (Ecuador), 
facilitando la movilidad de bienes y pa-

sajeros desde los centros de producción 
y consumo como las ciudades de Pasto y 
Tulcán”, dijo el ingeniero Gil Chavarría.

El objetivo del Invías es que este pro-
yecto, en el que se invierten recursos por 
$210.000 millones, pueda ser entregado 
en el segundo semestre de 2020.

Para tal efecto, en la zona se trabaja en 
dos frentes donde se ejecutan obras de 
mejoramiento y construcción a lo largo 
de 19 kilómetros. 

En el primer tramo, en el que se inter-
vienen 14 km, 10 km se encuentran a ni-
vel de afirmado mientras que 4 km ya han 

sido pavimentados. En ese frente también 
se construye un puente sobre en voladizos 
sobre el río Mira de 685 metros.

El segundo tramo tiene una longitud 
de 5 km y va desde el Rio Pañambí 
hasta el Puente Rio Mataje, frontera 

En segundo semestre 
entregan vía en 
frontera con Ecuador

FOTO: MINTRANSPORTE.GOV.CO

con Ecuador. 
En este sector el proyecto contempla 

la construcción de 3 puentes ubicados 
sobre los ríos: Pusbi, quebrada Pañambí 
y río San Juan, los cuales suman aproxi-
madamente 160 metros de longitud.

Con la construcción de la variante se eliminará una de las prin-
cipales problemáticas que tiene hoy el municipio de Chía, como 
es el paso del tráfico pesado por el casco urbano, el cual genera 
represamiento vehicular, que afecta la movilidad de los ciudadanos.

El objetivo del Invías es que este proyecto, en el que se invierten recursos por $210.000 
millones, pueda ser entregado en el segundo semestre de 2020.
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Con el fin de mejorar las con-
diciones de movilidad en Bogo-
tá y Cundinamarca, el Instituto 
Nacional de Vías, a través de la 
suscripción de dos Convenios 
Interadministrativos de Coope-
ración, permite la intervención 
del Corredor Férreo Facatativá 
– Bogotá y el Corredor Férreo 
del Sur (Soacha).

Es así, como según lo esta-
blecido en el artículo 301 del 
Plan Nacional de Desarrollo 
“Pacto por Colombia, Pac-
to por la Equidad” (Ley 1955 
de 2019), y en consideración 
del estado actual del Corredor 
Férreo del Sur, fue posible ju-
rídicamente para el INVÍAS, 
suscribir el Convenio Interad-
ministrativo de Cooperación 
01286 de 2109, que permite al 
departamento de Cundinamar-
ca, la intervención para el de-

Corredores férreos de Invías a Cundinamarca
sarrollo de la Troncal NQS del 
Sistema Integrado de Trans-
porte Masivo de Bogotá D.C. 
en el municipio de Soacha Fa-
ses II y III.

Igualmente, a través de la 
suscripción del Convenio In-
teradministrativo de Coopera-
ción 01287 de 2019, el Institu-
to Nacional de Vías entregó al 
departamento de Cundinamar-
ca, el corredor férreo Bogotá 
– Facatativá desde el K 0+582 
al K40+374.20, para su ad-
ministración, mantenimiento, 
control y operación en desa-
rrollo del proyecto Regiotram 
de Occidente. 

Por su parte, la Agencia 
Nacional de Infraestructura 
(ANI) realizará las actividades 
necesarias para la desafecta-
ción del tramo Bogotá – Faca-
tativá del contrato de obra pú-

blica vigente, lo que permitirá 
la entrega al INVÍAS.

Previo a la apertura del pro-
ceso de selección, la ANI ana-
lizará y según el caso, aprobará 
la individualización de las áreas 
del kilómetro 5 del corredor fé-
rreo, así mismo, emitirá con-
cepto en relación a los diseños 
del paso a nivel, que permitirá 
el acceso de los trenes prove-
nientes de Belencito (Boyacá) 
y Zipaquirá (Cundinamarca) a 
la zona de almacenamiento del 
km 5 en Bogotá.

Igualmente, la ANI emitirá 
un concepto sobre los diseños 
y adecuaciones de los talleres 
que permite la operación del 
corredor Bogotá – Belencito y 
su ramal a Zipaquirá, lo que ga-
rantiza la continuidad del servi-
cio de carga y pasajeros en el 
corredor activo.

Según Juan Esteban Gil 
Chavarría, Director General 
del Instituto Nacional de Vías, 
“con la suscripción de estos 
convenios entre el INVÍAS, 
la Agencia Nacional de In-
fraestructura y la Gobernación 
de Cundinamarca, estamos 

respaldando dos proyectos 
significativos para Bogotá y 
Cundinamarca, en donde con 
la construcción de Regiotram, 
al inicio de su operación en el 
año 2024, permitirá la movili-
zación de cerca de 130.000 pa-
sajeros por día”.

Transporte de mercancía

Transporte de vehículos
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El Instituto Nacional de Vías, a través de la suscripción de dos Con-
venios Interadministrativos de Cooperación, permite la intervención 
del Corredor Férreo Facatativá – Bogotá y el Corredor Férreo del 
Sur (Soacha).
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Botero Soto Soluciones Logísticas vie-
nen realizando desde hace cuatro meses 
un proyecto piloto que busca implementar 
el uso de gas natural vehicular en trac-
tocamiones que transportan el gas para 
los sectores: residencial, industrial y co-
mercial de 65 municipios de Antioquia. 
Estos equipos que cumplen con norma 
medio ambiental EURO V con menores 
emisiones contaminantes, generan mayor 
competitividad y economía en costos de 
operación. 

Para Botero Soto Soluciones Logísticas 
invertir en tractocamiones que funcionen 
100% a gas natural es parte de los objeti-
vos que tiene la Compañía de ofrecer una 
opción de transporte de mercancía, que 
contribuya con la reducción de emisiones 
contaminantes en Colombia. Los resulta-
dos que se obtengan en este piloto serán 
determinantes para inversiones futuras en 
esta tipología de vehículos, como parte de 
la estrategia que tiene el Grupo Empresa-
rial en la renovación de su parque auto-
motor.

Logros obtenidos
En cuatro meses del piloto, la distancia 

recorrida supera los 9.000 kilómetros (un 
poco más de la distancia entre Medellín y 
Lisboa, Portugal), con más de 110 viajes 
realizados exitosamente y con una dispo-
nibilidad del vehículo que supera el 98%. 
En la parte ambiental, los tractocamiones 
a gas natural vehicular disminuyeron en 
un 26% la emisión de CO2, correspon-
dientes a 4.230,7 kgCO2e, y en un 99% 
las emisiones de material particulado PM 
2,5 que ha sido el principal causante de 
las contingencias ambientales en el Valle 
de Aburrá 

Las características técnicas de estos 
vehículos se ajustan a las condiciones 
necesarias para diferentes tipos de ope-

Primer tractocamión en Antioquia que 
funciona 100% con gas natural vehicular

Información comercial

ración: tienen motor de 12 lt dedicado a 
gas natural comprimido (GNC), potencia 
de 400 HP turbocargado con Intercooler 
y almacenamiento de 280 m3 de GNC, 
gracias a sus 8 cilindros con sistema de 
cargue rápido, lo cual le brinda una au-
tonomía de aproximadamente 500 km 
según la ruta. 

En los tractocamiones también se des-

Beneficios 
económicos

En la actualidad se recorren 
100.000 kilómetros mensua-
les con 13 equipos convencio-
nales y el gasto es de 22.000 
galones de ACPM que valen 
$190.000.000. 

Hoy el vehículo que funciona 
100% a gas natural, genera un 
ahorro entre un 15% y en 30% 
en combustible, lo que podría-
mos decir, que, si toda la flota 
destinada para esta operación 
fuera a gas natural, habría un 
ahorro mínimo de $28.000.000 
mensuales que en 7 años sería 
de $2.358.000.000.

Es por ello que actualmente 
Botero Soto Soluciones Logís-
ticas finalizó la compra de un 
segundo tractocamión a gas 
natural comprimido, para am-
pliar la prueba piloto y definir 
con conocimiento de causa in-
versiones futuras en este tipo de 
tecnología. 

Las prácticas de movilidad 
sostenible, plantean diferen-
tes retos en pro de una mayor 
eficiencia y que a su vez, se 
contribuya con un mundo más 
sostenible. El gobierno, las in-
dustrias, fabricantes, gremios y 
personas de diferentes edades, 
están generando mayor con-
ciencia y propiciando cambios, 
para que, desde el rol de cada 
uno, se logre una transforma-
ción en el tiempo.

tacan las condiciones ergonómicas y de 
seguridad, al contar con freno retardador 
de tres posiciones, freno de ahogo en es-
capé y frenos de servicio marca Wabco 
con ABS y ECAS (Electronically Contro-
lled Air Suspension). Estas características 
convierten a los equipos en una flota vehi-
cular competitiva en el mercado y, sobre 
todo, amigables con el ambiente.

Más de 9.000  km recorridos, 110 viajes en múltiples rutas, disponibilidad de un 98%, es lo que hoy se tiene como 
resultado del piloto realizado por Botero Soto Soluciones Logísticas.
Este tractocamión dedicado a gas natural es un aporte inmediato a la movilidad sostenible ya que logra reducir las 
emisiones de material particulado en un 99% y de CO2 en un 26%.
Motorización 100% a gas natural, generando una disminución en los costos del combustible que permiten ahorros 
entre un 15% y 30% respecto a opciones Diesel
Los tractocamiones que funcionan 100% a gas natural, son una oportunidad eficiente para la renovación del parque 
automotor en Colombia
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Reglamentan pago de contribución 
ambiental de 15% para camiones nuevos

El Ministerio de Transporte 
publicó la Resolución número 
No. 3015 de 2019, a través de la 
cual reglamenta el proceso del 
pago del 15% del valor comer-
cial de los vehículo de carga, 
sin incluir IVA, para los efectos 
del registro inicial de automo-
tores nuevos destinados para la 
prestación de servicio público 
y particular de transporte te-
rrestre de carga con peso bruto 
vehicular superior a 10.500 ki-
logramos).

La autoridad determino que 
el registro inicial de los ve-
hículos de servicio público y 
particular de transporte terres-
tre automotor de carga deberá 
realizarse ante cualquier orga-
nismo de tránsito presentando 
los documentos exigidos a par-
tir del numeral primero del ar-
tículo octavo de la Resolución 
12379 de 2012, por registro de 
cada camión nuevo para lo cual 
el interesado deberá acreditar 

previamente el pago de la con-
tribución ambiental.

El Grupo de Reposición In-
tegral de Vehículos del Minis-

Invías inicia proceso para contratar 
monitoreo y vigilancia en carreteras

El Instituto Nacional de Vías 
Invías, abrió el proceso para la 
contratación del nuevo sistema 
de monitoreo y vigilancia de las 
vías nacionales a través del Pro-
grama de Seguridad de Carrete-
ras Nacionales 
(PSCN).

Así lo dio  a 
conocer el Di-
rector Gene-
ral del Invías, 
Juan Esteban 
Gil Chavarría, 
quien anunció 
que el docu-
mento de in-
teligencia de 
mercado para 
cumplir con dicho objetivo 
permanecerá en la página web, 

para consulta del público, por 
espacio de 15 días, al término 
de los cuales la entidad espera 
recibir comentarios y sugeren-
cias por parte de las empresas 
que deseen participar en el 

p r ó x i m o 
proceso lici-
tatorio pre-
visto para 
la primera 
semana de 
agosto.

El funcio-
nario enfa-
tizó en que 
el Invías 
e s t ruc tu ra 
actualmente 

un programa integral de moni-
toreo y seguridad vial que cu-

bren 16.000 kilómetros de vías 
del territorio nacional, así como 
cámaras fijas que se encuentran 
en vehículos, bajo cinco líneas 
de acción que incluye:
• Gestión inteligente de la in-

fraestructura vial (peaje, con-
teo y mantenimiento)

• Seguridad vial y foto detección
• Seguridad y orden público – 

video vigilancia
• Gestión del Riesgo: prevención 

y atención de emergencias
• Seguimiento a proyectos de 

infraestructura
“La idea es pasar de un pro-

ceso de selección abreviada, 
con un único oferente,  a uno 
totalmente plural y de amplia 
participación, a esta conclusión 
llegamos luego de una rueda de 

innovación y sostenibilidad que 
llevó a cabo el Instituto el pasa-
do  25 y 26 de abril,  en la cual 
participaron más de 30 empre-
sas (10 nacionales y 20 extran-
jeras), donde les preguntamos 
por la aplicación de tecnologías 
inteligentes para el transporte 
así como la manera de volver 
más abierto y participativo este 
proceso”, dijo, Gil Chavarría.

“Así, INVÍAS asume un nue-
vo reto al explorar otros mer-
cados con tecnologías de avan-
zada que no solo permitan al 
Instituto modernizarse sino dar 
un salto cualitativo en benefi-
cio de la seguridad de quienes 
transitan por las vías que con-
forman la Red Vial Nacional” 
señaló el funcionario.

Así mismo, indicó que a par-
tir del 1 de septiembre la enti-
dad tiene previsto un plan de 
contingencia con 100 cámaras 
de propiedad del Instituto que 
operan en la Red Nacional de 
Carreteras.

“El objetivo es que podamos 
contar con un canal directo 
a nuestro centro de monito-
reo para garantizar una visual 
completa de las vías. Adicio-
nalmente, contrataremos un 
sistema de drones que generará 
información relacionada con 
las eventualidades que estén 
sucediendo en los distintos co-
rredores viales. De esta manera 
podemos afirmar que las vías 
del país no quedarán sin vigi-
lancia” concluyó Gil Chavarría.

terio de Transporte verificará, 
a través del sistema RUNT, el 
cumplimiento de lo dispuesto 
en la norma objeto de análisis, 

de acuerdo a las características 
del vehículo.

Finalmente, la consignación 
se realizará en la cuenta corrien-

te No. 050000 24-9 denomina-
da DTN FONDOS COMUNES 
con el código de registro 121272 
del Banco Popular.

El registro inicial de los vehículos de servicio público y particular de transporte terrestre automotor de carga deberá realizarse ante cual-
quier organismo de tránsito presentando los documentos exigidos.
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Alarma por déficit de transporte 
de carga en Cartagena

Avanza dragado de Río Magdalena

Publicado en Portafolio.co

El desequilibrio en la balanza 
comercial estaría afectando las 
operaciones en ese corredor. 

La descompensación de los 
fl ujos de carga por el incre-
mento de las importaciones y 
la disminu-
ción de las 
exportacio-
nes continua 
impactando 
al transporte 
de carga y a 
la cadena de 
suministro.

De acuerdo 
con Colfecar, 
este fenóme-
no está obli-
gando a los transportadores a 
realizar operaciones en vacío, 
es decir, a viajar sin mercancía 
en uno de los sentidos, lo que 

desestimula moverse hacia los 
puertos. Y esto, a su vez, com-
plica la situación de los empre-
sarios, que no encuentran cómo 
mover su carga hacia el interior 
del país.

Según afi rma la agremiación, 
a pesar de que esta situación 

se presenta 
desde hace 
al menos tres 
años en todo 
el territorio 
nacional, ac-
tualmente se 
ha acentuado 
en el corredor 
de Cartagena, 
en el cual se 
moviliza más 
del 20% del 

comercio exterior.
En concreto, de acuerdo con 

la información del Registro 
Nacional de Despacho de Car-

ga (RNDC), en lo corrido del 
2019, en promedio, por Carta-
gena se movilizaron 911.368 
toneladas al mes.

Y, específi camente, la ciudad 
despachó 583.564 toneladas 
-promedio- durante un mes, 
correspondientes a importa-

ciones. A su vez, en el mismo 
periodo, llegaron unas 327.803 
toneladas de exportaciones a 
Cartagena. Por lo cual, en la 
media, se registró una diferen-
cia de 255.761 toneladas.

Esto signifi ca que las importa-
ciones llegan a ser 1,7 veces las 

exportaciones en el puerto de la 
Heroica. Adicional a esta situa-
ción, se suman los cierres recu-
rrentes del paso de la Línea que 
hacen imposible cumplir con 
los tiempos logísticos y los tér-
minos que impone la Dian para 
cumplir los tránsitos aduaneros.

Cormagdalena espera avan-
zar en el dragado del Río Mag-
dalena en dos importantes sec-
tores del Atlántico y Santander.

En el primero de los casos, la 
draga Francis Beaufort contrata-
da por el Gobierno registró pro-
blemas para realizar los trabajos 
de dragado y mantenimiento en 
la margen occidental del Río 
Magdalena, sector de Bocas de 
Ceniza, para habilitar el canal de 
acceso a Barranquilla.

Los empresarios confi an en 
que se solucionen los inconve-
nientes ya que más de 30.000 
toneladas de carga han tenido 
que ser reenviados a diferentes 
puertos por la sedimentación que 
presenta el calado del terminal de 
Barranquilla.

“Vamos a dragar más de 220 
mil metros cúbicos y con eso 
estamos dando respuesta en el 
marco de la legalidad a las ne-

cesidades del puerto mientras 
entra en vigencia el contrato in-
teradministrativo con Findeter, 
el cual nos permitirá garantizar 
la operatividad del puerto por 
niveles de servicio haciendo un 
uso efi ciente de los recursos pú-
blicos”, aseguró, Pedro Pablo 
Jurado, Director Ejecutivo de 
Cormagdalena.

La meta con esta campaña de 
dragado es llegar a una profun-
didad de 12,49 metros, lo cual 

va a permitir un calado opera-
cional de 10,20 metros. 

El contrato, suscrito con 
la fi rma European Dredging 
Company Sucursal Colom-
bia asciende a un valor de 
$2.992’504.864 y tiene una du-
ración de un mes.

Barrancabermeja
De igual forma, Cormagda-

lena adelanta operaciones de 
la Draga Cormagdalena 1, que 

realiza el dragado en el Río 
Magdalena para mejorar su na-
vegabilidad y permitir la cone-
xión con el terminal portuario 
de Ecopetrol. 

La Draga opera en el pun-
to conocido como el “Canal 
de la Armada”, crucial para 
permitir el acceso de las em-
barcaciones a la Refi nería de 
Ecopetrol en Barranceberme-
ja, señaló, Jurado. 

“Pusimos en funcionamiento 
la Draga con operarios contra-
tados por Cormagdalena, sin 
contratar una empresa de dra-
gados, y Ecopetrol suministran-
do el combustible. De esta ma-
nera, damos un paso importante 
en la navegabilidad del Río en 
servicio de la conectividad del 
país”, destacó el funcionario.

Explicó que de esta manera se 
conecta de manera más efi cien-
te al país con la Refi nería de 

Ecopetrol en Barrancabermeja, 
y se le da cumplimiento al Con-
venio fi rmado en mayo anterior 
con la presencia de la Ministra 
de Transporte, Angela María 
Orozco, donde se defi nieron las 
actividades conjuntas de draga-
do para lo que resta de 2019 y 
el 2020, y el mantenimiento del 
canal para garantizar la navega-
bilidad y el transporte de carga.

El Director de Cormagda-
lena destacó, igualmente, los 
avances que se han tenido en 
la reestructuración de la nue-
va APP para el Río Magdale-
na, mediante los convenios ya 
en marcha con la Universidad 
del Norte para los componen-
tes técnicos y el levantamiento 
de la línea socioeconómica; y 
con el Instituto Alexander Von 
Humboldt, en lo relacionado 
con la revisión de la parte eco-
sistémica del proyecto.

Cormagda-
lena espera 
avanzar en 

el draga-
do del Río 
Magdale-
na en dos 

importantes 
sectores del 

Atlántico y 
Santander.

De acuerdo con Colfecar, este fenómeno está obligando a los transportadores a realizar operaciones 
en vacío.
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En junio de 2019 los costos 
de transporte de carga presen-
taron un incremento de 2,57% 
frente a diciembre de 2018.

En la canasta de costos de 
COLFECAR, los combusti-
bles tienen una participación 
de 35,25%, y se mantienen es-
tables desde el mes de abril, de 
manera que en lo corrido del 
año presentaron un aumento 
de 2,30%.

De otro lado, el alza en el 
valor de los peajes se debe al 

Costos operativos aumentan 2,25%
ajuste del Índice de Precios 
al Consumidor (IPC). En este 
sentido, el incremento de las 
tarifas se calculó teniendo en 
cuenta los aumentos que reali-
zaron el INVIAS y la ANI, lo 
que arrojó una variación del 
2,52%, con una participación 
del 11,57% en la canasta de 
costos. 

Sin embargo, a pesar de que 
los aumentos en combustibles 
y peajes dependen de decisio-
nes de política pública y tienen 

un peso del 46,82% no son los 
únicos rubros a tener en cuen-
ta, pues componentes como: 
llantas, fi ltros, repuestos y 
lubricantes presentaron incre-
mentos. 

Sin embargo, el costo de 
capital registró una reducción 
importante del 1,15% dado la 
reducción en el precio del dó-
lar y de las tasas de interés

En este sentido, el comporta-
miento desagregado de los dife-
rentes rubros permite observar 
que los componentes de la ca-
nasta de costos tienen un com-
portamiento al alza (Tabla 1).

Tabla 1. Costos de Transporte a junio de 2019

Fuente: Colfecar

INCREMENTO INCIDENCIA PONDERACIÓN (2016)

SALARIOS, PRESTACIONES Y COMISIONES 3,97 0,68 16,91
COMBUSTIBLES 2,30 0,86 35,25

LLANTAS Y NEUMATICOS 2,53 0,19 7,90
COSTO DE CAPITAL -1,15 -0,15 14,37

FILTROS 1,38 0,01 0,80
LUBRICANTES 0,89 0,01 1,64

MANTENIMIENTO Y REPARACION 2,20 0,15 7,08
PEAJES 2,52 0,29 11,57

IMPUESTOS AL VEHICULO 4,85 0,02 0,37
SEGUROS 5,14 0,10 2,01

GARAJES Y LAVADO 6,00 0,05 0,75
OTROS 2,32 0,03 1,36

TOTAL MES 2,25 100,00                    

JUNIO

CONCEPTO
% % %

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo 

Territorial

Solución al Colfegrama de junio de 2019

Solución próxima edición

COLFEGRAMA
1 2

3 5

4

POR: ALCIDES OLARTE CASALLASPADRES FAMOSOS



Fuente: COLFECAR Fuente: COLFECAR

Toneladas movilizadasToneladas movilizadas WTI

Fuente:  Dataifx

Fuente: Ministerio de Transporte Fuente: Econometría

Parque automotor 
PARQUE AUTOMOTOR PÚBLICO

Cantidad de vehículos / 2005 - 2018 III

Fuente: MinTransporte

Vías 

Fuente: COLFECAR Fuente:COLFECAR

Fuente: Dijin

Seguridad 

Fuente: COLFECAR

CASOS DE PIRATERÍA TERRESTRE
Cantidad de hechos / 2004 - 2019-I

VEHICULOS INCINERADOS
Cantidad de vehículos /   2016 vs 2017 vs 2018

Fuente: COLFECAR

FacturaciónFacturaciónIndice de Costos del TransporteÍndice de Costos del Transporte

Fuente: COLFECAR Fuente: COLFECAR

Fuente: Ministerio de Minas y Energía.

PRECIO BIODIESEL
Precio mensual / Pesos por galón / Mayo 2017 - Mayo 2019

Fuente: Ministerio de Minas y Energía.

CombustiblesCombustibles

Fuente: Ministerio de Minas y Energía.

PRECIO DE REFERENCIA ACPM
Precio mensual / Pesos por galón / Julio 2017 - Julio 2019

PRECIO DE REFERENCIA GASOLINA
Precio mensual / Pesos por galón / Julio 2017 - Julio 2019

COMPORTAMIENTO TRIMESTRAL
Millones de toneladas / I - Trimestre 2016-2019

COMPORTAMIENTO ANUAL
Millones de toneladas / 2002- 2018

COMPORTAMIENTO ANUAL
Variación porcentual / 2013-2019

COMPORTAMIENTO MENSUAL
Variación porcentual / Junio 2018 - Junio 2019

COMPORTAMIENTO TRIMESTRAL 
Billones de pesos / I-Trimestre 2017-2019

PRECIO PROMEDIO MENSUAL
Dólar por barril / Junio 2017 - Junio 2019

Fuente: Dijin. Cálculos: COLFECAR

CASOS DE PIRATERÍA TERRESTRE
Comportamiento ( 2017 vs 2018 vs 2019 )

VÍAS AFECTADAS
Comportamiento mensual /  Mayo 2018 - Junio 2019

CANTIDAD DE TRAMOS CON PASO RESTRINGIDO
Comportamiento mensual / Mayo 2018 - Junio 2019
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Disminuye cantidad de vías cerradas
Durante el mes de junio, se 

observaron notables cambios 
en el estado de las vías del 
país, pues respecto al mes de 
mayo se evidenciaron dismi-
nuciones en cuanto a la can-
tidad de vías afectadas por 
cierres totales o parciales.

Respecto al mes anterior, 
se observa que en junio el 
promedio diario de vías afec-
tadas disminuyó aproximada-
mente un 15,1%; este com-
portamiento se explica por la 
caída del 25,8% en la canti-
dad de vías afectadas por pa-
sos restringidos, sin embar-
go se contrarresta porque el 
número de vías que tuvieron 
cierres totales incrementaron 
un 22,49% (Tabla 1).

Los departamentos que 
más vías afectadas presenta-
ron fueron 
C u n d i -
n a m a r c a , 
Antioquia, 
Santander 
y Meta, 
q u i e n e s 
han pre-
s e n t a d o 
la misma 
tendencia 
a lo largo 
del año. 
Además, cabe aclarar que los 
departamentos agrupados en 
“Otros” tuvieron una parti-
cipación menor al 5% dentro 
del total de vías afectadas en 
el territorio nacional (Gráfi co 
1).

Respecto a mayo, los cie-
rres viales presentaron un 

crecimiento notable, pues el 
promedio diario de cierres en 
el país aumentó aproxima-

damente el 
21,9%, pre-
s e n t á n d o s e 
un promedio 
diario aproxi-
mado de 136 
eventos; en 
adición, los 
cierres tota-
les diarios se 
incrementa-
ron cerca del 
66,1% frente 

al mes anterior al pasar de apro-
ximadamente 16 a 26 cierres 
totales diarios. Finalmente el 
promedio diario de pasos res-
tringidos fue aproximadamente 
110,0, en donde se evidenció 
un crecimiento de aproximada-
mente el 14,5% (Tabla 2).

Para el sector de transporte 

Tabla 1. Promedio diario 
de vías afectadas
Mayo a junio 2019

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Vías afectadas 
diario Junio

Cierre total
Paso restringido

Total

Mayo

3,44
12,06
15,50

4,21
8,95

13,16

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Gráfi co 1. Departamentos con mayor can� dad de vías afectadas
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Tabla 2. Promedio diario de cierres – Mayo a junio de 2019

Cierres Promedio 
diarios Variación

Cierre Tota l  diario

Paso Restringido diario
Tota l

 Mayo  Junio

16,13 26,79 66,14%

96,06 110,00 14,51%
112,19 136,79 21,93%

Tabla 3. Tipo de cierres

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

 Afectación Mantenimiento  Restricción por 
movilidad Otro

906 1566 20 106

Fuente: INVIAS. Cálculos: COLFECAR

Gráfi co 2. Departamentos más afectados
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eStado vial

de carga, los cierres y restric-
ciones en las vías del país infl u-
yen directamente en los costos 
de operación (mayores gastos, 
mayor tiempo, variabilidad ne-
gativa en cuanto a la distancia 
a recorrer, etc.). Así las cosas, 
resulta importante identifi car 
las zonas más afectadas en Co-
lombia.

Durante el mes de junio, más 
de 20 departamentos se encon-
traron afectados por cierres 
viales (Gráfi co 2), siendo Cun-
dinamarca aquel que presentó 
mayor cantidad de eventos en 
sus vías al tener el 15,7% de 
participación sobre el total de 
afectaciones. Seguido se ubi-
ca Santander con aproximada-
mente el 13,3%, luego Antio-
quia (11,8%) y en cuarto lugar 
el departamento de Casanare 
(6,9%).

Finalmente, se revisaron las 
causas de los cierres presen-
tados durante el mes, según el 
evento se clasifi caron en Afec-
taciones (derrumbes, desliza-
mientos, hundimientos, entre 
otros), Mantenimientos (man-
tenimiento, arreglo, pavimenta-
ción, entre otros), Restricciones 
por movilidad y Otros (Eventos 
recreo-deportivos, marchas, ac-

cidentes, entre otros). Se obtu-
vo la distribución que muestra 
la Tabla 3.

La conclusión para el mes de 
junio es positiva, debido a que 
la gran mayoría de cierres son 
debido a obras de mantenimien-

to siendo estos aproximada-
mente el 60,25%, los cierres 
por afectaciones representan 
el 34,86%, los cierres asocia-
dos a Restricciones por movi-
lidad 0,77% y los cierres por 
otras causas el 4,12%.
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POR:
Juan Carlos
Rodríguez Muñoz
Presidente 
Colegio de Abogados 
del Transporte

Decreto 1165/19: Nueva 
regulación de Aduanas 

Se expidió el pasado 2 de 
julio la nueva regulación del 
régimen de aduanas, Decreto 
1165 que sustituye al Decreto 
390 de 2016, cuyo esquema 
formal presenta una Parte Sus-
tancial, otra Operativa, y la del 
Régimen de Sanciones, y que 
toman en esencia lo dispuesto 
en el Decreto 2685/99 que fue 
derogado por éste.

El mismo se fundamenta en 
criterios de simplifi cación y efi -
ciencia a los que apunta el Con-
venio de Kyoto, quien basado 
igual en la gestión del riesgo 
por la probabilidad de que no se 
cumpla con la normativa adya-
nera vigente y, en general, con 
las obligaciones administradas 
por la Unidad Admistrativa Es-
pecial Direcció n de Impuestos 
y Aduanas Nacionales (DIAN), 
procura el objetivo de manejar 
adecuadamente el crecimiento 
del comercio internacional me-
diante la “cooperación entre la 
aduana y el sector comercial” 
de los usuarios del sistema y el 
uso de las 

los responsables aduaneros en-
tre los que se encuentran los de-
clarantes, agencias de aduanas, 
usuarios aduaneros permanen-
tes, los altamente exportadores 
sociedades de comercialización 
internacional, depósitos habili-
tados, así como las condiciones 
generales y específi cas para 
operar que se materializa con la 
inscripción, 
autorización 
o habilita-
ción de los 
U s u a r i o s 
Aduaneros.  

Una Se-
gunda Parte 
de la nor-
ma 1165 es 
propiamente 
O p e r a t i v a 
para los di-
ferentes regímenes de importa-
ción: ordinaria, con franquicia, 
reimportación en el mismo es-
tado, en cumplimiento de ga-
rantía, para reexportación en el 
mismo estado, temporal en sus 
diversas submodalidades, tráfi -
co postal y envíos urgentes, en-
tregas urgentes, viajeros, etc.,; 
que inicia con la determinación 
de las Zonas Primarias Aduane-
ras, el arribo y aviso de llegada 
del medio transporte y la mer-
cancía al territorio aduanero, 
y los documentos de transpor-
te, junto al Manifi esto de Car-
ga que deben acompañarlos; 
el reconocimiento aduanero 
de la carga, obligaciones  del 
transportador, presentación de 
la declaración de importación, 
inspección aduanera a través de 
los servicios informáticos elec-
trónicos, resoluciones antici-
padas, autorización de levante, 
liquidación y pago de tributos 
aduaneros, y regímenes adua-
neros de exportación. 

Y los regímenes de exporta-
ción de mercancías y las for-
malidades para su salida del 
territorio aduanero nacional o a 
una zona franca con destino a 

otro país, y la aceptación de la 
solicitud de la autorización de 
embarque a través de los Servi-
cios Informáticos Electrónicos 
que en dos años deben desarro-
llarse, implementarse y ponerse 
en funcionamiento.

En materia de tránsito adua-
nero no se dieron signifi cativas 
modifi caciones, a parte de rei-

terar los trata-
mientos espe-
ciales que la 
DIAN podrá 
otorgar a los 
exportadores 
y demás usua-
rios aduaneros 
conforme la 
autorización 
otorgada para 
el exportador 
autorizado y 

los OEAs, consistentes en poder 
declarar el régimen de tránsito 
sin restricciones de aduana de 
partida o de lugar de destino, 
siempre y cuando el lugar esté 
habilitado por la Dian para el 
tipo de usuario importador.

Así tambien cuando una mer-
cancía sometida a la modalidad 
de tránsito o de cabotaje llegue 
a la aduana de destino, la decla-
ración de tránsito aduanero o 
de cabotaje se habilitará como 
manifi esto de carga. 

Dispone la obligación al 
transportador de informar a 
la autoridad aduanera a través 
de los Servicios Informáticos 
Electrónicos las inconsistencias 
de los datos relacionados con la 
carga efectivamente descargada 
y relacionada en el manifi esto 
de carga.

Descargada la mercancía se 
debe entregar al depósito o al 
usuario operador de zona fran-
ca, a más tardar dentro de los 
dos (2) días hábiles siguientes 
a la presentación del informe 
de descargue e inconsistencias 
en el aeropuerto, o dentro de 
los cinco (5) días hábiles si-
guientes a la presentación del 

mismo, cuando el descargue 
se efectúe en puerto. Dentro 
de estos términos y sin que la 
mercancía ingrese a depósito, 
se puede solicitar y autorizar 
el régimen de tránsito, cuando 
este proceda.

Importante que en la moda-
lidad objeto de la importación 
temporal para procesamiento 
industrial la misma se termi-
nará por la salida del bien ob-
tenido con las materias primas 
e insumos importados, hacia 
el puerto libre de San Andrés, 
Providencia y Santa Catalina, 
a través del régimen de tránsito 
aduanero.

Las operaciones entre usua-
rios de zonas francas, y tratán-
dose de mercancías nacionales 
en libre disposición o produci-
das en zona franca con compo-
nentes nacionales, el traslado de 
las mercancías a otra zona fran-
ca, al depósito franco o al depó-
sito de provisiones para consu-
mo y para llevar en la aduana 
de destino, no será sometido al 
procedimiento establecido en el 
presente artículo. En este caso, 
el usuario operador o adminis-
trador de la zona franca auto-
rizará la operación mediante 
formulario de movimiento de 
mercancías correspondiente.

La Tercera Parte del nuevo 
Estatuto es el Régimen Sancio-
natorio en la que se establecen 
las infracciones administrativas 
aduaneras en que pueden incu-
rrir los sujetos responsables de 
las obligaciones aduaneras y 
las aplicables por la comisió n 
dichas infracciones. Las infrac-
ciones administrativas aduane-
ras serán sancionadas con mul-
tas, suspensió n o cancelació n 
de la autorizació n, inscripció n 
o habilitació n para ejercer acti-
vidades, segú n corresponda a la 
naturaleza de la infracció n y a 
la gravedad la falta, y de acuer-
do con lo anterior, faltas se cali-
fi can como graves y graví simas, 
respectivamente. 

tecnologías de la información y 
del comercio electrónico.

En esta línea tambien la fi sca-
lización aduanera ejercida por 
la DIAN permite verifi car la 
legalidad de las operaciones de 
comercio exterior y el cumpli-
miento de las obligaciones por 
parte de los usuarios aduaneros.

En este sentido los disposi-
tivos de seguridad y electróni-
cos que serán exigidos por la 
administració n aduanera buscan 
alcanzar el propósito de garanti-
zar la integridad de la mercan-
cía al prestar los servicios de 
seguimiento e identifi cación de 
la mercancía, la carga y medios 
de transporte, por lo que debe-
rán colocarse en ellos, mediante 
el registro de todos los cierres 
y aperturas y para transmitir su 
posicionamiento, permitiendo 
un monitoreo las veinticuatro 
(24) horas del dí a en tiempo 
real y con memoria de eventos; 
con lo que se busca obtener el 
control aduanero entendida esta 
como la serie de medidas para 
asegurar el cumplimiento de la 
normativa de competencia la 
Administració n Aduanera. 

La nueva norma está estruc-
turada en la técnica jurídica en: 
la Primera Parte regula lo sus-
tancial con los alcances, prin-

cipios y defi niciones, la 
obligación aduanera, 

los obligados, las 
obligaciones y 
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Nuevo programa de modernización 
del parque automotor de carga

Los transportadores de carga 
del país se mostraron confi ados 
en que el gobierno reglamente 
prontamente el nuevo progra-
ma de reposición del parque 
automotor defi nido por el Mi-
nisterio de Transporte a través 
del decreto 1126 de 2019.

La medida establece incen-
tivos económicos y fi scales, 
especialmente para pequeños 
propietarios de camiones de 
más de 20 años.

Sin embargo, Colfecar ha pe-
dido que en el programa se in-
cluya la posibilidad de que las 
empresas puedan vender a estos 
transportadores vehículos con 
un uso de 5 a 7 años, lo que les 
saldría más económico, y per-
mitiría adelantar un programa 
de reposición escalonada.

La decisión del Gobierno 
permitirá que con en este pro-
grama se puedan adquirir ve-
hículos con nuevas tecnologías 
que permitan obtener ahorros 
de hasta 12 % en costos de ope-
ración, como por ejemplo, en 
materia de consumo de com-
bustible y mantenimiento.

La idea del ejecutivo es ade-
lantar la reposición de unos 20 
mil automotores con un tiempo 
de vida superior a los 21 años. Se 
estudia la posibilidad de que la 
vida útil de los camiones no sea 
mayor a los 15 años, acorde con 
la media que se maneja en los 
demás países de América Latina.

Beneficios
En el lanzamiento de este 

programa el presidente, Iván 
Duque, manifestó que esta 
política de modernización del 
parque automotor de carga es 
una de las apuestas integra-
les más grandes del Gobier-
no Nacional, en materia de 
competitividad, sostenibilidad 
ambiental y emprendimiento. 
Mediante esta estrategia se 
plantea una serie de benefi cios 
integrales para los pequeños 
propietarios de vehículos de 

carga como lo son el recono-
cimiento económico hasta el 
40% y el de reposición.

“Los datos del RUNT reve-
lan que en Colombia existen 
119.000 vehículos, estimados 
de transporte de carga pesada 
con un peso bruto vehicular su-
perior a 10.5 toneladas. De es-
tos, aproximadamente 51.000 
vehículos cuentan con más de 
20 años de antigüedad, en su 
mayoría de pequeños propieta-
rios, por lo que son los mayo-
res benefi ciados del programa”, 
afi rmó, por su parte, la Ministra 
de Transporte, Ángela María 
Orozco.

De igual manera, el nuevo 
programa contempla mejoras 
y benefi cios para el medio am-
biente.

“La elevada edad del parque 
le genera a Colombia un in-
menso reto en materia de mo-
dernización del parque automo-
tor y sostenibilidad ambiental. 
Por eso, uno de los principios 
fundamentales del programa es 
propiciar la modernización, la 
efi ciencia y el emprendimiento, 
generando incentivos para la 
renovación del parque automo-
tor en el sector de carga”, agre-
gó la Ministra Orozco.

Según el Viceministro de 

Transporte, Juan Camilo Os-
tos, “con este nuevo programa 
se busca reducir drásticamente 
el impacto negativo de las emi-
siones de gases efecto inverna-
dero en la atmosfera, mejorar 
la calidad del aire, reduciendo 
material particulado, lo que im-
pactará directamente la salud 
de todos los colombianos. Así 
mismo, contribuiremos para 
el ahorro de costos, emprendi-
miento y mayor productividad 
del transportador, mediante 
trámites menos complicados 

y que permiten que cualquier 
transportador, sin intermedia-
rios, acceda al programa”.

Apoyo gremial
A juicio de Colfecar, con la 

renovación del parque automo-
tor se logrará mejorar la pro-
ductividad y competitividad del 
sector, contribuyendo de mane-
ra efectiva a la optimización de 
la cadena logística.

“El programa permite mo-
dernizar el parque automotor, 
reduciendo el número de vehí-

culos con más de 20 años, la 
meta es lograr la chatarrización 
de unos 25 mil vehículos dan-
do paso al ingreso de camiones 
nuevos con energías limpias y 
no contaminantes” dijo el pre-
sidente Ejecutivo de Colfecar, 
Juan Miguel Durán Prieto.

Por su parte, los empresarios 
señalaron que aunque el pro-
grama es positivo, está enfoca-
do en el pequeño transportador 
y no tiene en cuenta a las em-
presas de transporte para que 
puedan renovar su parque au-
tomotor.

“Para el sector será positivo 
ya que con el mismo, el Gobier-
no le está dando al sector trans-
portador la importancia que se 
merece y generará una dinámi-
ca de renovación importante y 
necesaria para la competitivi-
dad del sector, pero la única crí-
tica es que no le entrega ningún 
benefi cio adicional a las em-
presas de transporte para que 
renueven su fl ota, ignorando lo 
solicitado en tal sentido por los 
gremios”, señaló, el gerente de 
la compañía Vigia, Sebastián 
Echeverry.

¿Cómo postularse al nuevo programa?
El proceso de postulación al nuevo progra-

ma se podrá realizar en la página del RUNT, 
una vez se expida la Resolución reglamenta-
ria del Decreto. Igualmente, el Ministerio de 
Transporte precisó que si un transportador de-
sea desistir del programa anterior deberá en-
viar un oficio dirigido a la Dirección de Trans-
porte y Tránsito del Ministerio, haciendo dicha 
solicitud. En este caso, se recomienda esperar 
la expedición de la resolución reglamentaria.

Hay que indicar que en el caso de registro 
inicial de vehículo nuevo nacional o importado 
de servicio público y particular de transporte 
terrestre automotor de carga se deberá pagar 
un valor correspondiente al quince por ciento 
(15%) del valor comercial del vehículo, sin in-
cluir IVA. Estos recursos, serán destinados al 
Programa de Modernización del parque auto-
motor de carga.

Cuando el registro inicial se haga por repo-

sición de un vehículo sometido al proceso de 
desintegración física total o por pérdida total o 
destrucción total o por hurto, se deberá cum-
plir con los requisitos que establezca el Minis-
terio de Transporte, en un tiempo no mayor a 
dos (2) meses, contados a partir de la entra-
da en vigencia de la presente modificación, y 
no se deberá cancelar el valor del quince por 
ciento (15%).

Finalmente, vale la pena resaltar que con 
el Plan Nacional de Desarrollo se creó el Fon-
do Nacional de Modernización del Parque 
Automotor de Carga, el cual tendrá recursos 
asignados por el orden de $260.000 millones, 
por medio de este el Gobierno Nacional ga-
rantizará la efectividad y la transparencia en la 
ejecución de los recursos asociados al nuevo 
programa, así como la continuidad de la polí-
tica de modernización de vehículos de carga 
pesada.

miento y mayor productividad 
del transportador, mediante 
trámites menos complicados 
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Los medios de comuni-
cación destacaron la posi-
ción de Colfecar en torno 
al cierre de la vía Bogotá 
- Villavicencio, los precios 
de los combustibles, entre 
otros.

agenda

Colfecar participó en el foro de seguri-
dad vial de Servientrega,  realizado el 11 
de julio en Bogotá.

En dicho evento se destacó la visión del 
sector privado respecto a los planes estra-
tégicos de seguridad vial. 

En el panel participaron, Luis Felipe 
Lota, director de la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial ANSV, Juan Pablo Bo-
carejo, secretario distrital de Movilidad, 
Liliana de la Roche de Servientrega y la 
Fundación Despacio, entre otros.

Colfecar en reunión 
de Servientrega

En la fotografía de izquierda a derecha: Juan Pablo Bocarejo, 
secretario Distrital de Movilidad, Dario Hidalgo, Fundación 

Despacio, Jennifer Lara, Jefe de Investigación Juridica de Colfecar, 
Felipe Lota, director Agencia Nacional de SeguridadVial, y Liliana 

De La Roche, Representante Legal Servientrega.

Medios de comunicación destacan la posición de Colfecar
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agenda

Con el apoyo del Ministerio 
de Defensa, la Dijin -Fren-
te de Seguridad Empresarial 
y la Dirección de Tránsito y 
Transporte DITRA, se llevó 
a cabo esta semana la inaugu-
ración del Capítulo de Seguri-
dad de Colfecar.

El propósito de este Capítu-
lo es fortalecer las capacida-
des de las empresas afi liadas 
en la identifi cación, gestión 
y tratamiento para la mitiga-
ción de riesgos en torno a las 
operaciones de las empresas 
afi liadas.

De igual forma, se buscará 
diseñar acciones encaminadas 

Colfecar lanza Capítulo 
de Seguridad para el 
sector transportador

a la prevención de la comi-
sión de delitos que afectan al 
sector transporte de carga, a 

través de diversas estrategias 
que se presenten en cada se-
sión del este Capítulo.

OFICINA: 416
AREA:  36,16 M2

CÁNON:  $1.758.600

OFICINA:  417
AREA:  40,16 M2

CÁNON:  $1.772.951

C L A S I F I C A D O S

RENTAR

RENTAR
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