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El presidente Ejecutivo de Colfe-
car, Juan Carlos Rodriguez Muifioz,
le pidi6 al Gobierno una solucion
definitiva a los problemas que se
presentan por el cierre de la via en-
tre Bogota y Villavicencio, debido
al 1mpacto negativo que tienen en
“ la economia y costos operativos de

los transportadores de carga y su
&8 Logistica™ -

,5 El dirigente gremial ¢ senalo que el
nuevo cierre por los defrumbes que
se han presentado en la via, afectan

# el transporte, en su mayoria alimen-

£ : tos, que se movilizan diariamente

~_entre los llanos orientales y la capi-
" tal del pais.

Vea pdg. 14

Asumlendo obllgaclones contractuales que no le corresponden COomo: Uperaclones de cargues Y descargues
La empresa de transporte esta obligada solamente a recibir en origen y a entregar en destino las mercancias.
Cargues y descargues se deben pactar y asumir el remitente/destinatario”.

A partir del 4 de septiembre
uso obligatorio de cintas
retroreflectivas

El Ministerio de Transporte publicd Resolucion
No. 0001572 del 3 de mayo de 2019, mediante
la cual reglamenta la instalacion y uso de cintas
retrorreflectivas de caracter obligatorio o volunta-
rio, para la circulacion de vehiculos que transiten
por las vias ptiblicas o privadas que estan abiertas
al publico, o en las vias privadas en que interna-
mente circulen vehiculos. Vea pdg. 6
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Restricciones ambientales, nuevo reto para
el fransporte de carga y su logistica

Limitar el transito del trans-
porte de carga no solo no es la
solucién para disminuir los pro-
blemas en la calidad del aire,
sino que estas medidas afectan
la provision de bienes y generan
otros inconvenientes para la eco-
nomia como el incremento en

los costos de transporte.

La poblacion del pais ha ve-
nido en ascenso en los ultimos
aflos, en efecto, segin las pro-
yecciones del DANE en 2019
la poblacion del pais registré un
incremento del 4,5% respecto a
2015. Vea pdg. 8
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Productivos
Indicadores
ACPM en Bogota
ACPM - Mayo 2019.........oveeeeerreree 9.068
Variacion 0,00%
Acumulado del afio ............cceeee.ee.. 1,70%

Peso en la canasta de costos ........35,20%

|CT (indice de Costos al Transportador)

Indice ICT (Base dic 2016=100) ............. 113,26

4 variacién ICT afio corrido .
A variacion ICT dltimos 12 meses .......5,41%

............... 214%

{ Estructura de Costos Operativos
ABRIL - MAYO DE 2019

4 (Vehiculo tipo tractocamion)
= INCREM. INCID. POND.
| EI]NC.EFII] . i % b
Salarios, prestaciones
y comisiones 395 068 1691
Combustibles 230 086 3525
.| Llantas y neuméticos 258 020 790
Costo de capital 204 026 14,37
Filtros 158 001 080
Lubricantes 087 001 168
Mantenimiento y reparacion 207 0,14 7,08
Peajes 252 029 1157
Impuesto al vehiculo 485 002 031
« Seguros 514 010 20
Garajes y lavado 600 005 075
Otros 235 003 136
TOTAL MES 214 100,00 /
<

% PAg. 4

@ Pag. 18

anuncio de paro camionero

Pdg. 34

Se atiende pedido de simplificar la decision 399

| Editorial: Desajustes en la contratacion estatal

. Gremios del transporte rechazan

)

El Plan de Desarrollo del

tegracion regional.

OcciautO

Productivos
Solicite aqui su Crédito de Vehiculo.

Grupo

°

Impacto del Plan de
Desarrollo en el transporte
de carga vy su logistica

gobierno na-

cional, aprobado por el Congreso de la
Republica, contiene varios aspectos que
impactan de diferentes formas al sector del
transporte de carga y su logistica. El docu-
mento contempla el Pacto por el transporte
y la logistica para la competitividad y la in-

Vea pdg. 22

Linea de Atencion Especializada 01 8000 51 4652 opcion 4-2,
Bogota: 307 70 27 opcion 4-2, ingrese a www.occiauto.com.co

AVAL



4 L.

1INV

INMG

| == |

CUNURCOUV I

‘®

Colfecar

Vcamino para llegar mas lejos

-:ﬁfﬂ'untos Logre

15
'r 1 i oY
e T
L e,
A

<<
(&)
ac
<L
e
wo
=)=
._..I._,.b
a S
o
PL
wn D
20
< >~
az
[
w
o




AutoMundial

somos mas que llantas

CONOZCA

EL NUEVO PROGRAMA

QUE LE DA SOLUCION

A SUS NECESIDADES
CON LLANTAS

0 QUIERES

" RECIBIR

Estoy en la via a Puerto
Gaitan y me Volvi a varar

por llantas!
01:12am
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EDITORIAL

Desajustes en la
contratacion estatal

esulta inaudito por decir lo menos que en los contratos estatales, y en

especial los de obra y de concesion para la infraestructura que por exce-

lencia deben asegurar la continua y eficiente prestacion de los servicios

publicos, y el acceso a todas las personas y carga, se pretermita la condi-
cion de ser ellos: ambientalmente sostenibles, adaptados al cambio climatico y a la
vulnerabilidad, tal y como lo dispone la regulacion de infraestructura; méas aun que
a cuenta de nuestra condicion geografica y geoldgica se excluyan en los contratos
que se celebran factores como la inestabilidad del terreno en los que se construyen
las vias y que provocan graves deslizamientos, siendo por tanto variables que por ser
notorias deben considerarse esenciales a €l.

Lo que trae como consecuencia que luego de celebrados, las entidades estatales
deban buscar recursos de donde no los hay para enmendar la previsible imprevision.
Es evidente que nos referimos a la via Bogota- Villavicencio que lleva mas de 25
afios en construccion transcurso durante el cual se le han invertido mas de 8 billones
de pesos, sin que pareciera existir punto final en su terminacion, a contrario, y pre-
cisamente por lo expresado antes, registra en lo que va corrido del 2019 mas de 236
cierres por afectacion, mantenimiento y restricciones de movilidad.

Las perdidas también son notorias y exorbitantes, mas ain cuando la alternativa
para el transito terrestre se duplican en términos de tiempos y recorrido, pues la unica
via posible Bogota—Tunja—Paipa—Duitama—Tibasosa—Sogamoso—Pajarito—Aguazul-
Tauramena-Monterrey-Barranca de Upia-Parate bueno-Cumaral-Restrepo—Villavi-
cencio, se incrementa en 464 los kilometros y 13,6 horas, recorrido que normalmente
se hace en promedio de 4,8 horas.

Esto impone una reflexion correctiva por ser el sector del transporte de carga y su
logistica y el pais quienes estan asumiendo los efectos de las restricciones “previsi-
bles” que detiene la circulacion de los vehiculos en 89 dias, tiempo equivalente al
24,4 % del tiempo total anual, lo que por efectos de cambio climatico tiende a incre-
mentar con afectos en la productividad del transporte carretero que se mide como la
reduccion de la disponibilidad de la via, de acuerdo con estudio reciente de impacto
econdmico.

En estos términos, la deficiente estructuracion del contrato de obra publica tiene
efectos en la produccion de los servicios de transporte comercializados cuya par-
ticipacion y aporte a la produccion nacional en solo el renglon del modo carretero
representa el 40,4%.
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VIPAL FLEETS /|

SOFTWARE EXCLUSIVO
DE GESTIGN DE NEUMATICOS.

CONTROLE, MIDA ,

Y ADMINISTRE LOS NEUMATICOS
DE LAS FLOTAS ATENDIDAS

POR SU RENOVADORA.

El control es muy importante en una flota. Por eso,

tener informacion precisa sobre los neumaticos de las
empresas atendidas marca una gran diferencia. Vipal Fleets
garantiza una mirada técnica y precisa sobre los neumaticos,
lo que ayuda a las flotas a economizar. Y, con seguridad, ayuda

a fidelizar a sus clientes.

‘ - Semaforo - alerta de retirada para renovado;
- Analisis del Fin de la Vida Util (FVU);

CONOZCA - Pruebas de rendimiento;
ALGUNOS

BENEFICIOS DE LA
PLATAFORMA:

- Informacion precisa para las tomas de decisiones;
- Seguimiento del CPK;
- Diagnosticos rapidos y precisos de neumaticos;

‘ - Auxilio en el control del stock.

JVIPAL |:::

a vencer

 MEMBER OF ! B CAUCHOS

RETREAD MANUFACTURERS ASSOCIATION P —— P on WWW.Vipa |-CO|.C0m | SaleS@Vipa |-CO|.C0m | +57.1 .656.0470

i~ =25, ( P .

GUTRGS.G.  BANDIK METREE LLANTAS ol i ) s S
Bogotd Bogota Bogotd Bogota Cartagena Bucaramanga Medellin Pasto Villao

(1)893.2027  (1)876.4545 (1)298.1060 (1)545.5452 (5)662.2484 (7)745.7329 (7)671.1222 (4)444.5858 (8)860.3243 (2)721.1683 (8)682.4008
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REGLAMENTACION

A partir del 4 de septiembre uso
obligatorio de cintas retfroreflectivas

El Ministerio de Transpor-
te publico Resolucion No.
0001572 del 3 de mayo de
2019, mediante la cual regla-
menta la instalacion y uso de
cintas retrorreflectivas de ca-
racter obligatorio o voluntario,
para la circulacion de vehicu-
los que transiten por las vias
publicas o privadas que estan
abiertas al publico, o en las vias
privadas en que internamente
circulen vehiculos.

La Resoluciéon expedida por
el Mintransporte determina que
el plazo maximo para instala-
cion y uso de cintas retrorre-

uspmoda

tin virtual “Tribuna Juridica”

10s 0 de interés para el sector, adicionalmente publica mensualmente el bole-

flectivas para vehiculos desti-
nados al transporte de carga,
sera el 4 de septiembre de 2019.

La medida comprenderia la
instalacion para los vehiculos
remolques y semirremolques
destinados al transporte de
carga con un peso bruto vehi-
cular superior a 0,75 toneladas,
vehiculos automotores, publi-
cos y particulares, destinados
al transporte terrestre de carga
conforme a lo establecido en
la Resolucion 5443 de 2009 o
aquella que la adicione, modifi-
que o sustituya.

De esta forma, los vehiculos

COLEGIO DE ABOGADOS DEL TRANSPORTE

Teléfono: (1) 5271551 Celular: 310 2500 74 24
Calle 24 No. 95 A 80 Oficina 406 * Bogotd
www.colabogadosdeltransporte.org

determinados en el numeral
primero del articulo tercero de
la Resolucion No. 0001572 ins-
talar y usar las cintas retrorre-
flectivas conforme a los plazos:
(ver tabla)

Los centros de diagnéstico
automotor seran los encargados

Vehiculos

Vehiculos automotores, publicos y particulares, destinados al transporte
terrestre de carga, conforme a lo establecido en la Resolucion 5443 de 2009
o aquella que la adicione, modifique o sustituya, que transiten por las vias
publicas o privadas que estan abiertas al publico o en las vias privadas que
internamente circulen vehiculos.

en el procedimiento de la revi-
sion tecnomecanica de confir-
mar que los vehiculos tengan
instaladas las cintas retrorre-
flectivas conforme a las especi-
ficaciones técnicas.

Asi mismo, las autoridades
de transito deberan verificar

Los centros de diagndstico automotor serdn los encargados en el procedimiento de la revisidon tecno-
mecdnica de confirmar que los vehiculos tengan instaladas las cintas retrorreflectivas conforme a las
especificaciones técnicas.

que los automotores tengan ins-
taladas las mismas.

La Resolucion No. 0001572
rige a partir de su publicacion
y deroga las Resoluciones 3246
de 2018 y 4919 de 2018 del Mi-
nisterio de Transporte relacio-
nadas con el mismo tema.

Plazo maximo de
instalacion y uso

4 de septiembre

Vehiculos remolques y semirremolques destinados al transporte
de carga,con un peso bruto vehicular superior a 0,75 toneladas.

Magquinaria agricola, industrial y de construccion autopropulsada que transite
por las vias publicas o privadas que estéan abiertas al publico, o en las vias

privadas, que internamente circulen vehiculos.

de 2019

Vehiculos automotores publicos y particulares, destinados al transporte de
pasajeros con capacidad mayor a 9 pasajeros incluido el conductor,

conforme a lo establecido en la Resolucién 5443 de 2009 o aquella que la
adicione, modifique o sustituya, que transiten por las vias publicas o privadas
que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente

circulen vehiculos.

4 de enero
de 2020

Vehiculos automotores destinados al transporte Mixto de cualquier clase
homologada para este servicio y con capacidad mayor a 9 pasajeros incluido

el conductor, conforme a lo establecido en la Resolucién 5443 de 2009 o aquella
que la adicione, modifique o sustituya, que transiten por las vias publicas o
privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente

circulen vehiculos.

4 de mayo
de 2020
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Indicadores

Indice de Precios al Consumidor

Variacion Porcentual
Ultimos doce meses

3,5%

2,0% T

febrero-2019 marzo-2019 abril-2019

Fuente:Dane

indice de Precios al Productor

Variacién Porcentual
Ultimos doce meses

7,00%

6,00% 5,94%

5,00% 4,71%

4,00% 3 M

3,00%

2,00% |

marz0-2019 |
Fuente: DANE

febrero-2019 |

Tasa de Cambio

Variacidn Porcentual
Devaluacin acumulada
2%

abril-2019 |

0%
-0,87%
% 2, 1%%/
4%
-4,42%
6%
8%
marzo de 2019 abril de 2019 mayo de 2019
Fuente: Banco de la Repiiblica
Variacion en Pesos
Abril - Junio 2019
$267,00 266,84
$266,50
$266,00 265,89°
$265,50
$265,00
$264,50 264,70

$264,00
$263,50 +

abril de 2019
*Primeros 15 dias del mes
Fuente: Banco de la Repiiblica

mayo de 2019 junio de 2019

Tasa Méaxima de Usura
Variacion Porcentual
Marzo - Mayo 2019

35,00%

30,00% 29,06 28,98 29,01

25,00% "
Marz0 01y
31 marzo 2019

Abril 01y 30
abril 2019

Mayo 01y
Mayo 31 de 2019

Fuente: Superfinanciera

Restricciones ambientales, nuevo

Limitar el transito del trans-
porte de carga no solo no es
la solucion para disminuir los
problemas en la calidad del
aire, sino que estas medidas
afectan la provision de bienes
y generan otros inconvenien-
tes para la economia como el
incremento en los costos de
transporte.

La poblacion del pais ha ve-
nido en ascenso en los tltimos
anos, en efecto, seglin las pro-
yecciones del Departamento
Administrativo Nacional de
Estadistica-DANE en 2019 la
poblacion del pais registrd un
incremento del 4,5% respecto
a 2015, pues para 2020 se esti-
ma que esta cifra ascienda a 50
millones de colombianos (Ilus-
tracion 1), hecho que a afecta-
rd directamente los niveles de
demanda de productos y la ca-
lidad de vida de la poblacion.

El desarrollo de un pais y el
medio ambiente son conceptos
que deben mirarse en conjunto
al momento de contextualizar
una economia; sin embargo, el
medio ambiente es vulnerable a

impactos negativos asociados a
la actividad del hombre debido
al crecimiento y desarrollo de
los paises.

En el caso colombiano como
en cualquier otro pais del mun-
do, los modelos de desarrollo
determinan coémo los sectores
productivos tienen una relacion
directa sobre el medio ambien-
te, tal y como lo argumenta,
German Sanchez Pérez, direc-
tor del Centro de Investigacio-
nes de la Facultad de Estudios
Estratégicos y Seguridad de
la Universidad Militar Nueva
Granada en el documento “De-
sarrollo y medio ambiente: una
mirada a Colombia”.

La industria colombiana bajo
el marco regulatorio del pro-
teccionismo ha buscado duran-
te varias décadas abastecer el
mercado nacional, de tal ma-
nera que la economia interna
logre desarrollarse aun mas, lo
cual ha generado que los cen-
tros urbanos nacionales tengan
altos indices de contaminacion
relacionados con actividades
como el consumo, abasteci-

llustracion 1: Proyeccion poblacién Colombia (2016-2020)

49.834.727 50.375.194 50.912.429

47.291.925

48.747-632

2015 2016 2017

2018 2019 2020

Fuente: Colfecar con datos del DANE

miento y produccion, de esta
manera se afecta la salubridad
de las personas.

Causas

Diversos factores causan el
deterioro ambiental entre los
que se destaca la contamina-
cion del aire, en donde segliin
el Conpes 3943/18, que expo-
ne la Politica para el mejora-
miento de la calidad del aire
del Departamento Nacional de
Planeacion-DNP, dicha con-
taminacion se da por diversas
fuentes como lo son naturales
y antropicas, entre las cuales se
encuentran las emisiones que

[lustracion 2: Fuentes de emisiones de PM2.5 (2015)

e e s

Industria

22%

18%

Taxi Autos
1% 11%
2% 6%

9%

Py

generan los vehiculos y las in-
dustrias que buscan satisfacer
las demandas de la poblacion
urbana creciente.

En el caso del material par-
ticulado que contamina el aire,
la participacion de las fuentes
varia de ciudad en ciudad, por
ejemplo, en 2015 segiun el DNP
el transporte de carga en Bogo-
ta solo aportaba el 22%, al igual
que la industria y 10 puntos
porcentuales menos que los bu-
ses y las busetas que aportaron
el 32% (Ilustracion 2).

En el caso de Cali las propor-
ciones son similares, pues se-
gun las mediciones los buses y

g

Motos Buses y Camiones T SlT!T .
ransmilenio
busetas MIO
10% 32% 22% 3%
14% 8% 52%

12% 31%

Fuente: DNP

25%

23%
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reto para el fransporte de carga y su logistica

las busetas aportaban el 31% de
las emisiones de PM2.5 mien-
tras que el transporte de carga
el 25%.

Por su parte, en Medellin
y los municipios del Valle de
Aburra la carga tiene un 52%
de participacion, mientras que
la industria aporta el 18% y las
motos y automoviles el 20%.

Efectos

La exposicion de la pobla-
cion a la contaminacion del
aire tiene efectos negativos en
la salud, generando altos costos
sociales y econdmicos como
enfermedades y disminucion en
el desarrollo de las actividades
productivas del pais, aumen-
tando tanto el namero de aten-
ciones en el sistema de salud,
como los costos nacionales en

12,3 billones de pesos, equi-
valentes al 1,5 % del PIB del
afio 2015, segun las cifras del
Departamento Nacional de Pla-
neacion-DNP

para 2018.
La Organi- ,
zacion  Mun- - ,...f,‘f'
. (
dial de Ila ‘0:0:0:0:0:0:‘,'1
Salud-OMS

presentd  en
el 2005 unas
guias de las
diferentes emisiones de ma-
terial particulado, dioxido de
nitrogeno y dioxido de azufre,
en las que recomienda valores
para la concentracion de conta-
minantes en el aire, esto con el
fin de orientar a los gobiernos
para la fijacion de metas en este
sentido y de acuerdo con las
condiciones locales en aras de

GARANTICE QUE

SU VEHICULO RUEDE

______

H.B.p\uSBANDAMATIC

www.hbplusbandamatic.com

proteger la salud de la pobla-
cion.

Los valores guia para ma-
terial particulado inferior a

2,5  micras
(PM2.5) es
| de 10 micro-
)
R gramos  por
Wessws P
\‘.\:o:o:o:o:o:“ metro  cubi-

co para un
tiempo de
exposicidon
anual y de 25
microgramos por metro ciibico
para 24 horas; en cuanto al ma-
terial particulado inferior a 10
micras (PM10) el valor anual
es de 20 microgramos por me-
tro cubico y el de 24 horas es
de 50 microgramos por metro
cubico, para lo cual la Orga-
nizaciéon para la Cooperacion
y Desarrollo Econémicos-OC-

TEL: (+57) 8982779 Ext: 3102 « 3113088148 « 3168775960
comercial@sicolsa.com « www.sicolsa.com

DE, recomend6 a Colombia
adoptar de manera progresiva
estas guias de calidad del aire.

Medidas

El Estado viene promovien-
do una politica de prevencion
y control de la contaminacion
del aire desde hace varios afios.

En ésta ha abordado temas
estratégicos como la moderni-
zacion del transporte, la ges-
tion del riesgo por contamina-
cion del aire, la investigacion,
la participacion ciudadana,
entre otros, logrando el cum-
plimiento de los estandares de
emision en fuentes fijas y el
mejoramiento en la calidad de
los combustibles.

Sin embargo, todavia persis-
ten diferentes retos para im-
plementar una politica de este

ENCUENTRALOS EN LOS PUNTOS DE VENTA AUTORIZADOS.

& SICOLSA

tipo ya que no existen incen-
tivos suficientes para la reno-
vacion del parque automotor,
la calidad en los combustibles
requiere de mayores esfuerzos
para la mitigacion de su im-
pacto sobre el medio ambiente.

Variables como el uso de
combustibles fosiles, la tecno-
logia en los motores, la edad
de los equipos y el tiempo de
uso de los vehiculos ocasiona
mayores emisiones contami-
nantes, debido a que por el di-
sefio del motor la combustion
es menos eficiente, ademas,
carecen de sistemas de con-
trol de emisiones, tales como
filtros de particulas segun ex-
plico el Banco Mundial en su
documento  “Contaminacién
atmosférica por vehiculos au-
tomotores”.

LD QUE NOS HACE DIFERENTES
ES LA CALIDAD DEL HIERRO!

¢{POR QUE COMPRAR PRODUCTO SICOLSA?
» Producto 100% Colombiano.
» Unicos fabricantes en Colombia con certificacién ISO 9001/2015.
» Fabricacién bajo Estdndares de Calidad de Equipo Original.

» Productos con mayor rendimiento por kilometro.

» Precision Confiable.

» Respaldo y Garantia Sicolsa.
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Restriccion no han contribuido a mejorar

Grafica 1: Emisiones promedio de PM 10y PM2.5 (Enero-Octubre)

“Limitar el transito del trans-
porte de carga no solo no es la
solucion para disminuir los pro-
blemas en la calidad del aire,
sino que estas medidas afectan
la provision de bienes y gene-
ran otros inconvenientes para la
economia como el incremento
en los costos de transporte”.

Asi lo indicod el presidente
Ejecutivo de Colfecar, Juan
Carlos Rodriguez Mufioz, al
hacer referencia al incremento
de restricciones que se ha veni-
do dando en varias ciudades y
que estd afectando la competi-
tividad del transporte de carga.

Cabe recordar que a partir de
noviembre de 2018 la Adminis-
tracion Distrital de la ciudad de
Bogota implementd la restric-
cion para los vehiculos de carga
de mas de dos (2) ejes a través
del Decreto 593 de 2018, en los
dos sentidos de la avenida calle
13, entre el rio Bogota y la ave-
nida Boyaca entre las 6 am. y
8 a.m., con una vigencia hasta
el pasado 17de mayo de 2019.

Sin embargo, la administra-
cion distrital determind exten-
der hasta septiembre proximo
dicha medida, cuyo levanta-
miento ha sido solicitado en di-
versas oportunidades por Col-
fecar (Ver recuadro).

Los objetivos de dicha res-
triccién acogen tanto la reduc-
cion de emisiones generadas
por los vehiculos de carga
como la mejora en el transito
de dicho corredor.

Al respecto, Rodriguez Mu-
floz, manifestd que pese a las
medidas implementadas por el
gobierno de Bogota, un anali-
sis realizado por Colfecar, con
datos extraidos de la Secretaria
Distrital de Ambiente, entidad
que facilita el acceso a las esta-
ciones de control de emisiones
de la ciudad, no se encontraron
mejoras sustanciales en la si-
tuacion de calidad del aire.

Adicionalmente, segin ex-
pertos como el investigador y
profesor de la Facultad de Me-
dicina de la Universidad de los
Andes, Luis Jorge Hernandez,
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Gréfica 2: Emisiones promedio de PM10 estaciones
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restringir “Ayuda a mitigar,
pero es una solucion temporal.
El Pico y placa no es una solu-
cion a mediano y largo plazo”.

Resultados

Colfecar tom¢ datos de las
estaciones de Puente Aranda y
Las Ferias, las cuales corres-
ponden a la calle 13 y calle 80,
respectivamente, con la fina-
lidad de evaluar el impacto de
la restriccion y conocer si dicha
problematica ha migrado hacia
el otro corredor de acceso a la
ciudad por la zona norocciden-
tal, debido a la restriccion de
camiones por la primera de es-
tas vias.

Para la elaboracion del ana-
lisis se tuvieron presentes las
emisiones de material particu-
lado de 2,5 Y 10 micrometros,
los cuales estan incluidos den-
tro de la restriccion.

En la Grafica 1 se muestra
que los meses en los que no es-
tuvo activa la restriccion para
el 2018, tienen una tendencia
similar en el promedio mensual
de material particulado desde
el 2016, con picos en las emi-
siones en los meses de febrero,
agosto, septiembre y octubre
para PM10.

En el caso de las emisiones
de PM2.5, se observan los mis-
mos picos y un comportamien-
to mas uniforme entre las dos
estaciones de control de los dos
corredores en cuestion.

Por otro lado, en la Grafica 2
se evidencia que la tendencia
durante los ultimos tres afios
para los meses que estuvieron
restringidos en 2018 (noviem-
bre y diciembre), registran dis-
minucidn respecto al afio inme-
diatamente anterior.

Enla Grafica 3 se observa una
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Pese a las medidas implementa-
das por el gobierno de Bogotd, un

andlisis realizado por Colfecar, con datos

extraidos de la Secretaria Distrital de Ambiente,

entidad que facilita el acceso a las estaciones de control de emi-
siones de la ciudad, no se encontraron mejoras sustanciales en la

situacién de calidad del aire.

disminucion notable en las emi-
siones de PM2.5 en el mes de
diciembre de 2018 para la calle
80 respecto a 2016 y 2017, sin
embargo, en el caso de la ca-
Ile 13, no se observan cambios
sustanciales, pues respecto a
2017 las emisiones solamente
han disminuido un 17%.

Los hallazgos muestran que
la medida no fue suficiente-
mente efectiva, pues el Dis-
trito tenia previsto disminuir
con la restriccion los niveles
de emisiones en el corredor en
un 29%, sin embargo, durante
los meses que han tenido res-

triccion el promedio diario de
niveles de PM10 registra una
reduccion de tan solo 8,25% la
Grafica 4 y Grafica 5.

Alli se puede evidenciar que
si bien los niveles de emisiones
se redujeron en las horas de 6 y
7 de la mafiana, estas aumenta-
ron a las 9 y 10 de la mafiana y
a las 8 de las mafiana no regis-
tr6 variacion.

Sin embargo en el caso del
PM2,5 el promedio diario de
emisiones durante el periodo de
restriccion se redujo en tan s6lo
el 1,2% respecto al afio inme-
diatamente anterior, sin embar-
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Grafica 4: Emisiones promedio de PM10 por hora

sin restriccion (Noviembre 2017-Abril 2018)
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Grafica 6: Emisiones promedio de PM?2.5 por hora

sin restriccion (Enero-Octubre 2018)
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go al realizar
un analisis por
horas se observa
que a pesar de que
los niveles de emisio-
nes disminuyen entre las
6 y las 8 de la mafiana, estos
registran aumentos entre las 9y
11 de la misma jornada, por lo
que se evidencia que el proble-
ma de contaminacion no desa-
parecio sino que se traslado de
horario.

Propuestas
Con lo anterior es indispensa-
ble implementar integrales me-
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didas preventivas, de control y
mitigacion de la contaminacion
en el aire, en donde no solo se
castigue al transporte de carga
sino que también se involucren
a otros sectores.

Asi los expertos de los Andes
han venido proponiendo entrar
a controlar industrias como
aquellas que utilizan combus-
tibles como carbon y fueloil
(combustibles liquidos), y pa-
vimentar el 100% de las vias,
disponer de programas perma-
nentes de limpieza y manteni-
miento del anillo vial, mitigar
el polvo en las construcciones

Grafica 5: Emisiones promedio de PM10 por hora

con restriccion (Noviembre 2018 — Abril 2019)
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Grafica 7:Emisiones promedio de PM2.5 por hora con

restriccion (Noviembre 2018 — Abril 2019)
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y arborizar y revegetalizar mas
la ciudad, pues la resuspension
del polvo de las vias incremen-
ta las concentracion de PM.

Lo anterior teniendo en cuen-
ta que cada dia mas empresa-
rios del transporte asumen el
tema de la contaminacion como
propio, ya que el sector viene
adhiriéndose al Programa de
Autorregulacion ~ Ambiental-
PAA disefiado por el Distrito
mediante el Decreto 174/06, en
donde se vienen reduciendo los
niveles de opacidad de los auto-
motores y por lo tanto disminu-
yendo el impacto ambiental del

OLGA LUCIA
RUIZ RIVEROS

Intermediaria certificada
en seguros

Acompanamiento profesional
en la operacion de seguros
para su empre

(323 2392714

transporte de carga.

Valle de Aburra
Medellin y su region aledafia
se distinguen por estar situada
en un valle estrecho rodeado de
montafias que afectan la circu-
lacion del viento y por lo tanto

en épocas en las que se presen-
tan nubes de baja altura los ga-
ses quedan atrapados.

Por lo anterior, es importan-
te destacar que se viene traba-
jando en un proceso de ecoe-
tiquetado para eximir del pico
y placa a ciertos vehiculos, asi
pues el Ministerio de Ambien-
te y Desarrollo Sostenible que
coordina la Mesa de Calidad
del Aire Nacional ha dado prio-
ridad a este tema.

Asi las cosas, el sector trans-
portador ha manifestado que
para mitigar el impacto de las
restricciones ambientales en la
zona es determinante que todos
los municipios que conforman
el Area Metropolitana apliquen
las mismas restricciones, exen-
ciones y horarios, de manera
que el impacto sobre el empre-
sario del sector sea minimizado.

Del mismo modo, se ha veni-
do discutiendo la importancia
de permitir el transito de los
vehiculos que vienen de otros
departamentos con destino An-
tioquia por la Autopista norte o
sur, con el objetivo de dismi-
nuir la congestion, ya que con
el modelo actual se detienen los
equipos durante aproximada-
mente 3 o 4 horas para poste-
riormente dejarlos transitar.
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Publican tercer listado de vehiculos de
carga presuntamente mal matriculados

De conformidad con el Decre-
to 1079 de 2015, el Ministerio
de Transporte hizo publico el
tercer listado de vehiculos ma-
triculados entre los afios 2009
y 2010, que presuntamente no
cuentan con el Certificado de
Cumplimiento de Requisitos
(CCR) o con el Certificado de
Aprobacion de Caucion (CC)
exigido en el momento de su
matricula. Con este, se reafirma
el compromiso del Gobierno
para combatir la ilegalidad en el
servicio de transporte de carga.

Por medio de una a circular

informativa, el Ministerio con-
cede el término de un (1) mes,
a partir de la publicacion de la
misma, para que los propieta-
rios, poseedores y/o tenedores
verifiquen la situacion presen-
tada con su vehiculo y de ser
pertinente remitan al correo sa-
neamiento@mintransporte.gov.
co el CCR o el CC respectivo
que demuestre que cumplieron
con la normatividad vigente
en la fecha de su matricula con
el fin de que el Ministerio de
Transporte lo verifique y de ser
procedente lo convalide.

Vencido el término sefialado
y una vez realizadas las respec-
tivas validaciones, los vehicu-
los sobre los que no se aclare su
situacion seran incluidos en el
listado definitivo de vehiculos
de carga con omision en su re-
gistro inicial y quedaran sujetos
a las acciones que el Ministerio
de Transporte determine.

El Ministerio de Transporte
sehalé que para cualquier in-
quietud que tenga el interesado
sobre los documentos utiliza-
dos para el registro inicial de
su vehiculo, debera acudir al
Organismo de Transito donde
se encuentre matriculado; ade-
mas se recuerda que, en ningin
caso, se requiere utilizar inter-

mediarios para adelantar las ac-
tividades antes sefialadas.

La informacién con las matri-
culas reportadas se puede con-
sultar en el siguiente link del
Ministerio de Transporte.

https://www.mintransporte.gov.co/publicacio-
nes/7392/ministerio-de-transporte-publica-
tercer-listado-de-vehiculos-de-carga-presun-
tamente-mal-matriculados/

Plazo para soportes de vehiculos “posiblemente” mal matriculados

El Ministerio de Transporte emitié la
circular No. 20194000163071 de 2019
mediante la cual da a conocer el listado de
vehiculos de carga que presuntamente no
cuentan con el certifica-
do de cumplimiento de
requisitos — CC, o con el
certificado de aprobacion
de caucion — CC exigido
en el momento de su ma-
tricula para afio 2011.

La cartera indic6é que
los propietarios, posee-
dores o tenedores de
vehiculo automotor de carga que cuen-
ten con los soportes respectivos para
desvirtuar la actual calificacion, cuentan
con un término de un mes, a partir de la
publicacion de la circular en mencion, es
decir hasta finales de mayo para remitir
los mismos al correo electronico: sanea-
miento@mintransporte.gov.co.

Hay que sefialar que los vehiculos in-
cluidos en los listados con presunta omi-
sion en su registro inicial no seran obje-

H.B.P\us BANDAMATIC
RETREAD RUBBER

to de las restricciones sefialadas en los
articulos 2.2.1.7.7.1.13, 2.2.1.7.7.1.14,
2.2.1.7.7.1.15 del Decreto 1079 de 2015.

Los vehiculos que estan sujetos a esta
restriccion son aquellos
que tengan la anotacion
como vehiculos con
omision en su regis-
tro inicial en el sistema
RUNT.

Cuando se venza el
término sefialado, y una
vez realizada las respec-
tivas validaciones, los
vehiculos a los que no se les pudo aclarar
su situaciodn, seran incluidos en el listado
definitivo de automotores de cargar con
omision en su registro inicial y estaran su-
jetos a las acciones que determine el Mi-
nisterio de Transporte.

Los vehiculos relacionados en la me-
dida del Ministerio se pueden consultar a
través del siguiente enlace: https://www.
colfecar.org.co/anexos_circulares 2019/
listado.pdf

Mintransporte intervendrd mds de 20 mil

camiones con matriculas irregulares

La ministra de Transporte, An-
gela Maria Orozco, anuncié que
la cartera a su cargo intervendra
mas de 20 mil matriculas de ve-
hiculos de carga registradas de
manera irregular.

En declaraciones al noticiero
CM&, la funcionaria senal6 que
esta medida cobijard aquellos
automotores cuyas matriculas
fueron mal hechas o que tienen
algun tipo de inconsistencia. Para
tal efecto, el nuevo programa de
chatarrizaciéon, anunciado hace
varios dias, servird para detectar
los vehiculos que estan operando
de manera informal o ilegal.

“Esto se haréa teniendo en cuen-
ta el decreto de normalizacién,

que permitird que la gente tenga
que pagar con indexacién lo que
debié pagar en su momento si
quiere legalizar su situacién en el
mercado publico de servicio de
carga” sostuvo Orozco.

Al senalar que méas de b empre-
sas de transporte de carga estan
siendo investigadas, la Ministra
senal6 que esté prohibido contra-
tar un servicio publico de trans-
porte de carga con un vehiculo
mal matriculado.

El proceso de identificacién de
los automotores con matriculas
irregulares comenzara con el le-
vante de la informacién del Regis-
tro Unico Nacional de Transporte
RUNT.
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Piden solucion definitiva a problemas de
movilidad en via Villavicencio - Bogota

El presidente Ejecutivo de
Colfecar, Juan Carlos Rodri-
guez Mufioz, le pidio al Go-
bierno una solucién definitiva a
los problemas que se presentan
por el cierre de la via entre Bo-
gota y Villavicencio, debido al
impacto negativo que tienen en
la economia y costos operativos
de los transportadores de carga
y su Logistica.

El dirigente gremial sefald
que el nuevo cierre por los de-
rrumbes que se han presentado
en la via, afectan el transporte,
en su mayoria alimentos, que se
movilizan diariamente entre los
llanos orientales y la capital del
pais.

“Esta es situacion es un aten-
tado contra la productividad del
sector, debido a que los sobre-
costos que debemos afrontar
por los recurrentes cierres de
la via Bogota-Villavicencio
llegan al 150% pues las rutas
alternas de los transportadores
suman unos 437 kilometros, al
tener que tomar la via antigua”
manifesto el dirigente gremial.

Frente a lo anterior, Rodri-
guez Muiioz, dijo que es ne-
cesario que se le busque una
solucion definitiva a estos de-
rrumbes que se registran todos
los afios en época invernal, a
los que se suman los mante-
nimientos por afectacion de la
via, afectando todos los secto-
res econdmicos.

Agregd que en lo corrido del
afio se han presentado mas de
200 eventos que han afectad la
normal movilidad por esta via,
en su gran mayoria a la altura
del kilometro 64, por lo que se
requiere la adopcion de medi-
das que terminen de una vez
con este problema que se origi-
na por fendmenos naturales, en
especial en época de invierno.

Rodriguez Muiloz, advirti6
que lo peor podria estar por
venir, debido a que mayo no es
el mes mas afectado por los de-
rrumbes que origina el invierno

A raiz de los
derrumbes
registrados en
los kilbmetros
58 y 64 + 200,
Colfecar ha
reportado pér- |
didas superio-
res a los $4000
millones, debi-
do al cierre de
la via Bogotd
- Villavicencio
que se registra
desde hace
varios dias por
deslizamientos
y caida de
piedras. ©

sino que los meses siguientes.

En promedio durante 2018
dichos cierres sumaron 462, la
mayoria de ellos en la tempo-
rada invernal; junio (73), julio
(85) y agosto (70), es decir alre-
dedor del 49,35% de los cierres
al afo.

Impactos

A raiz de los derrumbes re-
gistrados en los kilémetros 58 y
64 + 200, Colfecar ha reportado
pérdidas superiores a los $4000
millones, debido al cierre de la
via Bogota — Villavicencio que
se registra desde hace varios
dias por deslizamientos y caida
de piedras.

De acuerdo con, Rodriguez
Muiloz, a raiz de esta situacion
el sector del transporte ha teni-
do serias afectaciones por con-
cepto de facturacion y sobre-
costos originados en el stand by
de los vehiculos represados de
lado y lado de la via, tanto de
los que viajan desde los llanos
como los que van desde la capi-
tal de la Republica.

“De igual manera, hay que
tener en cuenta los sobrecostos
que debemos afrontar a raiz

del uso obligatorio que se debe
hacer de la ruta antigua — al-
terna, que suma unos 464 kilo-
metros mas de la actual, y que
ascienden al 40% afectando
significativamente la produc-
tividad y competitividad de
los transportadores” afirmé el
dirigente.

El dirigente llamo la atencion
sobre el hecho de que por la
ruta alterna Bogotd—Tunja—Pai-
pa—Duitama-Tibasosa—Soga-
moso—Pajarito—Aguazul-Tau-
ramena—Monterrey—Barranca
de Upia—Parate bueno—Cuma-
ral-Restrepo—Villavicencio,
solo pueden transitar vehiculos
con un peso maximo de 50 to-
neladas dejando por fuera un
alto niimero de vehiculos que
superan esta medida, ya que
con la mercancia mas el peso
del vehiculo llegan a 52 tone-
ladas, por lo que deben perma-
necer inmdviles hasta que se da
paso por la via normal.

Frente a lo anterior, el diri-
gente explicé que el costo ha-
bitual de operacion vehicular
por la via normal de Bogota a
Villavicencio corresponde a $
1.609.854 mientras que por la

ruta alterna es de $3.358.338.

De esta forma, las pérdidas
diarias del transporte de carga
por facturacion de mercancia
son de $85.924.335 millones,
stand by o lucro cesante de 183
vehiculos entre categorias 2 y
5, es decir de 6 ejes que movi-
lizan mercancias hasta por 34
toneladas, que transitan por la
via en ambos sentidos, son de
$363.662.254 millones, y so-
brecostos por el uso de la ruta
alterna $319.972.572 millones,
respectivamente.

“Lo anterior arroja un resul-
tado cercano a $770 millones,
por lo que se hace aun mads
necesario darle solucion defi-
nitiva a este problema” indico,
Rodriguez Muiioz.

Carga movilizada

De acuerdo con Colfecar, el
nuevo cierre afecta especial-
mente el transporte de alimen-
tos que se movilizan diariamen-
te entre los llanos orientales y
la capital del pais.

Hay que tener en cuenta que
la carga movilizada diariamen-
te entre los llanos orientales y
Bogota ronda las 876,8 tonela-

n
TOMADA DE ELTIEMPO.COM

das en productos como arroz,
carnes de animales e hidrocar-
buros, lo cual quiere decir que
por los tres dias que van de cie-
rre las pérdidas ascienden a los
257,7 millones de pesos.

Las principales mercancias
movilizadas desde Bogota ha-
cia Villavicencio anualmente
corresponden a 187 mil tone-
ladas es decir 514 toneladas
diarios, entre las cuales se en-
cuentran agua (27%), produc-
tos varios (15,2%), paqueteo
(10,7%) y carnes (5,3%), di-
chas mercancias se movilizan
en alrededor de 26.828 viajes al
afio, es decir cerca de 74 viajes
diarios, lo cual implica una pér-
dida cercana a los 50,4 millones
de pesos diarios.

Por otro lado, las mercancias
que se movilizan de Villavicen-
cio a Bogota se concentran en
arroz (36,6%), grava (30,9%),
carne de animales (6,5%) y
productos varios (5,4%), movi-
lizados en 9 mil viajes al afio,
es decir 25 viajes diarios con un
total de 362 toneladas por dia,
lo cual representa una pérdida
en facturacion de 35,5 millones
de pesos cada dia.
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pueden estar sujetas a cambios dependiendo de su efectiva disponibilidad. 3. Las caracteristicas - 4

definidas del vehiculo serdn las que conozca y acepte el comprador en la correspondiente orden del

. q ] o2 2 . SISTEMA CONTROL ALERTA DE SISTEMA DE SISTEMAS DE
pedido. 4. Algunos accesorios son parte de la ambientacion fotografica. Foto de referencia. Largo  ANTIBLOQUEO ~ ELECTRONICO COLISION SUJECION RETENCION
i t j i T i DE FRENOS DE ESTABILIDAD FRONTAL INFANTIL BOLSA DE

carrozable a borde de chasis y varia segun configuracion del vehiculo. ON Ri3H T s T P o

*NO INCLUIDO  *NOINCLUIDO *NOINCLUIDO  *NOINCLUIDO
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Simplifican tramites y permisologia para
transporte internacional en la CAN

LT ]

wop o |

— 1}

Como resultado de la parti-
cipacion de Colfecar en el Co-
mité Andino de Autoridades de
Transporte Terrestre CAATT,

o\ 5
'I--.-d-l -
e .

DUTY FREE

se logr6 aprobar por la Comi-
sion del Proyecto de decision
399 sustitutoria de la Comi-
sion de la Comunidad Andina
sobre Transporte Internacional
de Mercancias por Carretera o
Decision 837.

El presidente Ejecutivo de
Colfecar, Juan Carlos Rodri-
guez Mufloz, explicé que el
CAATT es una instancia de
concertacion del sistema de
Integracion que reune al sector
publico y privado,

De esta forma, el texto sus-
titutivo facilita los procedi-
mientos para la emision de los
permisos o titulo habilitante
para la prestacion del servi-
cio internacional. Asi mismo,
permite, especializar la norma
despojandola de los elementos
aduaneros que se encuentran
dispuestos en instrumentos
como las Decisiones 617 y 636
que reglamentan el régimen de
transito aduanero internacional,
y las Decisiones 670 y 671, que
respectivamente desarrollan el
Documento tnico Aduanero y
el Régimen de Armonizacioén
Aduanera.

“Cabe recordar que en lo que
se refiere al primer argumento,
el sector privado de Colom-
bia, desde el 2006, plante6 la
necesidad de superar uno de
los aspectos que contribuye al
desestimulo
del transporte
internacional ',

terrestre como f/)
es la amplia “:‘:‘:::'I"l‘
‘...-.“

cantidad de
tramites y
duplicidad de
procedimien-
tos que contradicen el caracter
que se le ha dado a éste como
un “servicio liberalizado” y de
exportacion” explico Rodri-
guez Mufioz.

H.B.p\usBANDAMATIC s

www.hbplusbandamatic.com
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Como resultado de la participacién de Colfecar en el Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre CAATT, se logré aprobar por la
Comisién del Proyecto de decision 399 sustitutoria de la Comisiéon de la Comunidad Andina sobre Transporte Internacional de Mercancias

por Carretera o Decisién 837.

Asi las cosas, se establecio
un procedimiento unificado que
permita simplificar el tramite
de los permisos de transporte
internacional con la expedicion
del “permiso unico” que susti-

tuya a los que

actualmente

‘ deben obte-
:\:\\....,.‘ nerse en cada
W\eseoes uno de los
paises donde

requiere

prestar el ser-

vicio.

“En consecuencia, el acto
juridico administrativo (Certi-
ficado de Idoneidad y Permi-
so de Prestacion de Servicios)
como Acto administrativo

Complejo, preparatorio o ac-
cesorio, por requerir de varias
actuaciones juridicas para su
expedicion y varios tramites
nacionales e internacionales,
se transformara en un Acto
Administrativo Simple y defi-
nitivo o principal, denominado
Certificado o Permiso Unico
de Idoneidad otorgado por el
Organismo Nacional Compe-
tente del pais de origen y acep-
tado por los restantes paises
miembros” sefialo el presiden-
te Ejecutivo de Colfecar.

Informacién
El dirigente agregd que el
nuevo mecanismo impone la
creacion por los Organismos

Nacionales Competentes de
transporte terrestre de un sis-
tema de informacion o base
de datos comunitaria en linea
compartida en la que se inscri-
biran los transportistas autori-
zados, asi como los vehiculos
habilitados y unidades de car-
ga registradas para el transpor-
te internacional de mercancias
por carretera, lo que exige es-
fuerzos para su administracion
que permita inscribir y validar
en tiempo real el cumplimien-
to de los requisitos y condi-
ciones para la prestar del ser-
vicio internacional.

El texto de modificacion de
la Decision 399 o Decision
837 ha sido publicada en la

Gaceta Oficial del Acuerdo,
y considera la existencia de
un Unico permiso, el Permiso
Originario que acredita que un
transportista ha sido autoriza-
do por el organismo nacional
competente de su pais de ori-
gen para realizar transporte
internacional de mercancias
por carretera en los Paises
Miembros.

“Asi mismo se seguiran rea-
lizando por Colfecar las gestio-
nes que permitan la implemen-
tacion de las normas andinas y
la facilitacion de las operacio-
nes de transporte internacional
en especial en los cruces de
frontera” concluyd Rodriguez
Mufioz.
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Colfecar en reunion de Cluster de
Logistica y Transporte con la CCB

Colfecar participd en una
reunién con la Camara de Co-
mercio de Bogotd CCB, con
el proposito de avanzar en la
validacion de segmentacion es-
tratégica de la Iniciativa Cluster
de Logistica y Transporte que
busca ser un escenario que bus-
ca hacer mas competitivo este
importante sector de la econo-
mia local.

En dicho encuentro, el presi-
dente Ejecutivo de Colfecar, Juan
Carlos Rodriguez Mufioz, analizo
los avances de dicho proyecto con
representantes de la firma catala-
na Cluster development.

La Iniciativa de Cluster Lo-
gistica busca complementar
el esfuerzo que se viene reali-
zando con la Alianza Logistica
Regional, un acuerdo firmado
en junio pasado entre la Alcal-
dia de Bogota, la Gobernacioén

Actualmente, los
sectores logistico
y de fransporte
de Bogotd Regidn
retnen a 10.535
empresas, que
corresponde a
un 35% del total
nacional, gene-
ra alrededor de
149.000 empleos
directos y sus,
ventas ascienden
acercade $14
billones de pesos
cada ano.

de Cundinamarca, el Gobierno
Nacional, Fenalco y la Camara,
el cual busca alinear las pers-
pectivas de empresarios y go-
bierno en favor de temas como
seguridad, normatividad local,
infraestructura, informacion y
monitoreo de indicadores; para
asi mismo incidir en el mejo-

ramiento del entorno regional
para este sector.

Actualmente, los sectores lo-
gistico y de transporte de Bo-
gotd Region reunen a 10.535
empresas, que corresponde a un
35% del total nacional, genera
alrededor de 149.000 empleos
directos y sus, ventas ascienden

Colfecar se vincula a mesa de facilitacion
del Ministerio de Comercio

a cerca de $14 billones de pesos
cada afo.

Cabe recordar que dada la
importancia de este cluster para
el desarrollo econémico de la
ciudad, la CCB adelanta diver-
S0s acercamientos y sesiones a
mas de 50 actores entre empre-
sas, gobierno, gremios y entida-

des de formacion, en las que se
ha definido la vision a futuro de
la iniciativa en la que se busca
convertir a Bogotd Region en
el principal hub logistico inno-
vador de América Latina, asi
como en un referente interna-
cional en uso de buenas prac-
ticas de logistica sostenible y
colaborativa, basado en tecno-
logia e innovacion.

Para alcanzar esta meta, la
Iniciativa de Cluster de Logisti-
ca y Transporte busca impulsar
el desarrollo de una logistica in-
teligente, bajo la integracion y
consolidacion de negocios con
soluciones integrales, eficientes
y diversificadas que agreguen
valor a la cadena, en especial
en sectores intensivos en carga
para distribucion urbana y en
aquellos de mayor vocacion ex-
portadora del pais.

Buscan solucién a restricciones de

Con el fin de participar en el analisis y
posibles soluciones a la problematica de
diferentes sectores que se registran en los
puerto del pais, Colfecar se integro a la
Mesa de Facilitacion de comercio exterior
promovida por el Ministerio de Industria
Comercio y Turismo.

Es asi como en un reciente encuentro, en
el que se dio la participacion de Colfecar,
estuvieron presentes el Director de Comer-
cio Exterior de dicha cartera, Luis Fernan-
do Fuentes, al igual que representantes de
de la Superintendencia de Transporte, poli-
cia antinarcorticos y otros gremios con FI-
TAC, la ANDI, Consejo Nacional Gremial,
y Procolombia.

En dicha reunién Colfecar dio a conocer
aspectos relacionados con el manejo de los
puerto y que tienen incidencia sobre los
transportadores como, contaminacion de la
carga y demoras de inspecciones.

Cabe sefialar que dichos puntos hacen
parte de la tematica que maneja Colfecar
y que son manejados a través del Capitulo

de Seguridad del gremio, para cuyo lanza-
miento oficial invito a la policia antinar-
corticos en aras de contribuir a las buenas
practicas de inspeccion de la carga.

Asimismo, en la reunion de la Mesa de
Facilitacion el director de comercio exte-
rior destacd la participacion de Colfecar
en este escenario puesto que en un corto
plazo el sector transporte de carga podra
certificarse como operador econémico au-
torizado OEA.

movilidad de empresas pagueteras
-\ s

Colfecar participd en un encuentro de representantes de empresas
paqueteras de Medellin en el que se analizaron los pro y contras de
un proyecto de transporte colaborativo para mitigar el impacto de las
restricciones que se registran contra la movilidad de los vehiculos
dedicados a esta actividad.

En desarrollo del encuentro, que se cumpli6 en la sede de Servien-
trega, se discuti6 la necesidad de buscar formulas que permitan una
mayor integracion por parte de las empresas dedicadas al transporte
posta y de paqueteo, con el propdsito de mejorar tiempos de entrega
y evitar los traumatismos que deben afrontar por las restricciones de
movilidad que definen las autoridades ya que esto va en contravia de
la productividad y competitividad de dichas organizaciones.
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Gremios del tfransporte rechazan
anuncio de paro camionero

Colfecar, Fedetranscol y
Defencarga, manifiestan a la
opinion publica que no apoyan
la jornada de inmovilizacion,
programada por el Sindicato
Nacional de

re de las soluciones concertadas
que se estan dando en las mesas
técnicas permanentes con los
gremios que coordina el Min-
transporte”, dijo el presidente

Ejecutivo de

Conductores Colfecar, Juan
y  Pequefios Carlos Rodri-
Propietarios guez Muiloz
de Camiones. Agregaron
Los  gre- que en la actua-
mios  consi- \us lidad se trabaja
deran que la H.B.p BANDAMATIC ., 12 mesa téc-
problemitica RETREAD RUBBER hica creada por

que aqueja al

sector, impone la concertacion
con el gobierno, Ministerio de
Transporte, a fin de dar solu-
cién a la misma.

“Los problemas del sector del
transporte de carga y su logistica
son: de mercado, de excesivos
costos operativos, y de restric-
ciones inocuas que lo hacen in-
competitivo, todo lo cual requie-

el gobierno, y
con los gremios del transporte de
carga e integrantes de la cadena de
la logistica en temas como:

» Equipamiento

 Costos operativos

* Relaciones econdomicas y
buenas practicas comerciales

* Control y vigilancia de la in-
formalidad

» Formula de los combustibles

-

NOTIAMERICA.COM

Los gremios consideran que la problemdtica que aqueja al sector, impone la concertacién con el

gobierno, Ministerio de Transporte, a fin de dar solucién a la misma.

* Irregularidad en las matriculas

* Control de peso de vehiculos C2

» Aspectos de control por la
UGPP

* Transporte Internacional con

Ecuador

“Esta mesa amplia de con-
certacion estd permitiendo so-
luciones a la recurrente proble-
matica del sector en un didlogo

permanente y al que todos los
actores tenemos que seguir su-
mando para superarla” conclu-
ye la posicion de Colfecar, Fe-
detranscol y Defencarga.

“Nuestro mayor reto serd hacer realidad
el multimodalismo™: Mintransporte

En el marco del panel “Trans-
portation Solutions: Keeping
Economies Moving” en el Con-
cordia Americas Summit 2019,
que se desarrolla en la capital
del pais, la Ministra de Trans-
porte, Angela Maria Orozco,
manifesté que el principal reto
del actual Gobierno es hacer
realidad el multimodalismo en
el pais.

Durante su intervencion, la
ministra Orozco sostuvo que
el multimodalismo permite au-
mentar su efectividad en la mo-
vilizacién de grandes volume-
nes de carga lo cual se traduce
en regiones mas competitivas y
emprendedoras.

“Tenemos que hacer realidad
el multimodalismo en Colom-

bia. Este es un proposito del
Presidente Ivan Duque, con el
fin de conectar los distintos mo-

dos y medios de transporte. Va-
mos a recuperar la via férrea de
La Dorada a Santa Martha para

la carga general y asi mismo la
navegabilidad del Rio Magda-
lena ya que es de los mecanis-
mos de transporte mas sosteni-
bles”, manifesto la funcionaria.

En el caso del aprovechamien-
to de la red fluvial para el posi-
cionamiento de este modo, se
tienen previstas inversiones en
la nueva APP del Rio Magdale-
nay en la recuperacion del canal
del Dique. A su vez, la politica
portuaria sera determinante en
lo que tiene que ver con accesos
maritimos y modos portuarios
seguros, adaptados a los retos de
comercio exterior. Esto, junto a
un transporte carretero estraté-
gico sera determinante para la
integracion nacional, territorial
y la competitividad.

La Ministra Orozco también
resaltdo la reactivacion de las
vias de cuarta generacion, que
tienen como objetivo conectar
a todo el pais y mantener una
red de transporte moderna y efi-
ciente.

“Reactivar las vias de cuarta
generacion ha sido nuestro tra-
bajo para recuperar la confianza
de los financiadores e inversio-
nistas. Queremos que la inver-
sion privada en los proyectos,
que sea sostenible y se ajuste a
las necesidades de las regiones.
Por eso nos hemos sentados
con las regiones para comuni-
car mejor los proyectos y que
la ejecucion de los proyectos
no fracase”, sostuvo la Ministra
Orozco.
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Alimentos y Transporte de Transporte de
bebidas refrigerados mercancia

Paqueteo y
encomiendas

PODER Y TECNOLOGIA JAPONESA

INGRESE A: www.hino.com.co Siguenos en: n @hinocolombia u @HinoColombia r@ @hino.colombia

*Hino connect incluido en todos los vehiculos afio modelo 2020 con plan por 3 afos a partir de la fecha de registro.

RED HINO A NIVEL NACIONAL: BARRANQUILLA: Praco Didacol: Tel.: 3160300, BOGOTA: Praco Didacol Morato: Tel.: 3077068 — PracoDidacol Américas: Tel.: 3808910
— PracoDidacol Calle 80: Tel.: 3808920 — PracoDidacol Titan: Tel.: 3808933 — Yokomotor Fontibon: Tel.: 4184393, BUCARAMANGA: Praco Didacol: Tel.: 6910200, CALI:
Praco Didacol: Tel.: 3692100, CHIA: Novamotors: Tel.: 8796262, IBAGUE: Praco Didacol: Tel.: 2771862 — 2772002, ITAGUI: Praco Didacol: Tel.: 2040200, MANIZALES:
Vehicaldas Tel.: 3104694333, MEDELLIN: Autoamérica: Tel.: 4441121- Praco Didacol: Tel.: 2040200, MONTERIA: Autoroble: Tel.: 7823800 - 7890083, NEIVA:
Automotores del Surcolombiano: Tel.: 8701708, PASTO: Praco Didacol: Tel.: 7374500 — 7374007, PEREIRA: Praco Didacol: Tel.: 3470200, TUNJA: Carrazos Ltda: Tel.:
7405060, VALLEDUPAR: Megacomercial: Tel.: 2875765, VILLAVICENCIO: Praco Didacol: Tel.: 6818820.
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Impacto del Plan de Desarrollo en

El Plan de Desarrollo del go-
bierno nacional, aprobado por
el Congreso de la Republica,
contiene varios aspectos que
impactan de diferentes formas
al sector del transporte de carga
y su logistica.

En efecto, el documento deno-
minado “Bases del Plan Nacio-
nal de Desarrollo 2018 — 2022:
Pacto por Colombia, pacto por
la equidad”, contempla el Pacto
por el transporte y la logistica
para la competitividad y la inte-
gracion regional como estrate-
gia transversal, con asignacion
de recursos para la gobernanza e
institucionalidad moderna para
que este sector de la economia
sea mas eficiente y seguro.

El Plan de Desarrollo Na-
cional, que serd sancionado en
los proximos dias por el pre-
sidente, Ivan Duque, también
contempla puntos relacionados
con los corredores estratégicos
intermodales: red de transporte
nacional, nodos logisticos y la
eficiencia modal.

De esta forma, entre los pun-
tos de interés para el sector
transporte de carga que hacen
parte del Plan de Desarrollo es-
tan los siguientes:

Articulos 34 a 36. Fondo de
Estabilizacion de Precios de
los Combustibles — FEPC: El
Ministerio de

liquidos a estabilizar: El Minis-
terio de Hacienda y Crédito Pu-
blico y el Ministerio de Minas y
Energia, o la entidad delegada,
establecera la metodologia de
calculo del valor del ingreso al
productor de los combustibles
liquidos y biocombustibles, asi
como las tarifas y margenes
asociados a la remuneracion de
toda la cadena de transporte,
logistica, comercializacion y
distribucion de dichos combus-
tibles que hacen parte del mer-
cado regulado.

El Ministerio de Hacienda
podra determinar el mecanismo
de estabilizacion de los precios
de referencia de venta al publi-
co de los combustibles regula-
dos, asi como los subsidios a
los mismos, que se haran a tra-
vés del Fondo de Estabilizacion
de Precios de los Combustibles
—FEPC. El mecanismo de esta-
bilizacion previsto por el FEPC
no afectara los impuestos de ca-
racter territorial.

Paragrafo Primero. Las com-
pensaciones al transporte, los
subsidios, los incentivos tribu-
tarios y el mecanismo de esta-
bilizacion de precios, podran
reconocerse y entregarse de
manera general, focalizada o
directa al consumidor final en la
forma que determine el Gobier-

no nacional

Hacienda 'y mediante el
Crédito Pu- uso de nuevas
blico, como tecnologias.
administrador

del  FEPC, - Reposicién
podré realizar g \US BANDAMATIC  Vehicular
directamente e Articulo
0 a través de  www.hbplusbandamatic.com 305°. Fondo

entidades es-
pecializadas, el disefio, gestion,
adquisicion y/o celebracion de
instrumentos y/o contratos de
cobertura financiera sobre los
precios del petroleo o de los
combustibles liquidos en el
mercado internacional, o sobre
la tasa de cambio del peso co-
lombiano por el dolar estadou-
nidense.

Precio de los combustibles

Nacional de
Modernizacion del Parque Au-
tomotor de Carga: Créase el
Fondo Nacional de Moderni-
zacion del Parque Automotor
de Carga, como un patrimonio
autonomo constituido mediante
la celebracion de un contrato de
fiducia mercantil por parte del
Ministerio de Transporte, con
el objeto de financiar el progra-
ma de modernizacion del par-

que automotor de carga.

El Fondo se financiara con:

1) el saldo de los recursos pen-
dientes por ejecutar del “Pro-
grama de Promocion para la
Reposicion y Renovacion del
Parque Automotor de Carga”

ii) los recursos provenientes del
pago efectuado por los inte-
resados dentro del proceso
de normalizacion del regis-
tro inicial de vehiculos de
carga y/o del pago de un por-
centaje del valor comercial
del vehiculo nuevo de carga,
que reglamente el Gobierno
nacional como requisito para
su matricula inicial

iii) los recursos aportados por
particulares y organismos
multilaterales

iv) los recursos que de manera
subsidiaria aporte el Go-
bierno nacional de acuerdo
con el marco de gasto del
sector y el marco fiscal de
mediano plazo.

El Plan de Desarrollo Nacional, que ser
I Duque, también contempla puntos relaci
red de transporte nacional, nodos Iogistic_ sy la eficiencia modal.

———
- Ls Ty

Infraestructura y
vigilancia

Articulo 113°. Celebracion de

contratos de obra publica.
Paragrafo. La infraestructura
de transporte-modo carretero a
cargo de la nacidén, construida
a partir de la fecha de expedi-
cion de la presente Ley, enten-
diéndose tanto la concesionada
como no concesionada, debera
garantizar la adecuada dispo-
nibilidad de zonas de servicios
complementarios como: esta-
ciones de combustible, zonas
de descanso, servicios sanita-
rios y de alimentacion para los

usuarios de las carreteras.
Articulo 36. Contribucién es-
pecial de vigilancia para la Su-
perintendencia de Transporte:
La Superintendencia de Trans-
porte cobrara una contribucion
especial de vigilancia, la cual,
junto con las multas impuestas
en ejercicio de sus funciones,
tendran como destino el presu-

cionado en los proximos 1
dos con los corredores estratégicos intermodales:

ias por el president n

puesto de la entidad.

La contribucion serd cance-
lada anualmente por todas las
personas naturales y/o juridicas
que estén sometidas a su vigi-
lancia, inspeccion y/o control
de acuerdo con la ley o el re-
glamento.

La contribucion especial de
vigilancia se fijara por parte de
la Superintendencia de Trans-
porte conforme a los siguientes
criterios:
1.Con base en los ingresos bru-

tos derivados de la actividad

de transporte que perciba el
sujeto supervisado durante el
periodo anual anterior, la Su-
perintendencia de Transporte,
mediante resolucion, estable-
cerd la tarifa de la contribu-
cion a cobrar que no podra

ser superior al 0,21% de di-

chos ingresos brutos.
2.La contribucion deberd can-

celarse anualmente en el
plazo que para tal efecto de-
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el tfransporte

de carga y su logistica

Articulo 295°. Subsidios para combustibles liqui-
dos, biocombustibles y GLP: Los subsidios a nivel
nacional para los combustibles liquidos, biocombus-
tibles y gas combustible, se revisaran, con el fin de
establecer una metodologia eficiente que garantice
un precio competitivo y la mejor senal de consumo
para los usuarios, sostenibilidad fiscal y la pertinencia
de su ajuste gradual, sin que exista concurrencia de
subsidios entre estos.

Asi mismo, se haré una revisién al Fondo de Esta-
bilizacion de Precios de los Combustibles — FEPC, a
fin de establecer una metodologia que posibilite una
estructura con sostenibilidad fiscal a largo plazo.

El Ministerio de Minas y Energia revisara los sub-
sidios de transporte de combustibles liquidos, gas
combustible y crudo, asf como los de transporte en
zonas especiales y diésel marino.

Los ministerios de Hacienda, Transporte y de Mi-
nas y Energia revisarén el esquema de sobretasa que
aplican los municipios para considerar los nuevos
energéticos que se incorporaran a la matriz para mo-
vilidad.

Los subsidios a nivel nacional para los combusti-
bles liquidos, biocombustibles y gas combustible
para los departamentos ubicados para la zona de
frontera continuaran rigiéndose por el articulo 220 de
la Ley 1819 de 2016.

Articulo 339°. Bienes gravados con la tarifa del 5%.

Combustibles

Adiciénese un numeral y dos paragrafos transitorios
al articulo 468- 1 del Estatuto Tributario, asf:

El ingreso al productor en la venta de gasolina y
ACPM. Para efectos de este numeral se considera
gasolina y ACPM lo definido en el paragrafo 1 del ar-
ticulo 167 de la Ley 1607 de 2012.

A la base gravable determinada de conformidad
con el articulo 467 del Estatuto Tributario, se detrae
el ingreso al productor y se le aplica la tarifa general
del impuesto sobre las ventas IVA.

Paragrafo Transitorio 1. Para efectos del numeral
4 de este articulo, el exceso de impuesto desconta-
ble por la diferencia de tarifa serd un mayor valor del
costo o gasto hasta el 31 de diciembre de 2021. El
exceso de impuesto descontable por la diferencia de
tarifa, generado a partir del 1 de enero de 2022 por la
venta de productos del numeral 4 de este articulo, se
regiré por lo establecido en el paragrafo del articulo
485 de este Estatuto.

Paragrafo Transitorio 2. Lo dispuesto en el nume-
ral 4 de este articulo inicia su aplicacién a partir del
bimestre siguiente a la vigencia de la presente Ley".

Esta medida tiene mas un impacto fiscal que un
alivio al bolsillo del consumidor final, por lo que Col-
fecar sigue insistiendo en la necesidad de revisar la
féormula y ajustar los items mas relevantes de Ingreso
al Productor e Ingreso al Productor del biodiesel que
impactan en mas del 8% el valor al consumidor.

termine la entidad y sera di-
ferencial dependiendo de si la
supervision es integral, obje-
tiva o subjetiva.

Paragrafo 1. Se entendera por
ingresos brutos derivados de la
actividad de transporte, todos
aquellos que recibe el supervi-
sado por las actividades relacio-
nadas con el transito, transporte,
su infraestructura o sus servicios
conexos y complementarios, du-
rante el periodo anual anterior,
sin restarle las contribuciones,
gastos, costos, tributos, des-
cuentos y deducciones.

Articulo 127°. permisos es-
peciales y temporales de ve-
hiculos Combinados de Carga
(VCC): El Instituto Nacional
de Vias Invias, concedera per-
misos especiales, individuales
o colectivos, temporales, con
una vigencia maxima de dos
(2) afios, para el transporte de
carga divisible por las vias na-
cionales, concesionadas o no,

con vehiculos combinados de
carga, de conformidad con los
criterios técnicos y juridicos,
determinados por el Ministerio
de Transporte y el Invias, relati-
vos a la seguridad vial, infraes-
tructura, movilidad y logistica.

Tales permisos se concederan
por el Invias hasta tanto se esta-
blezca la regulacion que espe-
cifique los criterios definitivos
para la operacion de los vehicu-
los combinados de carga siem-
pre y cuando los estudios téc-
nicos determinen su viabilidad.

Cuando el permiso se refiera
a vias concesionadas se debera
contar con el concepto previo
de la Agencia Nacional de In-
fraestructura ANI.

Articulo 128°. Vehiculos con
matricula extranjera en zonas
de frontera cuyo modelo no su-
pere el afio 2016: Los residentes
de las Unidades Especiales de
Desarrollo Fronterizo — UEDF,
de que trata el articulo 4 de la

Ley 191 de 1995, propietarios o
tenedores de vehiculos, motoci-
cletas y embarcaciones fluviales
menores, de matricula del pais
vecino, cuyo modelo no supere
elafo 2016 y que al 19 de agosto
de 2015 hubieren ingresado y se
encuentren circulando en la ju-
risdiccion de los departamentos
al que pertenecen las UEDF, de-
beran proceder al registro de di-
chos bienes ante los municipios
de la UEDF o ante las autorida-
des locales que estos deleguen,
dentro de los 3 meses siguientes
al vencimiento del plazo de que
trata el siguiente inciso, con el
fin de poder circular de manera
legal dentro de la jurisdiccion de
ese departamento.

Dentro de los 30 dias habiles
siguientes a la promulgacion de
la presente Ley, el municipio de
la UEDF informara a los inte-
resados el procedimiento para
adelantar el registro de que tra-
ta el presente articulo, el cual

debera contener como minimo
la siguiente informacion.

Fronteras, mares y rios

Articulo 129°. Internacion
temporal de vehiculos con
matricula extranjera en zonas
de frontera cuyo modelo sea
afio 2017 y siguientes articulo
130°. Impuesto de vehiculos
automotores para vehiculos de
matricula extranjera en zonas
de frontera.

Articulo 267°. Reconoci-
miento costos de transporte:
Durante la vigencia de la pre-
sente Ley, la nacion, a través
del Ministerio de Minas y Ener-
gia, sin perjuicio de lo estable-
cido en el articulo 55 de la Ley
191 de 1995, podra reconocer
el costo del transporte terrestre
de los combustibles liquidos
derivados del petréleo que se
suministre desde las plantas de
abastecimiento ubicados en el
departamento de Narifio hasta

la capital de dicho departamen-
to y sus demds municipios.

Articulo 340°. Empresa de
transporte naviero de Colom-
bia: Créase una Empresa In-
dustrial y Comercial del Estado
del nivel nacional, vinculada al
Ministerio de Defensa Nacio-
nal, denominada Empresa de
Transporte Naviero de Colom-
bia, con el objetivo de fomentar
el desarrollo de zonas apartadas
a través de la prestacion del
servicio publico de transporte
de personas y mercancias por
medios maritimos y fluviales,
facilitando la conexion de estas
zonas con el resto del pais.

Paragrafo. “Por un término
de 5 afios la disposicion consa-
grada en el paragrafo 2 del arti-
culo 8 delaLey 185 de 1995 no
sera aplicable para Empresa de
Transporte Naviero de Colom-
bia pudiendo el Gobierno na-
cional capitalizarla para cubrir
el déficit operacional”.
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Colfecar en debate de Comision Tercera
de la Camara sobre “pagos justos”

Colfecar particip6 en el deba-
te del proyecto de Ley No.181
de 2018 “Pagos Justos” que
avanza en la Comision Tercera
Constitucional Permanente de
la Camara de Representantes.

La iniciativa legislativa, im-
pulsada por el Representante
a la Camara, Mauricio Toro,
tiene como objeto desarrollar
el principio de buena fe con-
tractual y promocion de la li-
bre competencia, mediante la
adopcion de una serie de medi-
das que protejan a las personas
naturales y juridicas que sean
sometidas a condiciones con-
tractuales gravosas en relacion
con los procedimientos y pla-
zos de pago y facturacion de
sus operaciones comerciales,
incorporando la obligacion de
“Pago en Plazos Justos”.

De esta forma, de ser apro-
bado el proyecto todos los co-
merciantes y quienes realicen
operaciones mercantiles de-
beran pagar sus obligaciones
contractuales en un término no
mayor a 60 dias calendario, a

Colfecar ha venido participando de manera activa en el andlisis e impulso del proyecto 181 de 2018,
mediante el cual se busca garantizar el pago oportuno de las facturas a las empresas del pais.

partir de la fecha de recepcion
de las mercancias o de la pres-
tacion de los servicios contra-
tados.

En la actualidad un buen nu-
mero de empresas del pais se
ven afectadas por la demora
en los pagos que se les estan

haciendo y que en muchas
oportunidades superan los 90 y
120 dias llegando, en algunos
casos, a 180 dias.

El proyecto pretende desa-
rrollar el principio de buena fe
contractual y promocion de la
libre competencia, mediante la

adopcion de una serie de medi-
das que protejan a las personas
naturales y juridicas que sean
sometidas a condiciones con-
tractuales gravosas en relacion
con los procedimientos y pla-
zos de pago y facturacion de
sus operaciones comerciales,

incorporando la obligacion de
“Pago en Plazos Justos”.

Relaciones comerciales

En concordancia con lo an-
terior, Colfecar ha venido par-
ticipando de manera activa en
el analisis e impulso del pro-
yecto 181 de 2018, mediante
el cual se busca garantizar el
pago oportuno de las facturas
a las empresas del pais que en
la actualidad se ven afectadas
por la demora en los pagos que
se les estan haciendo y que en
muchas oportunidades superar
los 90 y 120 dias llegando, en
algunos casos, a 180 dias.

En ese proposito, Colfecar
participd en una mesa de tra-
bajo del Consejo Gremial Na-
cional CGN, en la que se con-
cluyd que es necesario realizar
en conjunto un estudio de im-
pacto normativo del proyecto.

La idea de los gremios es ar-
ticular las diferentes relaciones
de comercio y asi lograr los
objetivos de proteccion de las
empresas nacionales.

Desarticulan 39 bandas de pirateria
terrestre contra transporte de carga

Un balance positivo deja en
lo corrido de 2019, las acciones
de la policia en la lucha contra
la pirateria terrestre que afecta
a los transportadores de carga y
su logistica, con un saldo de 39
bandas desarticuladas.

Asi lo revelo la Direccion
de Transito y Transporte de la
Policia Nacional DITRA, en el
marco de una reunion del Co-
mité Gerencial de Seguridad en
el Transporte de Carga de dicho
institucion y del cual hace parte
Colfecar.

De acuerdo con las cifras de
la DITRA, en lo corrido del afio
se han desar-
ticulado 35
bandas dedi-
cadas al hurto
a transporta-
dores de carga
en la modali-
dad de pira-
teria terrestre
mas 4 estruc-
turas delictivas que realizaban
los hurtos mediante el uso de
inhibidores de sefal en varias

H.B.‘)\USBANDAMATIC
RETREAD RUBBER

vias del pais.

Asi mismo, en desarrollo
de este en-
cuentro se
socializo6 la
capacidad
institucio-
nal del DI-
TRA para
atender las
necesidades
en  materia
de seguridad por parte de los
transportadores de carga en el
territorio nacional.

Las autoridades recordaron
la importancia de denunciar
estos eventos que afectan al
sector del transporte de carga
y su logistica y resaltaron que
entre los canales con que cuen-
tan para tal fin existe el portal
de la institucion https://adenun-
ciar.policia.gov.co/adenunciar/
frm_salas.aspx.que facilita el
desarrollo del programa deno-
minado “A Denunciar”.

De otra parte, en la misma
reunion se socializd la regla-
mentacion de uso de cintas re-

flectivas para transportadores
de carga, cuyo proyecto de Re-
solucion, que aplazaria la medi-
da hasta el 4 de septiembre de
2019, sera firmado esta semana.

Frente a restricciones vehi-
culares para transportadores
de carga, Colfecar liderara una
solicitud ante el Ministerio de
Transporte, con el objetivo de
conformar mesas de trabajo de
las que salgan propuestas que
permitan contrarrestar los efec-
tos negativos frente a esta medi-
da que esta proxima a renovarse.
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Adjudicardn corredores férreos Bogotd -
Belencito y la Dorada - Chiriguand

Luego de que la Agencia Na-
cional de Infraestructura (ANI)
abriera la licitacion para con-
tratar el mantenimiento y ope-
racion de los corredores férreos
Bogot4 — Belencito y La Dora-
da — Chiriguana, cuatro consor-
cios, integrados por empresas
de origen espafol, portugués,
chino y colombiano presenta-
ron sus ofertas, dentro del pro-
ceso de seleccion, para ejecutar
el contrato de operacion.

El contratista seleccionado se
encargard de las obras de man-
tenimiento y conservacion de la
via férrea en los 558,3 kilometros
del corredor La Dorada (Caldas)
— Chiriguana (Cesar) y los 308,3
kilometros del corredor Bogota
— Belencito (Boyacd), asi como

la administracion, vigilancia,
sefalizacion, control de trafico,
operacion y demds actividades
complementarias necesarias para
el funcionamiento de este modo
de transporte.

Actualmente los dos corredo-
res férreos se encuentran bajo
un contrato de obra publica. El
nuevo proceso inicid el pasado
6 de marzo con la publicacion
del aviso de convocatoria y cul-
minara a finales de este mes.

De acuerdo con el tramite le-
gal, lo que sigue es la entrega
del informe de verificacion de
cumplimiento de condiciones es-
tablecidas en cada una de las pro-
puestas presentadas, una vez fi-
nalizado este proceso se realizara
la audiencia de adjudicacion.

El contrato de obra publi-
ca tendrd una duracion de 12
meses y tiene un valor aproxi-
mado de $96.586 millones, de
los cuales $51.625 millones se
destinaran al corredor La Dora-
da — Chiriguand que incluye el
tramo Puerto Berrio — Cabafias
y el ramal de Puerto Capulco y
$44.960 millones al Corredor
Bogota — Belencito que incluye
el tramo La Caro — Zipaquira.

Actualmente por el corredor
Bogota — Belencito se registra
operacion comercial que al-
canza las 3.000 toneladas men-
suales de carga movilizada de
empresas como Argos, Diaco y
Postobon.

En el corredor La Dorada —
Chiriguana se han consolidado

operaciones comerciales como
la de palanquilla de acero, re-
gistrando una movilizacion en
el primer trimestre del afo de
7000 toneladas; demostran-

do asi que la reactivacion del
modo férreo es una realidad
que busca consolidarse para
contribuir a la optimizacion de
costos logisticos del pais.

HERCULES oFREeCE LOS RINES CON LA MAYOR CAPACIDAD DE CARGA DEL MERCADO

Soluciones para todo tipo de camiones, buses, transporte pesado y extra pesado.

—

Linea para Transporte EXTRA PESADO

Encuéntrelos en la Red de distribuidores de Resortes HERCULES en todo el Pais.
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UNICOS EN COLOMBIA CON RINES CON CAPACIDAD DE CARGA DE 11.000 Libras!
Cuida los cascos de las llantas permitiendo hasta 3 reencauches!

Linea para Transporte PESADO
Buses, Transporte Masivo y Tracto camiones

www.organizacionhercules.com
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Gobierno impulsard obras de
infraestructura en Norte de Santander

El Gobierno nacional se com-
prometié a darle prioridad a
obras como la construccion del
nuevo puente sobre rio Zulia y
avanzar en el mantenimiento de
la via Clcuta — Ocaia.

Asi qued6 acordado en una
reunion en la que participaron
la ministra de Transporte, An-
gela Orozco, el Gobernador
de Norte de Santander, Wi-
lliam Villamizar, el presidente
Ejecutivo de Colfecar, Juan
Carlos Rodriguez Mufioz, y el
gerente de Pronorco, Leonardo
Méndez, con el fin de analizar
la situacion de las obras de in-
fraestructura que requiere esta
seccion del pais.

A esta reunion también asis-
tieron el Viceministro de In-
fraestructura, Manuel Felipe
Gutiérrez Torres, la directora
Nacional de Infraestructura,
Olga Lucia Ramirez, y repre-
sentantes de gremios de la re-
gién como, Azucena Vera, de
Asocarbon, Oscar Orega, de
Asocarbonor, Fredy Rojas de la
UPME, y Victor Méndez, de la
Gobernacion de Norte de San-
tander, entre otros.

“El desarrollo de este plan
es fundamental para garantizar
la movilidad de los transporta-
dores de carga y su logistica,
y contribuird al mejoramiento
de la productividad y competi-
tividad de Norte de Santander
razén por la cual esperamos
que se logre garantizar el desa-
rrollo de otras obras de infraes-
tructura que necesita Norte de
Santander” sostuvo, Rodriguez
Mufioz.

Cabe recordar que la Mesa
de Infraestructura para Norte
de Santander tiene por objeto
tratar con el Gobierno Nacional
temas prioritarios para el de-
partamento tanto a corto como
a mediano plazo.

Corto Plazo

1. Construccion del Nuevo

El Gobierno
nacional se
comprometié a
darle prioridad
a obras como
la construc-
cién del nuevo
puente sobre
rio Zulia y
avanzar en el
mantenimiento
de la via Cucu-
ta - Ocana.

Puente sobre el rio Zulia.
(Estudios y Disefio, y Cons-
truccion)

2. Inversion en Mantenimien-
to en la via Cuacuta — Ocafna
(190 km) via indispensable

para la salida de los pro-
ductos a los puertos del rio
Magdalena hasta el océano
atlantico.

. Inversion en la Red secunda-

ria y terciaria

4. Estudios y Disefios para la

via Ctcuta — Tibi — Conven-
cion — La Mata.

5. Construccion Fase I del
puente Benito Hernandez

6. Seguimiento a la ejecucion

. Acompafiamiento

trabajos 4G carretera Cucuta
— Pamplona.

Mediano Plazo

. Concesion via Cacuta —

Ocaia.

conce-
sion del Puerto Multimodal
en La Gloria (Cesar) — Rio
Magdalena

. Concesion para uso de las

instalaciones del antiguo
IDEMA en Gamarra, como
punto de acopio para los des-
pachos férreos.

. Estudios y Diseflos sistema

férreo Cucuta — Tibu -Con-
vencion — La Mata

. Ejecuciones en las Vias

La Soberania y Central del
Norte

. Acompanamiento Conexion

regional del gasoducto cen-
tral de gas natural.

Encuentro gremial para analizar situacion de Norte de Santander

El 24 de abril se llevé a cabo un foro
de los gremios econémicos de Norte
de Santander para analizar el alcance y
efectos de las propuestas que se han
planteado en las Ultimas semanas, con
el fin de buscar una solucién a la dificil
situacion que se presenta en esta sec-
cion del palfs por el cierre de la frontera
con Venezuela.

Dichos puntos, que fueron anali-
zados recientemente entre la clase
dirigente de Norte de Santander y la
Vicepresidenta, Martha Lucia Ramirez,
hacen parte de la agenda que se ha
planteado en el marco de la Alianza
Fronteriza sobre la que trabajan desde
hace varios meses dirigentes gremia-
les de Colombia y Venezuela, quienes
ademas, han reclamado la creacién de
una Comisién Binacional, que se en-
cargue de impulsar varios temas de in-
terés para esta secciéon del pais desde
el contexto de los derechos humanos,
la integracion y el desarrollo regional.

“Entre otros puntos, pedimos la rea-
pertura de los cruces de frontera entre

Tachira y Norte de Santander, puesto
que el cierre que se presenta por los
pasos internacionales de los dos paises
ha generado una significativa desace-
leracién de la economia dando lugar a
pérdidas millonarias para la industria, el
comercio y las empresas transportado-
ras” indicé el gerente de PRONORCO
y director Regional de Colfecar en esta
seccion del pais, Leonardo Méndez.

Asi mismo, el dirigente gremial sefa-
|16 que como medida para avanzar en la
solucion de este problema se deben im-
pulsar alianzas comerciales entre trans-
portadores de carga del Norte de San-
tander y Tachira, y definir oportunidades
de inversién y negocios para los vene-
zolanos en el marco del proyecto de ley
de zona econdémica especial social para
Clcuta y su zona metropolitana.

A estos puntos se suma el tema del
mejoramiento de la infraestructura re-
gional que ha sido analizado por la Mesa
de Infraestructura de Norte de Santan-
der a través de la cual se quiere dar un
impulso a varias obras consideradas

como vitales para el desarrollo de esta
zona del territorio nacional.

Precisamente, por gestion de Colfe-
car, se tiene programada una reunién
para el préximo 7 de mayo con la minis-
tra de Transporte, Angela Marfa Orozco,
el gobernador de Norte de Santander,
William Villamizar; la directora Nacional
de Infraestructura, Olga Lucia Ramirez;
el presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan
Carlos Rodriguez Munoz, y el gerente de
PRONORCO vy director Regional de Col-
fecar, Leonardo Méndez; entre otros,
para analizar la situaciéon de la infraes-
tructura vial de la region vy fijar una hoja
de ruta que permita darle solucién a los
inconvenientes que presenta la misma
y que estan frenando el desarrollo de la
region.

“El mejoramiento de estas vias es fun-
damental para garantizar la movilidad
de los transportadores de carga y su
logistica al igual que se convierten en
un beneficio para la comunidad contri-
buyendo al fortalecimientos productivo
de la region” sostuvo Méndez.
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Seguridad y movilidad, en
la agenda de actividades
de Colfecar Antioquia

La Regional de Colfecar en Antioquia reporté su participacién en varias reuniones en las que se han
analizado medidas de seguridad para el sector empresarial de esta seccién del pais al igual que la
adopcion de medidas encaminadas a mejorar la movilidad en Medellin.

La Regional de Colfecar en
Antioquia reportd su partici-
pacién en varias reuniones en
las que se han analizado medi-
das de seguridad para el sector
empresarial de esta seccion del
pais al igual que la adopcion de
medidas encaminadas a mejo-
rar la movilidad en Medellin.

El Director Regional de Col-
fecar en esta seccion del pais,
Fabio Sanin Berguer, dijo que
en una reunion realizada con
el Gaula Antioquia, el Mayor
Juan Carlos Correa Figueroa,
y el Capitan Julian Alberto Ca-
fias, le presentaron el portafolio
de servicios de la institucion en
esta region.

En el encuentro se destacod
lucha del Gaula contra el se-
cuestro y la extorsion, y tas
hacer entrega de folletos con
recomendaciones para evitar
ser victima de una extorsion
el Gaula hizo una invitacion
a Colfecar para que los afilia-
dos al gremio reciban cursos
antiextorsion de tipo técnico y
practico, con el fin de evitar que
sean victimas de dicho delito.

De otro lado, Sanin Berguer,
resalto las acciones que se vie-
ne adelantando para mejorar la
movilidad en la capital antio-
quena las cuales se han analiza-
do en diferentes escenarios.

Es asi como la Regional de
Colfecar en Antioquia, parti-
cipod en el Foro de Movilidad
Futura, en el cual se trataron
los siguientes temas: Movilidad

segura, movilidad eléctrica,
movilidad nueva, Plan Nacio-
nal de Desarrollo 2018 — 2022,
Pacto por Colombia, Pacto por
la Equidad, movilidad publi-
ca, movilidad limpia y Ley de
Convivencia Vial.

De igual forma, por invi-
tacion del Director del Area
Metropolitana,. Eugenio Prieto
Soto y la Presidente de Finde-
ter, Sandra Gomez Arias, Col-
fecar asistio al lanzamiento de
la linea de crédito para la mo-
vilidad sostenible, mediante el
cual se busca hacer un aporte al
mejoramiento de la calidad del
aire del Valle de Aburra.

El Director Regional de Col-
fecar, también estuvo presente
en una reunion del Grupo Pu-
blico Privado por el Centro de
Medellin, a la que asistieron
Colfecar, la ANDI, Fenalco,
Asopartes, Camara de Comer-
cio de Medellin, Secretaria de
Movilidad, Secretaria de In-
fraestructura, y Corpocentro, se
analizaron varias propuestas.

En dicho encuentro el Secre-
tario de Movilidad de Medellin,
Humberto Iglesias, Informo que
debido a la cantidad de carros
y motos que hay en la ciudad,
y que afectan notoriamente la
movilidad en la capital antio-
queiia, la Secretaria a su cargo
esta trabajando sobre 3 pilares:
Incentivar el transporte publi-
co, seguridad vial y posicionar
a Medellin como la capital la-
tinoamericana de la movilidad.

En ese sentido, se destacod
que el Metro de Medellin, que
tiene una extension de 73.52
kilémetros, y cuenta con 80 tre-
nes y 27 estaciones a través de
las cuales se movilizan 770.000
pasajeros al dia.

Otro dato relevante es que
el sistema del Metroplus mue-
ve 142.000 pasajeros diarios
mientras que a través de 3.653
buses se mueven 650.000 pa-
sajeros diarios. Asi mismo, hay
64 nuevos buses eléctricos,
1.500 taxis eléctricos y 19 pun-
tos de carga eléctrica; se tiene
proyectado contar con un total
de 551 puntos.

De otro lado, Colfecar An-
tioquia asistio al Foro Nacional
de Importadores, realizado por
Analdex, en el Country Club
Ejecutivos de Medellin. A este
evento asistieron cerca de 200
empresarios quienes intercam-
biaron opiniones con el Minis-
tro de Comercio Industria y Tu-
rismo, José Manuel Restrepo,

En el marco de este Foro se
realiz6 un Conversatorio con la
Dian sobre la Vision y Retos, en
el que participaron el Director
General DIAN, José Andres Ro-
mero y la Directora de Gestion
Aduanas DIAN, Ingrid Diaz.

Durante este evento se dicta-
ron las siguientes conferencias:
OEA Tendencias Internaciona-
les de Modelo, Fraude y Con-
trabando, Logistica y Adua-
nas, y Andlisis de la coyuntura
aduanera.

Colfecar Occidente redlizard
foro Internacional de
Puertos y Transporte

La Regional de Occidente de Colfecar realizara el 13 y 14
de junio proximos el Foro Internacional Puertos y Transporte
en el que se hablara de productividad, seguridad y ecologia.

En el marco de este evento, que tendra como sede el 13 de
junio el Hotel Cosmos de Buenaventura, y el 14 de junio el
Hotel Spiwak de Cali, que analizara las politicas logistica y
portuarias para impulsar la competitividad regional.

De igual manera, se debatira sobre el papel de las empresas
en el Big Dada, la contaminacion ambiental y la optimiza-
cion de recursos y costos.

Otro objetivo de este Foro es promover la adopcion de he-
rramientas nacionales e internacionales en favor de la inter-
conexion buque/camion/puerto/transporte y logistica verde.

En encuentro que contara con la participacion de represen-
tantes del Ministerio de Transporte, Camara de Comercio de
Buenaventura, Ministerio de Fomento de Espaiia, FNB, Se-
mat, Cencar y Puerto de Buenaventura, esta dirigido a entida-
des publicas y privadas, empresarios, ejecutivos, académicos
y estudiantes, sociedad civil, consultoria, pymes, asociacio-
nes y fundaciones.

“FORO INTERNACIONAL
PUERTOS Y TRANSPORTE”
Productividad, Seguridad y Ecologia

14 de Junio

CALI
HOTEL SPIWAK \

Cimacade Comercio
'Buenaventura

Pyl rrr—
TR s S

Colfecar
CE'HRS @
‘%Li‘&v. \

INVERSION EVENTO:

TARIFA POR CIUDAD
Cali: $280.000 (Afi.200)
B/ventura: $200.000 (Afi.150)

COLFECAR REGIONAL VALLE DEL CAUCA

Direccion Camara Portuaria y Logistica

Cel: 317 877 4623
occidente@colfecar.org.co
colfecar occidente@gmail.com
www.colfecar.org.co

TARIFA INTEGRAL
$350.000 (Cali y B/ventura)
Afiliados Colfecar y

Camara B/ventura. $350.000
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Gobierno anuncian inversiones en
infraestructura vial para el Eje Cafetero

El Gobierno nacional, a tra-
vés Instituto Nacional de Vias
INVIAS, anunci6 el fortaleci-
miento del programa de obras
de infraestructura en el Eje Ca-
fetero, con el fin de mejorar la
movilidad y seguridad de los
transportadores de carga y pa-
sajeros por esta region del terri-
torio colombiano.

Este fue uno de los anuncios
hechos por el Director General,
Juan Esteban Gil Chavarria, en
el marco del taller “Constru-
yendo pais” que realizo el pre-
sidente, Ivan Duque, el sabado
27 de abril en la ciudad de Pe-
reira, y al que asisti6 el Director
regional de Colfecar en el Eje
Cafetero, Leonardo Camacho,
quien le presentd al gobierno
nacional una agenda de peti-
ciones enfocadas a mejorar las
condiciones de los transporta-
dores de carga que se movilizan
por esta seccion del pais.

“En este espacio dimos a
conocer iniciativas que contri-
buyan en beneficio del sector
transporte, asi mismo, exponer
la problematica que nos esta

3

Entre los
puntos

que fueron
planteados
por el vocero
regional de
Colfecar en
el Eje Cafete-
ro Leonardo
Camacho
estuvieron

el mejora-
miento de

la red vial,
desarrollo de
nuevas obras
de infraes-
fructuray
condiciones
de seguri-
dad para los
transporta-
dores.

afectando” indic6 Camacho.
Entre los puntos que fueron
planteados por el vocero regional
de Colfecar estuvieron el mejora-
miento de la red vial, desarrollo
de nuevas obras de infraestruc-
tura y condiciones de seguridad
para los transportadores.
Precisamente, en respuesta

los planteamientos del dirigente
y otros voceros gremiales de la
region, el Director del INVIAS
indico que a través de la entidad
a su cargo se han destinado al de-
partamento del Risaralda recur-
sos que suman $33.000 millones,
con el fin de agilizar el transporte
de carga y de pasajeros, aumentar

anual de
transporte
de carga

2

oo

Publicaciones

El Manual de Transporte de Carga es un texto
guia que contiene la normatividad, conceptos
y jurisprudencia colombiana y del Area Andina
sobre el transporte terrestre automotor de
carga organizada por tematicas, tales como las
instituciones que conforman el Sector y Sistema
Nacional de Transporte, los principios rectores
del transporte, los actores que participan en la
cadena de suministro y sus vinculos contractuales,
e incluso aspectos de interés actual como la
evolucién de las relaciones econémicas, el SICE
TAC y la reposicién vehicular.
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Colfecar

Puntos de venta: Av. Calle 24 No. 95A-80,

Colfecar Business Center Dorado, Oficina 406.
Mayores informes: 3595520

la seguridad del desplazamiento
a través de las vias nacionales,
beneficiar el desarrollo del sec-
tor agricola y la inversion social,
en aquellos
lugares que
no pueden
ser atendidos
satisfactoria-
mente por el
conflicto.

El funcio-
nario agregé
que la enti-
dad lleva a
cabo intervenciones, a través
de microempresarios y admi-
nistradores viales, obras prio-
ritarias para la transitabilidad y
el mantenimiento de los corre-
dores viales del departamento,
con inversiones por $5.000 mi-
llones.

Igualmente, Gil Chavarria
mencion6 que el Invias viene
ejecutando proyectos que per-
mitirdn una mejor conexion del
departamento con el Eje Cafe-
tero, Antioquia y Chocé.

Tal es el caso del proyecto
El Tabor- Guarato, que hace
parte de la conexion Risaralda
— Choco, donde actualmente se
pavimentan 13 kilometros con

H.B.‘)\\'\5 BANDAMATIC

www.hbplusbandamatic.com

los que se favorece la comu-
nicacién entre los municipios
de La Virginia, Apia, Pueblo
Rico y Tado, al tiempo que

genera conec-
tividad con las
Autopistas  de
la Prosperidad,
que comunican
a los centros de
produccién y
consumo de la
costa norte co-
lombiana con
el centro orien-
te del pais, dinamizando las
economias locales y generando
empleo, desarrollo y bienestar.

Asi mismo, el Instituto mejo-
ra el paso urbano por el munici-
pio de Pueblo Rico. Ademas, en
la zona contrato los estudios y
disefios para la construccion de
la Variante de Pueblo Rico en la
via Santa Cecilia- Asia, que tie-
ne como objetivo complemen-
tar la interconexion vial entre la
region central y la pacifica.

De igual forma, se finalizaron
los estudios y disefios para la
pavimentacion de las vias Apia
— Viterbo y Cartago — Novita; el
valor de las obras se estiman por
cerca de 1,1 billones de pesos.
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COSTOS OPERATIVOS

Los costos operativos del fransporte
de carga siguen aumentando

En abril los costos de trans-
porte de carga presentaron un
incremento de 2,14% frente a
diciembre de 2018. Este au-
mento se debid principalmente
al crecimiento en rubros como
combustibles y salarios.

En la canasta de costos de
COLFECAR, los combusti-
bles tienen una participacion
de 35,25%, y presentaron un
aumento de 2,30%, registran-

Mas informacion:

www.bosquesflegt.gov.co
www.wwf.org.co
www.fedemaderas.org.co
www.carder.gov.co

www.minambiente.gov.co

do una incidencia mayor en el
incremento del Indice de Pre-
cios al Transportador.
Adicionalmente, los salarios
quienes tienen una pondera-
cién del 16,91%, incrementa-
ron un 3,95% debido al alza en
su componente fijo y variable.
De otro lado, el aumento en
el valor de los peajes se debe
al ajuste del Indice de Precios
al Consumidor (IPC). En este

‘e

Colfecar

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo
Territorial

sentido, el incremento de las
tarifas se calcul6 teniendo en
cuenta los aumentos que reali-
zaron el INVIAS y la ANI, lo
que arrojo una variacion del
2,52%, con una participacion
del 11,57% en la canasta de
costos.

Otros rubros como llantas,
filtros, repuestos y lubricantes
presentaron incrementos en el
mes, sin embargo, el costo de
capital fue el inico componen-
te de la canasta de costos que
registro una caida. En este sen-
tido, es importante observar el
comportamiento desagregado

Tabla 1. Costos de Transporte a abril de 2019

ABRIL
INCREMENTO INCIDENCIA | PONDERACION (2016)
CONCEPTO
% %

SALARIOS, PRESTACIONES Y COMISIONES 3,95 0,68 16,91
COMBUSTIBLES 2,30 0,86 35,25
LLANTAS Y NEUMATICOS 2,58 0,20 7,90
COSTO DE CAPITAL 2,04 -0,26 14,37
FILTROS 1,58 0,01 0,80
LUBRICANTES 0,87 0,01 1,64
MANTENIMIENTO Y REPARACION 2,07 0,14 7,08
PEAJES 2,52 0,29 11,57
IMPUESTOS AL VEHICULO 4,85 0,02 0,37
SEGUROS 5,14 0,10 2,01
GARAJES Y LAVADO 6,00 0,05 075
OTROS 2,35 0,03 1,36

Fuente: Colfecar

de los diferentes items de la

canasta de costos (Tabla 1).

Solucién al Colfegrama de abril de 2019

SEMANA SANTA

POR: ALCDES OLIRTE CASALLAS
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Pedjes y gasolina, lo que mds pesa
en costos de transporte en Colombia

El sector transporte es tal vez
uno de los mas golpeados en
la economia nacional. Facto-
res externos como los paros o
manifestaciones, derrumbes o
desastres naturales y la falta de
una infraestructura solida hace
que para la industria alrededor
de este sector
le sea mas di-
ficil operar.

En Colom-
bia se pue-
de hablar de

el tema de los costos en el pais
actualmente supera los cinco
digitos, “son unos costos ope-

rativos muy elevados, los cua-
les determinan cuanto le cuesta
a un vehiculo de carga realizar
una operacion de origen a des-
tino”.

Esto se re-
fiere a que
los costos
fijos  suelen

ser muy al-
tos y tiene el

dos tipos de S mayor  peso
transporte, el H-B-p\u BANDAMATIC ¢, "¢l monto
de pasajeros RETREAD RUBBER 2 pagar. Por

y el de carga,

ambos con dificultades, pero
también con grandes oportuni-
dades. En el transporte de pa-
sajeros se habla de las personas
movilizadas por cualquier me-
dio de transporte, mientras que
el de carga esta mas relaciona-
do con el comercio exterior.

En el sector, hay un punto
que debe ser revisado a pro-
fundidad: los costos del trans-
porte. Si bien una reduccion en
los costos acarrearia beneficios
para los transportadores, ese
panorama dista un poco de la
realidad colombiana.

De acuerdo con Juan Carlos
Rodriguez, presidente de la Fe-
deracion Colombiana de Trans-
portadores de Carga (Colfecar),

costos fijos se
entiende los repuestos del vehi-
culo, mantenimiento, peajes e
impuestos, mientras que en los
costos variables se pueden in-
cluir los combustibles, que mes
a mes cambian.
Segun el mas reciente infor-
me del Departamento Adminis-

trativo Nacional de Estadistica
(Dane), la mayor variacion de
precios en transporte de pasa-
jeros la tuvo el rubro de costos
fijos con un alza de 4,03%, le
sigue peajes y uso de termina-
les, con aumento de 3,24% en
su valor; y en tercer lugar estd
combustibles, que subio 1,12%.

En el transporte de carga,
aunque las variaciones son
menores no dejan de estar en
aumento. El rubro con mayor
alza fue combustibles (0,63%),
seguido de Partes, piezas, servi-
cios de mantenimiento y repa-
racion, que subio 0,23% en el
primer trimestre del afio.

Aqui es importante tener en
cuenta que en los dos modelos
los rubros que mas pesan son
combustibles y costos fijos con
participacién mayor a 32% en
ambos casos.

“En Colombia hemos con-
fundido el costo de transporte

Transporte de carga por carretera

2019

Peso % | Variacion %
40,20%
9,79%
45,19%

4,81%

Grupo de costos
Combustibles
Insumos

Costos fijos y Peajes

Partes, piezas, servicios de
mantenimiento y reparacion

Total 100% ! 5,08%

con la tarifa, lo cual es perverso
desde el punto de vista comer-
cial. No estoy obteniendo una
ganancia por mi actividad y
eso trae dafios colaterales”, dijo
Rodriguez.

Para el lider gremial esto lle-
va a que sea un sector ‘sobre-
costeado’ y el transportador “se
convirtio en un financiador de
la actividad”. Esta problemati-
ca no ha sido ignorada por el
Gobierno, de hecho, se¢ ha tra-
tado de mantener politicas que
contrarresten los altos costos.

Uno de los aspectos a tener
en cuenta es la competitivi-

JUAN CARLOS RODRIGUEZ
PRESIDENTE EJECUTIVO

DE COLFECAR

“Se ha confundido el
costo de transporte con la
tarifa, lo cual es perverso
desde lo comercial .

LOS CONTRASTES

ANDRES CHAVES
EXVICEMINISTRO
DE TRANSPORTE

“Las empresas deben
pagar fletes que no estén
por debajo de los costos
de operacion”.
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1,69%

1.72%

2018
Variacion %
7,98% 6,39%
2,11%
1,07%
1,02%

3,45%
3,28%

dad que estd relacionada con
el transporte. Segun el exvi-
ceministro de Transporte, An-
drés Chaves, la contribucion a
la competitividad para el pais
es fundamental. El transporte
de carga es parte de la cadena
logistica compuesta por: ge-
nerador de carga, luego esta la
empresa de transporte logistica
(transporte), transportador ca-
mionero (300.000 camiones).
Chaves dijo que esa es la cade-
na que hay que cuidar para ser
mas competitivos con la region.
Segun las cifras del Dane, en
2018 se transportaron 953,8 mi-
llones de personas en Colombia
una cifra que cay?6 2,08% frente
a los 974,7 millones registrados
en 2017. El parque automotor
en servicio también presentd
una caida al pasar de 34.227
unidades a 33.836 en 2018.

Por: Maria Paula Aristizabal Bedoya
https://www.larepublica.co/especiales/espe-
cial-transporte-abril-2019/peajes-y-gasolina-
lo-que-mas-pesa-en-costos-de-transporte-en-
colomhia-2856840
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COMBUSTIBLES

Precio de los combustibles
continua sin registrar variacion

En lo corrido del afio el pre-
cio del WTI ha experimenta-
do una recuperacion mayor al
20%, pasando de un promedio
de 49 doélares el barril en di-
ciembre de 2018 a 62 dolares
para mayo de 2019.

Pese a que los precios del
combustible en Colombia se
ven impactados por el com-
portamiento internacional del
petrdleo, en mayo los precios
tanto del ACPM como de la ga-
solina no sufrieron cambios.

El precio de la gasolina se
mantuvo en 9.586 pesos, sin
registrar variaciéon alguna
respecto a los meses de mar-
zo y abril. La variacion acu-
mulada en lo corrido del afio
es de 26 pesos, correspon-
dientes a un crecimiento del
0,27%.

Por el lado del ACPM se ha
presentado un aumento acumu-
lado de 152 pesos, es decir, un
crecimiento del 1,70%; asi, el
precio de este combustible para
el mes de mayo se mantuvo en
9.068 pesos por galon (Ilustra-
cion 2).

En términos de relacion de
precios ACPM/gasolina para
mayo de 2018 la relacion era
de 0,925, equivalente a 688
pesos de diferencia; no obs-
tante, para mayo del presen-
te afio la relacion se ubicod en
0,946 es decir una diferencia
de 518 pesos. Asi las cosas,
la brecha ha disminuido 170
pesos y la relacion de precios
para dichos combustibles en
ambos periodos de tiempo
tiende a aproximarse.

Para las demas ciudades que
se relacionan a continuacion y
tomando solo como referencia
los precios maximos aplica-
bles a la libertad regulada, se
tendrian los siguientes precios
para el mes de mayo recordan-
do que éstos pueden variar ya

llustracion 1. Precio promedio mensual WTI.
Dolar por barril/ Junio 2018 — Mayo 2019
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Fuente: Grupo AVAL. Célculos: COLFECAR

[lustracion 2. Precio mensual del ACPM.
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Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR

que los distribuidores minoris- hasta el tope maximo autoriza-

tas tienen libertad de margenes do (Tabla 1 y Tabla 2).

6T-"1qe
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Tabla 1. Resumen comportamiento mensual

Efectos Incremento mayo de 2018 mayo de 2019
ACPM 8.450 9.068
Incremento mes $ 87,00 0,00
Incremento mes % 1,10% 0,00%
Incremento Acumulado % 3,09% 1,70%
Relacién de Precios 0,925 0,946
Diferencia respecto a la Gasolina 688,00 518,00

Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR.

Tabla 2. Precios maximos en otras ciudades del pais

Precio maximo

Precio maximo

de venta Mezclas
Zonas cercanas a : de venta ACPM e
Gasolina ACPM-Biodiesel
(5/Gal.)

(5/Gal.)
Cartagena 9.261 8.773 10%
Barranquilla 9.296 8.802 10%
Monteria 9.511 9.023 10%
Villavicencio 9.686 9.168 10%
Pasto 7.229 7.091 10%
Bucaramanga 9.385 8.860 10%
Medellin 9.525 9.075 10%
Cali 9.600 9.173 10%
Pereira 9.550 9.125 10%
Manizales 9.569 9.115 10%
Ibagué 9.526 9.050 10%
Cucuta 7.257 6.435 10%

Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR.
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PRECIO DE REFERENCIA ACPM
Precio mensual / Pesos por galén / Mayo 2017 - Mayo 2019

9.068

8.450

8.000
§ 75007771
- 7.000
6.500
6.000

£

PARQUE AUTOMOTOR PUBLICO
Cantidad de vehiculos / 2005 - 2018 11l

300000

280000 270.25; 276.164
260000 63.892
6.788
240000 239.548/15
220000 29.190
200000 07.150

180,000
160,000
140,000
120000

100,000

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Fuente: MinTransporte

VRS AFECTADAS
Comportamiento mensual / Marzo 2018 - Abril 2019

250

Cantidad de Vias.

¥ ards abr18 may-18 I8
Fuente: COLFECAR

CASOS DE PIRATERIA TERRESTRE
Cantidad de hechos / 2003 - 2018
a7

400

405

200

0

jul-18  ago-18  sep-18 oct-18 nov-18  dic-18 ene-19 feb-19 mar-19 abr-19

COMPORTAMIENTO TRIMESTRAL

Millones de toneladas / IV Trimestre 2015 - 2018

4300

41,00

39,65

39,00
37,00
35,00

3300

Millones de Toneladas

3100
2900
27,00
25,00 4

IV-2016  1-2017  1-2017 1II-2017 IV-2017  1-2018  1l-2018 1I-2018 IV-2018
Fuente: COLFECAR

WTI

PRECIO PROMEDIO MENSUAL
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POR:

Juan Carlos

Rodriguez Muiioz
Presidente Ejecutivo de
COLFECAR y Presidente

Colegio de Abogados
del Transporte

Recientemente el Comité An-
dino de Autoridades de Trans-
porte Terrestre, CAATT, instan-
cia de concertacion del sistema
de Integracion que reune al
sector publico, Organismos Na-
cionales Competentes en la ma-
teria, y el privado, en su XVI
reunioén realizada en la sede
de la Secretaria General de la
CAN, reanudo la discusion con
caracter definitorio del proyec-
to de modificacion del instru-
mento regulatorio del transpor-
te internacional de mercancias
por carretera o Decision 399
que data del afio 1997.

Los argumentos que sirvie-
ron de base para la modifica-
cion fueron: primero facilitar
los procedimientos para la emi-
sion de los permisos o titulo
habilitante para la prestacion
del servicio internacional;
segundo, especializar

la norma despojandola de los
elementos aduaneros que se
encuentran dispuestos en ins-
trumentos especializadas como
las Decisiones 617 y 636 que
reglamentan el régimen de
transito aduanero internacional,
y las Decisiones 670 y 671 que
respectivamente desarrollan el
Documento tnico Aduanero y
el Régimen de Armonizacion
Aduanera.

En lo que refiere al primer
argumento el sector privado de
Colombia desde el afio 2006
planted la necesidad de supe-
rar uno de los aspectos que
contribuye al desestimulo del
transporte internacional terres-
tre como es la gran cantidad de
tramites y duplicidad de proce-
dimientos que contradicen el
caracter que se le ha dado a éste
como un “servicio liberaliza-
do” y de exportacion.

Proponiendo, valga destacar
que con buen recibo por parte
de los paises y del sector priva-

Se atiende pedido de

do andino, en el marco de las
reuniones técnicas que desde
entonces se adelantan para la
modificacion de la citada Deci-
sion, la adopcioén de un proce-
dimiento que permitiera simpli-
ficar el tramite de los permisos
de transporte internacional con
la expedicion del “permiso ni-
co” que sustituya a los que ac-
tualmente deben obtenerse en
cada uno de los paises donde se
requiere prestar el servicio.

Y, en consecuencia, que el
acto juridico administrativo
(Certificado de Idoneidad y
Permiso de Prestacion de Ser-
vicios) como Acto administra-
tivo Complejo, preparatorio o
accesorio, por requerir de va-
rias actuaciones juridicas para
su expedicion y varios tramites
nacionales e internacionales, se
transformara en un Acto Admi-
nistrativo Simple y definitivo o
principal, denominado Certifi-
cado o Permiso Unico de Ido-
neidad otorgado por el Organis-
mo Nacional Competente del

pais de origen y acepta-
do por los restantes
paises miembros.

La propuesta fue acogida, por
lo que el texto de modificacion
aprobado considera la existen-
cia de un Uni-
co permiso, el
Permiso Ori-
ginario  que
acredita  que
un  transpor-
tista ha sido
autorizado
por el orga-
nismo nacio-
nal competente de su pais de
origen, para realizar transpor-
te internacional de mercancias
por carretera, en los Paises
Miembros.

De esta forma la persona ju-
ridica autorizada por el pais de
origen para realizar transporte
internacional en vehiculos ha-
bilitados y en unidades de car-
ga debidamente registrado, sera
reconocida y aceptada por los
restantes Paises Miembros que
conforman el ambito de ope-
racion del transportista como
idoneo.

Sistema de informacién

El nuevo mecanismo impuso
la creacion por los Organis-
mos Nacionales Competentes
de transporte terrestre de un
sistema de informacion o base
de datos comunitaria en linea
compartida en la que se inscri-
biran los transportistas autori-
zados, asi como los vehiculos
habilitados y unidades de
carga registradas para el
transporte  internacional

H.B.‘)\\»\SBANDAMATIC

www.hbplusbandamatic.com

de mercancias por carretera, lo
que impone esfuerzos para su
administracion que permita ins-
cribir y vali-
dar en tiempo
real el cum-
plimiento de
los requisitos
y condiciones
para la prestar
del  servicio
internacional.

Al expedir-
se la Decision 837 de 2019,
publicada en la Gaceta Oficial
de la CAN, Ano XXXVI -Nu-
mero 3601 de 29 de abril de
2019, y que entrard en vigen-
cia 90 dias despues a esta fe-
cha, es decir el 29 de julio, se
materializa el anterior esque-
ma de simplificacion propues-
to, al disponer que el Permiso
Originario es el documento
que acredita que un transpor-
tista ha sido autorizado por el
organismo nacional compe-
tente de su pais de origen, para
realizar transporte internacio-
nal de mercancias por carrete-
ra, en los Paises Miembros.

Lo cual significa que en
adelante la autorizacién para
la prestacion del servicio in-
ternacional de transporte de
mercancias se dara a la perso-
na juridica cuyo objeto es el
transporte de mercancias por
carretera, constituida en cual-
quiera de los Paises Miembros
conforme a sus normas de so-
ciedades mercantiles o de coo-
perativas que cumpla las condi-
ciones previstas en el articulo
38, que valga decir no fueron
modificadas y son las mismas
de la Decision 399, quien po-
dré realizar la operacion inter-
nacional una vez su Permiso
Originario y los Certificados
de Habilitacion y Registro co-
rrespondientes de sus vehicu-
los sean inscritos y validados
en el denominado “sistema de
informacion y consultas”.

Este sistema de informacion
y consultas asi establecido de-
berd evolucionar a ser la big
data del transporte internacio-
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simplificar la decisidon 399*

nal entre Paises Miembros y la
secretaria General de la CAN, a
la que tendran acceso las auto-
ridades encargadas del control
aduanero y del transporte in-
ternacional por carretera de los
Paises Miembros.

Establece igualmente un pe-
riodo de transicion para las em-
presas que poseen autorizacio-
nes vigentes, de tal manera que
sus Certificados de Idoneidad y
los Permisos de Prestacion de
Servicios con sus Anexos y los
Certificados de Habilitacion de
los vehiculos, otorgados con-
forme la Decision 399 de la
Comision, mantendran su vi-
gencia hasta su vencimiento. Y
con la obligacion de adaptarse a
la nueva regulacion, por lo que
los transportistas autorizados

en tiempo \(J

con sesenta dias de anticipacion
a dicho vencimiento, deberan
solicitar a los organismos na-
cionales competentes respecti-
vos el Permiso Originario.

En cuanto a los Paises
Miembros, se les impone la
obligacion que en un plazo
de 180 dias calendario de es-
tablecer de manera bilateral
o multilateral los horarios y
cualquier otro procedimiento
operativo o de los servicios
necesarios para el transporte
internacional, en los cruces de
frontera habilitados, adoptan-
do medidas necesarias orien-
tadas hacia la permanente e
ininterrumpida atencion en los
cruces de frontera.

* Tomado de EI Container mayo 2015
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Tribunal de la Comunidad Andina de Naciones explica el fendmeno de
prescripcion de las acciones promovidas por infraccién de derechos de
propiedad industrial

La exclusividad en el uso de la marca que otor-
ga el registro no es absoluta. Sujetos activos y
pasivos de la accién por infraccidon de derechos
de propiedad industrial.

El Tribunal explicé “que las infracciones prescri-
ben a los dos afios contados desde la fecha en
que el titular tuvo conocimiento de la infraccién
0, en toda caso, a los cinco anhos contados desde
que se cometié la infraccion por Ultima vez. Si el
plazo de prescripcion vencid, entonces la accion
es improcedente. (...) Para verificar el plazo de
prescripcion (extintiva), es relevante diferenciar
los distintos tipos de infraccion administrativa, tal
como lo explica la doctrina juridica a saber: a) In-
fraccién instantanea, es un Unico acto el que con-
figura el supuesto calificado corno infraccion ad-
ministrativa (...). b) Infraccion continuada: Se trata
de actos idénticos que se repiten en el tiempo

‘

de manera continuada. Si bien cada acto podria
constituir una infraccion individual, se los agrupa
en una sola infraccién debido que todos ellos son
ejecucion de un mismo plan, forman parte de un
Unico proceso (proceso unitario), existiendo por
tanto unidad juridica de accién. c) Infraccién per-
manente: Es un solo acto, solo que este acto es
duradero en el tiempo, d) Infraccién compleja: Se
trata de una serie concatenada de varios actos di-
rigidos a la consecucion de un Unico fin (...)".

En sintesis, “las infracciones a los derechos de
propiedad industrial, conforme al Articulo 244 de
la Decisién 486 de la Comision de la Comunidad
Andina, prescriben a los dos afos contados des-
de la fecha en que el titular tuvo conocimiento
de la infraccion o en todo caso, a los cinco afios
contados desde que se cometié la infraccion por
Gltima vez (...)".
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Disminuyen los cierres por mantenimiento

Durante el mes de abril
el promedio diario de vias
afectadas aumentd aproxi-
madamente un 8,43%, este
aumento se registré princi-
palmente por la variacion
de los cierres totales en un
10,12% y a un 7,71% en
el promedio diario de vias
afectadas por pasos restrin-
gidos (Tabla 1).

Los departamentos que
mas vias afectadas presen-
taron fueron Cundinamar-
ca, Boyaca, Antioquia y
Cauca, sumando cerca del
50% del total y quienes han
presentado la misma ten-
dencia a lo largo del afio.
Ademas, cabe aclarar que
los departamentos agru-
pados en “Otros” tuvieron
una participacion menor al
5% dentro del total de vias
afectadas en el territorio
nacional (Grafico 1).

Respecto a marzo, los
cierres viales presentaron
una disminucion considera-
ble, pues el promedio diario
de cierres en el pais se re-
dujo en aproximadamente
el 14,23%, presentandose
un promedio diario apro-
ximado de 104 eventos; en
adicion, los cierres totales
diarios aumentaron cerca
del 16,62% frente al mes
anterior al pasar de aproxi-
madamente 19 a 22 cierres
totales diarios. Finalmente,
el promedio diario de pasos
restringidos fueron aproxi-
madamente 81, en donde se
evidenci6 una reduccion de
aproximadamente el 20%
(Tabla 2).

Tabla 2. Promedio diario de cierres

Marzo a abril de 2019

Cierres Promedio

diarios Abril Variacion
Cierre Total diario 19.39 22.35 16.62%
Paso Restringido diario 101.94 81.53 -20.03%
Total 121.33 103.88 -14.23%

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

| tipo de cierre que mayor

participacion registrd para el mes

de abril fueron las restricciones por
movilidad con un 33,35%.

Las zonas
mads afectadas

Es necesario identificar las
zonas que mas afectacion re-
presentaron en el pais, puesto
que, para el sector de trans-
porte de carga, los cierres y
restricciones en las vias del
pais influyen directamente
en los costos de operacion
(mayores gastos, mayor tiem-
po, variabilidad negativa en
cuanto a la distancia a reco-
rrer, etc.).

Durante el mes de abril,
cerca de 27 departamentos se
encontraron afectados por cie-
rres viales (Grafico 2), sien-
do Cundinamarca aquel que
presentd mayor cantidad de
eventos en sus vias al tener el
19,65% de participacion sobre
el total de afectaciones. Se-
guido se ubica Antioquia con
aproximadamente el 11,16%,
luego Boyaca (7,86%) y en
cuarto lugar el departamento
de Cauca (7,30%).

Finalmente, se revisaron las
causas de los cierres presen-

Tabla 1. Promedio diario de

Gréfico 1. Departamentos con mayor cantidad de vias afectadas
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Grafico 2. Departamentos mas afectados

vias afectadas
Marzo a abril 2019

Vias afectadas

Marzo Abril

diario

Cierre total 2.78 3.06
Paso restringido 6.44 6.94
Total 9.22 10.00

Fuente: INVIAS. Célculos: COLFECAR

tados durante el mes, segun el
evento se clasificaron en Afec-
taciones (derrumbes, desliza-
mientos, hundimientos, entre
otros), Mantenimientos (man-
tenimiento, arreglo, pavimen-
tacion, entre otros), restric-
ciones por movilidad y Otros
(Eventos recreo-deportivos,
marchas, accidentes, entre
otros). Se obtuvo la distribu-
cion que muestra la Tabla 3.
Es preciso mencionar que
el tipo de cierre que mayor
participacion registrd para el
mes de abril fueron las res-
tricciones por movilidad con
un 33,35% pese a la disminu-
cion del 10% respecto al mes

33,24%

6/06%)

19,65%

¥/,30%5;
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M Santander
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Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Tabla 3. Tipo de cierres

Afectacion Mantenimiento

Restriccion por

566 518

movilidad

589 93

Fuente: INVIAS. Célculos: COLFECAR

anterior, seguido de afectacio-
nes con una participacion del
32,05% sobre el total corres-
pondiente a dicho mes.

La conclusion para el mes
de abril no es muy positiva,
debido principalmente a la dis-
minuciéon de un 33,1% en los

cierres por mantenimiento
respecto al mes de marzo,
con una participacion del
29,33% del total. finalmente,
el aumento en otros eventos
ha crecido cerca de un 33%
con una participacion del
5,27%.
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ANI contratara fase Il de accesos al
norte de Bogota en segundo semestre

Dentro de las grandes apues-
tas del Gobierno Nacional para
los préximos cuatro afios es-
tablecidas en el Plan Nacional
de Desarrollo (PND), esta la
ampliacion de los accesos a Bo-
gota por la Autopista Norte y la
Carrera Séptima, tarea que lide-
ra el Ministerio de Transporte, a
través de la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI) y que se di-
vide en dos proyectos de Alianza
Publico Privada (APP) denomi-
nados Accesos al Norte de Bogo-
ta (Accenorte) Fase [ y Fase I1.

En el caso de la Fase I, que
ampliara la Autopista Norte y
la Carrera Séptima entre la ca-
lle 245 y La Caro, el proyecto
se encuentra en etapa de cons-
truccion y las obras tienen un
avance cercano al 10%.

En cuanto a la Fase II, la ANI
tiene contemplado iniciar el
proceso de contratacion de esta
nueva concesion, en el segundo
semestre del afio, luego de sur-
tir los Ultimos trdmites ante el
Gobierno Nacional, dado que es
prioridad mitigar los impactos
en movilidad generados por los
embotellamientos en este sector
de la ciudad y en los municipios
del 4rea de influencia de la via.

“Con la aprobacion del Plan
Nacional de Desarrollo, Colom-
bia en el corto y mediano pla-
70 sera un pais mas conectado,
equitativo y emprendedor. Hoy
anunciamos la proxima apertura
del proceso de contratacion de
la fase 2 de los accesos al nor-
te de Bogota,
proyecto que
hemos traba-
jado en con-
junto con la
Alcaldia Ma-

Mapa
Accesos Norte 2

Bogota

Calle 192

BOGOTA O

LA CARO
CHIA

Calle 245

Calle 200

Con una inversién estimada de 1,7 billones de pesos, este proyecto
de APP pretende mejorar, en conjunto con la Fase | de Accenorte, los
ingresos a Bogotd en el norte de la ciudad, anexdndole una doble
calzada a la Carrera Séptima desde la calle 200 a la 245, asi como
el mejoramiento de la via existente.

el norte”, asegurd Louis Kleyn,
presidente de la ANIL.

Para este proyecto, la Agen-
cia Nacional de Infraestructura
firmo un convenio de colabo-
racion y coordinacion con la
Alcaldia Mayor de Bogota y el
Instituto de Desarrollo Urbano
(IDU), para la estructuracion,
contratacion,
adjudicacion
y  ejecucion
del contrato
de concesion,
donde ademas

yor de Bogota uS las partes se
y el Instituto H'B'p\ BANDAMATIC comprometen
de Desarroo- RETREAD RUBBER  aaunar esfuer-
llo  Urbano zos institucio-

(IDU), el cual descongestiona-
ra sustancialmente la entrada y
salida de la capital del pais por

nales, técnicos, administrativos,
juridicos y financieros para ha-
cer realidad el proyecto.

Inversiones

Con una inversion estimada
de 1,7 billones de pesos, este
proyecto de APP pretende me-
jorar, en conjunto con la Fase
I de Accenorte, los ingresos a
Bogota en el norte de la ciudad,
anexandole una doble calzada a
la Carrera Séptima desde la calle
200 a la 245, asi como el mejo-
ramiento de la via existente.

Ademas, contempla ampliar
los corredores de la Autopista
Norte entre la Calle 192 y 245,
de tres a cinco carriles mixtos,
mas uno exclusivo para el Sis-
tema Transmilenio desde las
calles 192 hasta la 235.

El proyecto también tiene
prevista la construccion de la
variante del municipio de Sopd
con 7,2 km, desde el sector de

Aposentos sobre la Autopis-
ta Norte hasta la Hacienda El
Trébol, con lo que se pretende
dar una solucién definitiva a la
congestion vehicular que ac-
tualmente se presenta cuando
se va a ingresar al municipio.
Accenorte Fase II tendrd una
longitud de 5,8 kilometros para
el corredor de la Autopista Norte,
4,9 km para la Carrera Séptima,
asi como la construccion de inter-
secciones, andenes, puentes pea-
tonales y ciclorutas a lo largo del
corredor, y se incluiran ademas
21,4 km de operacion y mante-

nimiento. Todas estas obras se fi-
nanciaran con los ingresos de los
peajes de Andes, Fusca y Teleton,
mas recursos publicos.

Este proyecto también con-
templa grandes beneficios am-
bientales, con la ejecucion de
obras que permitiran reactivar
la conexion hidrica de los hu-
medales de Torca y Guaymaral,
ecosistemas terrestres y acud-
ticos que por afios han estado
desprovistos de la circulacion
de agua debido al cruce de la
Autopista Norte que corta el
flujo natural del agua.
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Centro de Transporte de Carga de Buenaventura

El centro Empresarial de Transporte de Carga,

Invita a todas las empresas y personas vinculadas al proyecto este
19 de octubre al show room que se lleva cabo en el hotel
Cosmos en la ciudad de Buenaventura a las 6:30 pm.

El proyecto brindara crecimiento y desarrollo a la ciudad

de Buenaventura, ademas se podran apreciar
avances de obras, nuevos disenos
que dan al proyecto un nivel de vanguardia
dentro del mercado.

Te invitamos hacer parte de la primera plataforma logistica
integral que se desarrolla en Buenaventura,con toda una
infraestructura al servicio de las empresas de transporte
y comercio exterior.

EL GENTRO DE TRANSPORTE
- DE CARGR DE BUENAVENTURR

Contactese p 7

con Nuestros /%

Asesores

MAS INFORMACION:

Email: Comercial@centracar.com.co
Telefonos: 39594 96 - 315412 7520
calle 22Norte 9N-33, Edificio Cruz - oficina. 201
Cali-valle

=

@centracar2017 @centracar @centracar.sas

Www.centracar.com.co
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Saque calculadora » 293/80R22.5 KMAX S

» 295/80R22.5 KMAX D
y conozca el costo real 19995 AEMOR e

por kilometro.  12R22.5 ARMOR MAX MSD

Promocion valida del 1 de abril al 31 de mayo de 2019. Precios de venta sugeridos. Los precios aplican solo para dimensiones seleccionadas. Todos los precios incluyen IVA.
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