El Container “

Edicion N° 185

Transportadores de carga, en 9cciauto

* Ano16 + Marzode 2019 < ISSN 2145-7956

camino hacia la formalidad

Entendiendo las necesidades
del pais en materia de forma-
lizacién el gobierno nacional
lanz6 el documento Conpes
3956 de 2019 que establece un
marco conceptual sobre la for-
malidad, donde la define como
un proceso multidimensional,
y aclara su relacion con la pro-
ductividad, tanto a nivel ma-

~ croecondmico como a nivel de
. 5 . empresa.

Ademds; re reconocfe ,}a h?:t
rogeneldad que existe ent
las empreSas informales ¥y sus
incentivos! para aumentar o re-

_ ducir su nivel de formalidad. |

Vea pdgs. 8-13
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4 “Con pagos en tiempos exorhitantes; recuerde que su empresa es de transporte, no una fmam:lera

Pérdidas millonarias para
transportadores por Minga
indigena en el Cauca

La Minga social que adelanta el movimien-
to indigena en el departamento del Cauca ha
comenzado a tener efectos negativos sobre las
finanzas de los transportadores de carga y su
logistica, ya que debido a los bloqueos que se
presentan en la via Panamericana, los empre-
sarios del sector han dejado de facturar 190
millones de pesos diarios. Vea pdg. 6
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Colfecar realiza el XIV Foro del Transporte
de Carga, Aduana y Servicios Postales

Entre el 3 y 4 de abril la Fede-
racion Colombiana de Transpor-
tadores de Carga y su Logistica
Colfecar, realizara el XIV Foro
del Transporte de Carga, Aduana
y Servicios Postales.

El evento, que se llevara a cabo
en el Auditorio de la sede nacional

CON EL ESPECIALISTA. ~ |

de Colfecar en Bogotd, se cumpli-
ré entre las 8 y 30 de la mafiana y
las 5y 30 de la tarde.

La agenda del Foro contard con
la participacion de funcionarios
del Gobierno y expertos del sector
privado.

Vea pdg. 22
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Indicadores

ACPM en Bogota

ACPM - Marzo 2019 9.068
Variacion 1.13%
Acumulado del afio ............cceeee.ee.. 1,70%

Peso en la canasta de costos ........35,20%

|CT (indice de Costos al Transportador)

Indice ICT (Base dic 2016=100) ............. 112,94
variacion ICT ao corrido ............ 1,80%
variacion ICT altimos 12 meses .......4,20%

Estructura de Costos Operativos
/ FEBRERD - MARZO DE 2019

(Vehiculo tipo tractocamion)

CONCEPTD INCREN. ~ INCID.  POND.

) ! (%) %

Salarios, prestaciones
| ycomisiones 372 064 1691
< Combustibles 1,25 046 3525
Llantas y neuméticos 326 025 790
| Costode capital 1,68 021 1437

| fFiltros 1,66 0,01 080
Lubricantes 093 001 168

Mantenimiento y reparacion 259 0,18 7,08
Peajes 252 029 1151

Impuesto al vehiculo 485 002 031
| Sequros 514 010 20
Garajes y lavado 600 005 075
Otros 303 004 136
TOTAL MES 1,85 100,00 /
-y N
Pag. 4

Editorial: Bugnas prdcticas comerciales:
el cambio lo hacemos todos

Pag. 31
Gobierno incentivara chatarrizacion
~ .| con exencion total del VA

P&g. 34

Derecho sancionador

Alza en precios del
ACPM sigue golpeando
al fransporte de carga

La Federacion Colombiana de
Transportadores de carga su logistica
Colfecar, manifestdo su alerta por el
alza que ha tenido el precio del ACPM
en 2019, acumulando un promedio de
$193 en los primeros tres meses del
afo.

Vea pdg. 24
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Productivos

Solicite aqui su Crédito de Vehiculo.
Linea de Atencion Especializada 01 8000 51 4652 opcidn 4-2,
Bogota: 307 70 27 opcion 4-2, ingrese a www.occiauto.com.co
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EDITORIAL

Buenas practicas
comerciales: el cambio
lo hacemos todos

as buenas practicas comerciales constituyen

mecanismos que favorecen la transparencia en

las actividades y sectores como el transporte

de carga y su logistica que se mueven en es-
quemas de libre y amplia competencia de mercado, por
lo que exige armonizarlas con las reglas del contrato de
transporte.

Estos inveterados instrumentos se anclan en la ética
mercantil permite a quienes actiian en la red de valor or-
denar las acciones y regular su poder, de tal manera que
la actividad se conforme a los valores, costumbres, creen-
cias y practicas definidas, aceptadas, comunicadas y prac-
ticadas por cada individuo y luego por la organizacion; se
trata entonces de una cultura de las buenas practicas que
dejan de ser atractivos y elaborados manuales “tedricos”
al interiorizarse en la consciencia individual, corporativa
y sectorial.

Las buenas practicas comerciales propugnan asi por el
correcto y justo equilibrio que plantea la contraposicion
de intereses propia de la actividad comercial, lo que ha
determinado la creacion de las mejores practicas en las
transacciones comerciales entre transportistas, usuarios
del transporte de mercancias y operadores del transporte
para facilitar sus relaciones contractuales.

Este dictado de autorregulacion de las relaciones entre
los agentes intervinientes en el mercado se hace mediante
un conjunto de reglas o “Codigo” que consigue consen-
suar un marco de principios que favorezca las relaciones
flexibles aunque firmes, puesto que se elabora sobre bases
de racionalidad, como bien lo establece el ampliamente
emulado “Codigo de Buenas Practicas Mercantiles en la
contratacion de transporte de mercancias por carretera de
Europa”, en el que las partes suscribientes se obligan a
erradicar malas practicas y, a contrario sensu, optan por
gestionar una cultura en la que, entre otras:

* No se aceptan pagos por prestacion del servicio de
transporte con tiempos exorbitantes

* No, se aceptan pagos que no sostienen los costos, son
suficientes o inequitativos.

* No se asumen obligaciones que no corresponden a las

contractuales, como:

- Operaciones de Cargues y descargues. Los cargues y
descargues se deben pactar, a contrario los debe asu-
mir el remitente/destinatario.

- No pdlizas de seguro que amparan obligaciones y
responsabilidades que corresponden al remitente,
cargador o generador de carga.

- No asumir el pago de multas y sanciones por los in-
cumplimientos de otros.

- No aceptar cldusulas leoninas que favorecen las prac-
ticas restrictivas de la competencia.

- No aceptar en los RFP clausulas de adhesion -im-
puestas y no negociadas-, lesivas que favorecen el
abuso de la posicion dominante.

- No aceptar en los contratos de transporte clausulas
que generan desventajas significativas para una parte
en detrimento de otra.

Este enfoque de las practicas comerciales también lo
favorece el recientemente expedido documento Conpes
3957 al fijar y recomendar como linea de accion de for-
malizacion empresarial el incentivar la buena practica del
pago a tiempo a las Mipymes, por lo que el Ministerio de
Comercio, Industria y Turismo debe proponer una estra-
tegia que reconozca buenas practicas de pago de grandes
y medianas empresas a sus proveedoras Mipymes, inclu-
yendo un sello que permita su identificacion y reconoci-
miento. Esta accion tendrd inicio el primer semestre de
2019 y llevara a disenar e implementar el Sello “Yo pago
a tiempo”.

De esta forma vemos como el camino esta allanado
para hacer de las buenas practicas comerciales una cul-
tura comprendida y asumida por los individuos de la or-
ganizacion; pues es cierto que en nuestro pais las BP las
tienen las organizaciones como un valor estratégico, una
“ventaja competitiva”, sin embargo debe desatarse como
un pensar corporativo desarrollado al interior, para que se
contagie, se sienta en los individuos, se diga y practique,
de tal manera que contribuya al proposito de ser competi-
tivos como sector y como pais.
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Protegemos
su futuro y el de su familia

EMPRESAS INESCRUPULOSAS, (LLAMADAS DE POSTE) SIN
LICENCIA, LO VINCULAN A LA EPS, PENSION Y ARL, Y SE
QUEDAN CON SUS APORTES, Y LO DEJAN SIN SUS
DERECHOS ECONOMICOS Y ASISTENCIALES.

No patrocine la ilegalidad, aporte en calidad de
independiente, evitese sanciones y embargos por parte de la
UGPP, es una entidad que controla las obligaciones de pago y
la afiliacién, por parte de las empresas e independientes al
Sistema de Seguridad Social Integral y est4 facultada para
exigir: El pago de aportes que no fueron remunerados; pago
de aportes incompletos o imposicién de sanciones por la
omisién o inexactitudes en la afiliacién o pagos al Sistema de
Seguridad Social.

APORTE DE MANERA LEGAL AL SISTEMA

\g AVANTI COLOMBIA, CON RESOLUCION 003640 DEL

~ MINISTERIO DE LA PROTECCION SOCIAL, ES UNA ENTIDAD
AUTORIZADA LEGALMENTE PARA PROTEGER SUS
DERECHOS ANTE EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL EN
CASO DE PRESENTAR UNA RECLAMACION.

NO SE ARRIESGUE MAS...
AFILIESE A AVANTI COLOMBIA.

PROTEJA SUS DERECHOS Y LOS DE SU FAMILIA.
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Atendemos también en Estados Unidos y Canadé

‘ www.avanticolombia.com
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ACTUALIDAD

Pérdidas para transportadores
por Minga indigena en Cauca

La Minga social que adelanta el mo-
vimiento indigena en el departamento
del Cauca ha comenzado a tener efec-
tos negativos sobre las finanzas de los
transportadores de carga y su logistica,
ya que debido a los bloqueos que se
presentan en la via Panamericana, que
une a Popayan y Cali, los empresarios
del sector han dejado de facturar 190
millones de pesos diarios, es decir que
por estos dias dicha suma se acerca a
los 2.000 millones de pesos.

“Esperamos que haya un acuerdo
pronto entre los manifestantes y el
Gobierno ya que la situacion se pue-
de agravar, debido a que no se cuenta
con vias alternas para la movilizacion
de los transportadores de carga en esta
seccion del pais” sefiald el presidente
Ejecutivo de la Federacion Colombia-
na de Transportadores de Carga y su
Logistica Colfecar, Juan Carlos Rodri-
guez Mufioz.

De acuerdo a un estudio de Colfecar
por esta via se realizan alrededor de 179

Los empresarios del sector han dejado de facturar 190 millones de pesos diarios,
es decir que por estos dias dicha suma se acerca a los 2.000 millones de pesos.

viajes de vehiculos de carga diarios.

En estos viajes se movilizan cerca de
2 mil toneladas de mercancias como
abonos, manufacturas, arroz y avena.

Por su parte, los liquidos correspon-
den a 124 galones que se distribuyen
entre petréleo, gasolina, biodiesel, be-
bidas y agua tratada, entre otros.

“Hay que destacar que adicional a la

afectacion directa que sufren los trans-
portadores, también se registran dafios
colaterales para el administrador de la
via, que es Invias, por la falta del pago
de peajes, los distribuidores de com-
bustibles y parqueaderos de la zona,
afectando directamente a los habitan-
tes de la region”, concluyo¢ el dirigente
gremial.

Combustible de Ecuador para enfrentar
escasez por protesta Minga indigena

Debido a la alteracion en las acti-
vidades de distribucion que han oca-
sionado los bloqueos de comunidades
indigenas en algunos corredores viales
del suroccidente del pais el Ministerio
de Minas y Energia adoptd una serie
de medidas para aumentar las fuentes
de abastecimiento y dar continuidad al
servicio de combustibles liquidos en
los departamentos de Cauca, Narifio y
Putumayo

En tal sentido la Ministra de Minas y
Energia, Maria Fernanda Sudrez, soli-
cité apoyo del gobierno ecuatoriano, y
en particular del Ministerio de Energia
y Recursos Naturales No Renovables
y de la empresa Petroecuador, para es-
tablecer, como una medida especial de
abastecimiento para el suroccidente
colombiano, un mecanismo que per-
mita obtener el suministro de al me-
nos 150.000 galones diarios de diésel,
de 235.000 galones diarios de gasolina
motor corriente y de 140.000 galones
diarios de GLP, durante los proximos

10 dias calendario.

“Estamos trabajando para proveer el
abastecimiento de combustibles y tener
todas las alternativas disponibles. En
primer lugar, apoyamos la operacién
Tumaco-Pasto con acompafiamiento de
la Fuerza Publica. Por otra parte, se han
buscado activamente buques de mayor
tamafio que permitan aumentar la capa-
cidad en Tumaco, y se estd realizando
monitoreo y acompafiamiento perma-
nente al flujo vehicular entre Yumbo y
Popayéan”, explicd la titular de la cartera
de Minas y Energia.

La funcionaria agregd que por medio
de la resolucion 40240 del 14 de marzo
de 2019, el Ministerio de Minas y Ener-
gia autoriz6 a Ecopetrol para movilizar
los combustibles liquidos a la planta
de almacenamiento ubicada en Tuma-
co, Narifio, con el fin de que todos los
distribuidores mayoristas que prestan el
servicio en municipios del Cauca y los
departamentos fronterizos de Narifio y
Putumayo, tengan un punto de abaste-

cimiento alternativo y temporal para
dicha distribucion.

Las medidas del Ministerio de Minas
fueron apoyadas por la Federacion Co-
lombiana de Transportadores de Carga
y su Logistica Colfecar, cuyo presiden-
te Ejecutivo, Juan Carlos Rodriguez
Muiioz, califico de positivas para ga-
rantizar el abastecimiento de los vehi-
culos que se movilizan por estas vias
del pais.

“Confiamos que con la solucion de
abastecimiento de combustible también
se garantice la movilidad de los trans-
portadores de carga por esta region ya
que a la fecha se registran pérdidas por
mas de 1.700 millones de pesos para el
sector a raiz de la falta de facturacion
que se presenta por los problemas de
movilidad de mercancia que se ha dado
por el bloqueo de la via Panamericana
y otras protestas similares de la minga
indigena en los departamentos de Huila,
Narifio y Putumayo”, sefial¢ el dirigen-
te gremial.

CGN rechaza
blogueos y actos

de violencia en via

Panamericana

El Consejo Gremial Nacional CGN,
rechaz6 las vias de hecho que se han
registrado en las movilizaciones que
desde el pasado 12 de marzo se regis-
tran en la via Panamericana, en va-
rios municipios del departamento del
Cauca, afectando la poblacion civil, la
fuerza publica y la mision humanitaria
de verificacion de la Defensoria del
Pueblo.

A través de un comunicado, el CGN
sefald que la violencia y bloqueos en
la via, de os ultimos dias, ha afectado
gravemente la movilidad del sur occi-
dente del pais y a su vez, el abasteci-
miento de alimentos, medicamentos
y combustibles para los habitantes de
los departamentos de Cauca, Narifio y
Putumayo, principalmente.

Para el CGN estas vias de hecho no
pueden ser aceptadas por el gobierno
como mecanismos de presion para que
las comunidades tramiten sus solicitu-
des. Asi mismo, les hizo un llamado a
los lideres de las movilizaciones para
que respeten el derecho a la alimen-
tacion, la salud y la movilidad que
miles de colombianos estan viendo
afectados como consecuencia de os
bloqueos y actos violentos.

El Consejo Gremial Nacional res-
peta el derecho a la protesta pacifica,
pero en ningun casos las acciones que
afecten la ciudadania ni a las vias de
hecho.

Finalmente, el CGN solicité a las
autoridades agilizar las respectivas
investigaciones para judicializar a los
responsables de organizar y ejecutar
los actos violentos que han dejado
varias personas heridas de gravedad
y han forzado a funcionarios de la
Defensoria del Pueblo a suspender la
mision humanitaria por falta de garan-
tias.

Cabe recordar que por efectos de
estas protestas los transportadores de
carga han dejado de facturar 190 mi-
llones de pesos al dia lo que a a fecha
se traducen en cerca de 1.400 millones
de pesos mientras que por los efectos
al comercio y la comunidad afectada
la mismas se acercan a los 20 mil mi-
llones de pesos.
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LA CASA DE LAS MEJORES MARCAS

EFICIENTE

Cra 42 #17-50 L103 (578) 7603163
Cra 16 # 60-24 (057)6467854

Carrera 59#48-103(574) 5122397

Carrera 126A # 17-50 (571) 4227700
occidente de rotonda de Siberia (571)8985056-9

Carrera 8 # 34 - 03 Lc 1 (572) 4861721
Via 40 # 51-292 (575) 3851025

Autopista Medellin km5.3 costado sur
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Indicadores

Indice de Precios al Consumidor
Variacion Porcentual

Ultimos doce meses

3,5%
3,18 3,15

3,01

Diciembre 2018 Enero 2019

Fuente:Dane

Febrero 2019

indice de Precios al Productor

Variacién Porcentual
Ultimos doce meses

5,00%
3,82%
4,00%

3,00% _———y_%/

200% | 2,31%

1,00%

0,00%

diciembre-2018 enero-2019

Fuente: DANE

febrero-2019

Tasa de Cambio

Variacidn Porcentual
Devaluacin acumulada

2%

0%

% -2,66%

-4% -4,42%
% -5,47%

enero de 2019 febrero de 2019
Fuente: Banco de la Repiblica

UVR

marzo de 2019

Variacidn en Pesos
Febrero - Abril 2019
$265,00
$264,50
$264,00
$263,50
$263,00
$262,50
$262,00
$261,50
$261,00
$260,50
$260,00+

264,40

263,19

261,68

febrero de 2019
*Primeros 15 dias del mes

Fuente: Banco de la Repiiblica

marzo de 2019 abril de 2019

Tasa Maxima de Usura
Variacion Porcentual
Enero - marzo 2019

35,00%

30,00% 29,55

28,74 29,06

25,00%|

Enero 01 Febrero 01
Enero 1¢ y 28 Febrero 2019

Fuente: Superfinanciera

Marzo 016/
31 marz0 2019

Transportadores de cargaq,

Gréfica 1: Total Ocupados, Ocupados Informales

Entendiendo las necesidades
del pais en materia de forma-
lizacion el gobierno nacional
lanz6 el documento Conpes
3956 de 2019 que establece
un marco conceptual sobre la
formalidad, donde la define
como un proceso multidimen-
sional, y aclara su relacién con
la productividad, tanto a nivel
macroeconémico como a nivel
de empresa.

Ademas, reconoce la hetero-
geneidad que existe entre las
empresas informales y sus in-
centivos para aumentar o redu-
cir su nivel de formalidad.

Esta politica propone un plan
de accion para mejorar la rela-
cion beneficio/costo de una
empresa para ser formal, que
sera implementado entre otras,
por el Ministerio de Comer-
cio, Industria
y  Turismo,
el Ministerio
del Trabajo,
el  Ministe-
rio de Salud
y Proteccion
Social, el De-
partamento
Nacional de
Planeacion DNP, y el Departa-
mento Administrativo Nacio-
nal de Estadistica DANE.

Asi mismo, el Ministerio
de Trabajo estd coordinan-
do acciones para promover la
formalizacion laboral y el au-
mento de la cobertura en segu-
ridad social de los empleados,
empresarios y trabajadores del
sector rural y urbano del pais.

En efecto, a través de Ban-
coldex se otorgan recursos de
capital de trabajo y moderni-
zacion empresarial a sectores
econdmicos que participen en
dichos programas liderados
por la Camara de Comercio
de Bogota y los diferentes gre-
mios empresariales del pais.

Sin embargo, uno de los
grandes problemas es que en
Colombia existe poca infor-
macion sobre el universo de
las microempresas, su nivel de

www.hbplusbandamatic.com

H.B.p\USBANDAMATIC la

formalidad y el impacto que
han tenido los esfuerzos reali-
zados en la materia, puesto que
no se realizan censos empresa-
riales periddicos y las encues-
tas oficiales presentan limita-
ciones en su representatividad
y el detalle de la informacion.

Informalidad
del transporte

Segun datos de la Organiza-
cion Internacional del Trabajo
- OIT, Colombia presenta un
alto porcentaje de ocupacion
informal de un 61,3%.

En efecto, seglin cifras del
DANE, para el ano 2017 exis-
tian cerca de 417.719 empresas
en el sector informal.

Por otro lado, la informalidad
laboral segtn los resultados de
la GEIH la cantidad de ocupa-
dos aumento
0,39%  res-
pecto al 2017
para el mes
de septiem-
bre, donde
informali-
dad disminu-
yo cerca del
0,67% vy la
formalidad aument6 en 1,35%
para el mismo periodo, tal y
como se aprecia en la Grafica
1.

En el caso de las 23 ciuda-
des y area metropolitana quie-
nes presentaron mayor tasa de
informalidad fueron: Cucuta
- 70,1%, Santa Marta - 66,3%
y Sincelejo - 65,6%, mientras
que Manizales y Medellin fue-
ron las ciudades que menor
informalidad presentaron con
38,8% y -41,5%, respectiva-
mente.

Por otro lado, segun el
DANE tres de cada cuatro em-
presas no estan registradas en
el Registro Unico Tributario -
RUT ni en el Registro Unico
Empresarial y Social - RUES.

Segun el modulo de micro-
negocios de la GEIH cerca del
73,2 % de las microempresas
no contaban con el registro

y Ocupados Formales

11000

10900

10800

1
10700 — i_l |
1011 =1
10600
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10500
tRuanunnuly -
“HHuuaanny -
. | | Il
10200 A . . . . . . . .
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5200
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2950 --- Lineal (2017)
--- Lineal (2018)
4900
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5800
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. 2017
5600
2018
5550 -
5500 --- Lineal (2017)
5450 --- Lineal (2018)
5400
5350
Fuente: Colfecar con datos del DANE
mercantil y RUT en 2015. cipales generadoras de empleo,

Ademas, en 2013 y 2015 el
87 % de las unidades producti-
vas en zonas rurales de menos
de 10 trabajadores no estaban
registradas.

Teniendo en cuenta lo men-
cionado anteriormente y de
acuerdo con el informe de la
OIT sobre informalidad laboral
en las micro y pequefias em-
presas de América Latina, se
afirma que son estas las prin-

pero que de cada 10 trabajado-
res 6 se encuentran en condi-
ciones de informalidad, lo cual
hace de esto un tema de suma
importancia para la region.
Las cifras de los ultimos son-
deos realizados por la OIT dis-
ponibles para América Latina
y el Caribe, muestran que se
cuenta con 59 millones de uni-
dades productivas, de las cua-
les 48 millones corresponden a
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trabajadores independientes o
cuenta propia, es decir alrede-
dor del 84% del total.

Informalidad

Segin el Conpes 3956/19,
el 75 % de las microempresas
en el pais no estan registradas
en la Camara de Comercio de
Bogota y adicionalmente en el
pais no se cuenta con la infor-
macion suficiente que permita
realizar andlisis robustos so-
bre la realidad empresarial y
de esta manera crear e imple-
mentar politicas publicas para
disminuir los indicadores de
formalidad.

De acuerdo con el informe
de Crecimiento e Informali-
dad en Colombia para el 2018
del DNP, existe una relacion
significativa y negativa en-

w7

tre la informalidad y el ingre-
so per capita de los paises, lo
que quiere decir que a medida
que la informalidad aumenta
el ingreso de cada habitante
disminuye.

Adicionalmente, segiin este
mismo informe la informali-
dad muestra que hay sectores
de la economia que presentan
mayor participacién como por
ejemplo, los sectores agricul-
tura, comercio y construccion,
tal y como se muestra en la
Grafica 2.

Cerca del 60% de las em-
presas del sector transporte,
almacenamiento y comuni-

N

2

caciones hace parte de la in-
formalidad, cifra que eviden-
cia la situacion de dicha rama
econdmica.

Segin datos del Ministerio
de Transporte, de las 3.254 em-
presas de transporte de servicio
publico habilitadas en 2018 tan
solo 1.685 empresas reportan
al Registro Nacional De Carga
RNDC, tal y como se muestra

Continda pag. 10
v Ny »
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Censo empresarial

Es preciso reconocer que la Gran Encuesta Integrada de
Hogares — GEIH, del DANE, tiene como objetivo proporcio-
nar informacioén sobre el tamafo y estructura de la fuerza
laboral entendida como empleo, desempleo e inactividad
de la poblacién del pais, clasificando a las personas segun
su fuerza de trabajo en ocupadas, desocupadas o inactivas.

Por esta razén, se plantea realizar un censo empresarial
a través del DANE, aplicando un cuestionario econémico
a los micronegocios identificados en la GEIH que permita
construir un indice de formalidad empresarial.

Pese a lo anterior, aun existen diversas dificultades que
impiden lograr las cifras deseadas en formalidad
7‘” . a pesar de las disminuciones registradas en el
A sector informal.
%) Aun asi, con el animo de mejor las ci-
fras de formalizacién, entre 2012 vy
2013 se capacitaron mas de 11 mil
r \ microempresarios del sector
‘ de comercio, manufacturas vy
servicios; con esta iniciati-
va se logré la inscripcion
de cerca de 1.900 uni-
dades productivas.

s
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en la Grafica 3.

Asi las cosas, la informali-
dad es uno de los principales
factores que afectan el sector
de transporte de carga por ca-
rretera en Colombia, puesto
que se evidencia que histori-
camente ha existido una ten-
dencia de control precario por
parte de las autoridades fren-
te a este tipo de empresas, de
manera que desde el 2015 vie-
nen reportando solo el 50% de
las empresas habilitadas (ver
tabla 1).

Productividad y
formalizacién

El informe de “Crecimiento
e Informalidad en Colombia”
del DNP, un estudio para 14
paises de América Latina, in-
cluyendo a Colombia, mostro
que la baja productividad de
los paises o en su defecto re-
giones, tiene una relacion ne-
gativa con la informalidad, es
por eso que cuando se habla
del aumento de productividad
y se hace referencia a que di-
chos cambios pueden facilitar
la actividad econémica.

Por ende, es preciso recono-
cer que cuando una empresa
decide ser formal se generan
beneficios sociales, mas cono-
cidos como externalidades
positivas, las cuales
incluyen la inser-
cion de un mayor

Grafica 2: Tasa de informalidad por rama econdmica

Electricidad, gas y agua

Intermediacion financiera

Actividades inmobiliarias

Servicios comunales, sociales y personales
Explotaciéon de minas y canteras

Resto inmobiliario

Industria manufacturera

Transporte, almacenamiento y comunicaciones
No informa

Construccion

Comercio, hoteles y restaurantes

Agricultura, pesca, ganaderia, caza y silvicultura

Fuente: Elaboracion Colfecar con datos del DNP

Grafica 3: Tasa de informalidad por rama econdmica

2.833

Cantidad de empresas

1.004
4/

3.008 3.172 3.221 3.254
1.647 1.685
1.437 1.568 6 T
201 254 306

o

2013 2014 2015

2016 2017 2018*

—@&— Promedio anual de empresas que reportan al RNDC

—@&— Acumualado anual de empresas habilitadas por el Ministerio de Transporte

~—®— Acumualado empresas en Ley de insolvencia empresarial

Fuente: Elaboracidn Colfecar * Datos de 2018 con corte de septiembre

numero de trabajadores al sis-
tema de seguridad social y a
un mayor cumplimiento de las
normas vigentes para el area
econdmica en cuestion.

al-

En el caso del sector trans-
porte de carga por carretera, la
formalizacién podria generar
mayor cumplimiento en los
contratos de pago y un gran
nimero de puestos de trabajo
dado que las empresas que se
formalizan contarian con ma-
yores garantias que les

Tabla 1: Histérico de empresas que reportan informacion

al RNDC

Mes / Afo 2015 2016 2017 2018
Enero 1.319 1.517 1.593 1.662
Febrero 1.358 1.546 1.640 1.660
Marzo 1.393 1.562 1.669 1.669
Abril 1.438 1.568 1.647 1.672
Mayo 1.455 1.567 1.652 1.669
Junio 1.461 1.546 1.650 1.676
Julio 1.508 1.542 1.653 1.680
Agosto 1.515 1.579 1.646 1.693
Septiembre 1.537 1.585 1.639 1.706
Octubre 1.556 1.597 1.652 1.696
Noviembre 1.565 1.603 1.660 1.718
Diciembre 1.571 1.609 1.668 1.722
Promedio 1.473 1.568 1.647 1.685

Fuente: Elaboracion Colfecar con datos del Ministerio de Transporte

permitiria reclamar sus dere-
chos y responder con sus obli-
gaciones ante terceros.

Con lo anterior y teniendo en
cuenta el total de los sectores
productivos de la economia,
los recaudos de impuestos au-
mentarian al unisono con las
empresas formales y de esta
manera se podrian solucionar
temas de inversion publica que
atafien a cada sector como es
el caso de las mejoras en in-
fraestructura vial para el sector
transporte y la seguridad social
del pais, puesto que aumenta-
ria la cobertura mitigando de
cierta manera este problema en
el sector salud.

Asi las cosas, es necesario
que las politicas publicas per-

mitan que las empresas logren
materializar las ventajas que
trac la formalidad, teniendo
en cuenta las necesidades de
los emprendedores y brindan-
do acompanamiento en el au-
mento de la productividad y
crecimiento de las unidades
productivas de manera que este
conlleve a la formalizacion de
Sus negocios.

Adicionalmente, es preciso
resaltar que los aumentos en
la productividad se dan princi-
palmente por la movilizacion
de los factores de produccion
del sector informal al formal,
logrando asi que las empresas
formales (que normalmente
tienden a ser mas producti-
vas) aumenten su productivi-
dad marginal, acompanado de
un incremento en la mano de
obra calificada lo cual implica
mayor acumulacion de capital
humano, que segin la eviden-
cia empirica, es la herramienta
que permite el crecimiento no
solo de la industria sino de la
economia en general.

Es necesario tener en cuenta
que existen diferentes dimen-
siones de formalidad, entre las
cuales se pueden encontrar las
asociadas a entrada, insumos
o factores de produccion, el
proceso de produccion y co-

Continiia pag. 12



VIPAL FLEETS /|

SOFTWARE EXCLUSIVO
DE GESTIGN DE NEUMATICOS.

CONTROLE, MIDA ,

Y ADMINISTRE LOS NEUMATICOS
DE LAS FLOTAS ATENDIDAS

POR SU RENOVADORA.

El control es muy importante en una flota. Por eso,

tener informacion precisa sobre los neumaticos de las
empresas atendidas marca una gran diferencia. Vipal Fleets
garantiza una mirada técnica y precisa sobre los neumaticos,
lo que ayuda a las flotas a economizar. Y, con seguridad, ayuda

a fidelizar a sus clientes.

‘ - Semaforo - alerta de retirada para renovado;
- Analisis del Fin de la Vida Util (FVU);

CONOZCA - Pruebas de rendimiento;
ALGUNOS

BENEFICIOS DE LA
PLATAFORMA:

- Informacioén precisa para las tomas de decisiones;
- Seguimiento del CPK;

- Diagnosticos rapidos y precisos de heumaticos;

‘ - Auxilio en el control del stock.

JVIPAL |-~

avencer

CAUCHOS
MEMBER OF & @ u M

2001 2008

RETREAD MANUFAC I\lu\NUFA(TlRERS ASSOCIATION CERTIFIED dalo e Anim WWW.Vipal-COLCom I Sa|eS@Vipa|-CO|.C0m I +57.1.656.0470

@ “ ) \‘ ] e N
QUTRG S.C.  BANDIEK BEiR.  Nemaxys s  Fetctre  NEREL INTAS g T COEEEE) o S

Bogota Bogota Bogota Bogota Cartagena Bogota Bucaramanga Neiva Pasto Villao
(1)893.2027  (1)876.4545 (1)298.1060 (1)545.5452 (5)662.2484 (7)745.7329 (7)671.1222 (4)444.5858 (8)860.3243 (2)721.1683 (8)682.4008




Marzo
de 2019

QU

INFORME

Viene pg. 10

mercializacion de bienes y ser-
vicios.

Cuando se habla de la di-
mension de entrada, se hace
referencia a la existencia de la
empresa junto con todos los re-
quisitos de registro de esta, por
el lado de los insumos o fac-
tores de produccion, se habla
de aseguramientos y requisitos
del uso tanto de mano de obra
como la utilizacion de la tierra,
por ultimo en cuanto a produc-
cion y comercializacion del
producto terminado se entien-
de como las normas sanitarias
o reglamentos técnicos del sec-
tor en el que opera la empresa.

Dificultades de la
formalidad

La formalidad de
las grandes empre-
sas siempre estara
ligada a la infor-
malidad mien-
tras esta exista,
dado que bien
o mal ayuda
en el funcio-
namiento de
la  actividad
econdmica,
sea en mano de
obra, comercia-
lizacion o simple-
mente existencia de
la empresa.

Teniendo en cuenta
que para dicho cumpli-
miento muchas veces es ne-
cesario recurrir a créditos con
tasas altas que permitan sol-
ventar los gatos implicitos en
los que se deben incurrir y que
es en ese momento donde se
entiende que ser formal no im-
plica necesariamente ventajas
en el sector financiero, muchas
veces la falta de capacidad de
pago o acceso al crédito obliga
al cierre de las empresas.

Hay que reconocer que para una em-
presa la formalidad es una condicién
necesaria mas no suficiente para su
desarrollo y crecimiento, dado que aun
existen grandes impedimentos en el sis-
tema bancario, por ejemplo las barreras
de acceso a este, pues los altos intere-
ses, tiempos y requisitos para adquirir
créditos son las principales causas de
que se reporte un 28% de insatisfaccion
frente al sector bancario por parte de los
empresarios.

En contraste con lo anterior y segun
la Gran Encuesta Pyme del segundo
semestre del 2017, realizada por la
Asociacion Nacional de Instituciones
Financieras - ANIF, el 62% de las peque-
fAas y medianas empresas y el 85% de

las  microem-
presas no
hacen

uso de créditos del sistema financie-
ro, ya sea porque no lo requieren o
porgue las empresas recurren a otros
medios de financiamiento como sus
recursos propios o proveedores. En
efecto, los requerimientos del sector
bancario son muy rigidos para peque-
nos empresarios.

Claramente, existen otros problemas
en el proceso y es que la informalidad
y la formalidad interactian de manera
permanente, puesto que las empresas
formales pueden contratar proveedo-
res semiformales o simplemente co-
mercializando sus productos en luga-
res informales.

Aunque todo lo anterior se plantea
bajo un marco teérico positivo de cémo
deberian operar los sistemas producti-
VOS, s necesario tener en cuenta que
las empresas enfrentan altos costos

Financiacién

entre ser o no formales mientras que
la relacion beneficio/costo de la forma-
lidad aun es demasiado bajay no llega a
ser atractiva para las empresas, por las
diferentes dificultades que se presentan
en el pafs en temas de tramites y los de-
mas actores que intervienen en los pro-
cesos de las empresas.

Cabe resaltar que los problemas de
informalidad no se generan Unicamen-
te por la falta de incentivos existentes,
sino también por el alto nimero de
microempresas, o como en el caso
del sector de transporte de carga por
carretera, en donde existe un gran nu-
mero de personas naturales que son
propietarios de los vehiculos y que en
muchos momentos obligan a la terce-
rizacién de la actividad, dificultando de
esta manera el control sobre la infor-
malidad del sector.

A pesar de los esfuerzos
realizados en las tultimas dos
décadas por el Gobierno Na-
cional, los gobiernos locales,
gremios y entidades privadas
para minimizar la informalidad
empresarial atin no se han ge-
nerado los resultados espera-
dos puesto que hay que tener

en cuenta que la mi-
tigacion de los di-
versos problemas
en el proceso de
formalizacion
podria lograr-
se a largo pla-
zo, dado que
la  transicién
de un sector a
otro sigue sien-
to lenta y las

cifras expuestas
anteriormente  lo
evidencian.

La formalizacién de
las empresas debe ser un
trabajo multidimensional,
es decir un proceso de forta-
lecimiento de las capacidades
productivas de cada empresa,
junto con acciones por parte
del sector publico y privado
que permitan reducir y simpli-
ficar los tramites y requisitos
en los procesos y los beneficios
del sector formal.

Para llevar a cabo la formali-
zacion hay que tener en cuenta
que esta debe estar acompaiia-

da de una politica que permi-
ta impulsar dicho cambio del
sector informal al formal y al
mismo tiempo, que abarque
todas las dimensiones aso-
ciadas con las externalidades
positivas que el Estado quiere
obtener con la politica, enten-
diendo como empresa formal,
aquella razon social que cum-
pla con las normas que le sean
impuestas de cumplimiento
obligatorios.

Formalizacion

De acuerdo con lo propues-
to en la politica de formali-
dad empresarial presentada en
2019, se deben llevar acabo
estrategias que permitan im-
plementar dichos procesos de
formalizacion como:

* Reduccion de la carga re-
gulatoria para empresas for-
males

En este aspecto se han imple-
mentado diferentes programas
y proyectos los cuales han ali-
viado el costo administrativo
de ser formal como la Ventani-

lla Unica Empresarial — VUE
para canalizar los tramites,
requisitos y obligaciones mer-
cantiles, tributarios y de segu-
ridad social para la apertura de
una empresa.

Igualmente, la reforma tribu-
taria del 2012 con la Ley 1607
redujeron los tributos par algu-
nas microempresas y los costos
de contratar trabajadores de
manera formal.

° Apoyos a empresas para
promover su desarrollo y for-
malizacion

Respecto a esto el Conpes
3484 de Politica Nacional para
la Transformacion Productiva
y la Promocién de las Micro,
Pequefias y Medianas Empre-
sas, busco el mejoramiento de
la productividad y competitivi-
dad de las Mipymes, su gene-
racion de ingresos y empleo de
calidad y su acceso a mercados
nacionales e internacionales.

La Red Nacional de Forma-
lizacion Laboral, creada por el
Decreto 567, es liderada por el
Ministerio del Trabajo y coor-
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dina acciones para promover
la formalizacion laboral y co-
bertura en seguridad social a
empleadores, empresarios y
trabajadores del sector urbano
y rural.

Adicionalmente, en 2016 se
aprobo el Conpes 3866 de Po-
litica Nacional de Desarrollo
Productivo, el cual identifica
que la generacién de encade-
namientos promueve el mejo-
ramiento de la productividad,
en la medida que incentiva a
las empresas a modernizarse o
mejorar procesos o productos.

Esto a su vez, permite que
las empresas proveedoras ten-
gan mayores grados de forma-
lidad al cumplir los requisitos
exigidos por las empresas an-
cla, con el fin de cerrar nego-
cios y, en consecuencia, gene-
rar ingresos que le ayudan a su
permanencia en el mercado.

A pesar de las politicas y

en tiempo
real coe

Siempre evolucionando

en tecnologia

para el transporte.

programas mencionados ante-
riormente, aun se requieren es-
fuerzos enfocados en el desa-
rrollo empresarial, para que el
empresario logre materializar
los beneficios de ser formal.

* Fortalecimiento de las ac-
tividades de Inspeccién, Vigi-
lancia y Control - IVC.

La Superintendencia de So-
ciedades realiza actividades
de IVC sobre
las sociedades
comerciales
no vigiladas
por la Super-
intendencia
Financiera, es
asi como la
entidad tiene
la facultad de
imponer sanciones o multas de
hasta 200 salarios minimos por
no presentar los estados finan-
cieros.

Por otro lado, la Direccion de

¢Qué nos convierte en
una excelente compania
para la administracion
de tus vehiculos?

H.B.p\usBANDAMATIC
RETREAD RUBBER

Impuestos y Aduanas Naciona-
les de Colombia - DIAN esta en-
cargada de dirigir, administrar,
controlar y vigilar el cumpli-
miento de las obligaciones tri-
butarias, aduaneras y cambiarias
por importacion y exportacion
de bienes y servicios, gastos
asociados a las mismas, finan-
ciacion en moneda extranjera de
importaciones y exportaciones,
y subfactura-
cion y sobre-
facturacion
de estas ope-
raciones a ni-
vel nacional.
No  obs-
tante, la rea-
lizacion  de
la IVC en el
pais se hace de manera desarti-
culada entre diferentes aspectos
a vigilar y sus respectivas ins-
tituciones, sin aseguramiento
en la calidad de las inspeccio-

nes, la objetividad con la que
se realizan, ni la transparencia
con la que se puede verificar y
denunciar el proceso, segun lo
expuesto en el Conpes 3659 de
2019.

Con todo lo anterior, es pre-
ciso resaltar que existen dife-
rentes beneficios de ser formal,
puesto que la formalidad em-
presarial afecta la formalidad
laboral, ya que segun la OIT
para América Latina y el Cari-
be, alrededor del 65% del em-
pleo informal trabaja en em-
presas informales.

Adicionalmente, hay que te-
ner en cuenta que los emplea-
dos formales ganan mas del
triple del salario que los em-
pleados informales con niveles
educativos similares segin las
encuestas economicas de la
Organizacién para la Coopera-
cion y el Desarrollo Econémi-
co — OCDE.

Asi mismo, mayores niveles
de formalidad podria evitar la
competencia desleal entre em-
presas formales que asumen
los costos de cumplir con las
normas y las empresas infor-
males que no lo hacen.

De hecho, segun cifras del
Banco Mundial - BM, el 55 %
de las empresas en Colombia
reportan que las practicas de
las compafiias informales son
una de las mayores limitacio-
nes para su adecuado funcio-
namiento.

Finalmente, una economia
mas formal cuenta con mejores
registros administrativos y con-
tables que aumentan la fiabilidad
a las estadisticas oficiales sobre
ingresos, consumo, empleo,
entre otras, y de esta forma las
politicas y programas disefiados
a la luz de estas estadisticas po-
drian ser mas efectivas y mayor
confianza en los mercados.

Contamos con una plataforma amigable y facil de usar.

Formamos y capacitamos nuestros clientes en tendencias
tecnoldgicas y de transporte.

Brindamos acompanamiento de expertos en prevencion

y atencion de hurtos
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Asi podrdn legalizar la matricula
unos 2.000 camiones en el pais

La apuesta por normalizar
unos 2.000 vehiculos de carga,
que fueron matriculados irre-
gularmente hace varios afios,
tendria su punto final a inicios
del 2021.

En ese momento terminaria
el plazo maximo que estaria
por dar el Gobierno Nacional
para que los tenedores de bue-
na fe saneen sus cuentas con el
Estado, y puedan poner a rodar
sus camiones sin problemas le-
gales.

Si bien esta determinacion
la expediria el Ministerio de
Transporte en los proximos
dias, en el borrador de decreto
publicado se detalla que la nor-
malizaciéon de estos camiones
y tractocamiones tendria su ul-
tima ‘palomita’ y esta termina-
ria en dos afios.

Con buenos 0jos

Segun Juan Carlos Rodri-
guez, presidente de la Federa-
cion Colombiana de Transpor-
tadores de Carga y su Logistica
(Colfecar), “esta norma lo que
hace es retomar el Decreto 153
del 2017, que establecié que
debia normalizarse, pero aho-
ra se hara por dos vias: una la
caucion (es decir, si no se pagod
en su momento, debe hacerse
ahora) y la otra es conseguir
un vehiculo para chatarrizar,
de tal modo que se normalice
el que no ingresd en su mo-
mento”.

Esta iniciativa ya la habia
intentado realizar el gobierno
anterior semanas antes de su
culminacion el 7 de agosto del
2018, pero al final del dia no se
publicé su version oficial, en
buena parte porque varios gre-
mios del sector indicaron que
se estaba dando una ‘amnistia’
a quienes matricularon mal sus
vehiculos, ya que solo debian
pagar el 20% de la caucion.

Ahora, el Gobierno elimind
este punto y fijo6 que la Uni-

cas condiciones, como lo dijo
Rodriguez, para sanear la si-
tuacion de los mas de 2.000
vehiculos sin normalizar son
desintegrar otro o pagar una
‘multa’, que es equivalente a
lo que, inicialmente, debia pa-
garse.

“Esta norma tiene un gran
cambio a la
anterior, ya
que esa pre-
miaba a quie-
nes matricu-
laron mal sus
carros, porque
pagaban  un
valor inferior
al que tuvo
que pagar quien lo hizo legal-
mente. En este caso lo que se
busca es subsanar lo que se
hizo mal, pagando la caucion
completa y actualizada”, afia-
dio el presidente de Colfecar.

H.B.p\usBANDAMATIC

www.hbplusbandamatic.com

Serian cerca de 2.000 ve-
hiculos de carga los que en-
trarian en la ultima etapa de
normalizacion, si se tiene en
cuenta que para esta solo apli-
can aquellos que se registraron
ante el Mintransporte entre el 3
y el 20 de febrero del afio pasa-
do, siempre y cuando cumplan
con las ca-
racteristicas
previamente
menciona-
das.

“Nos inte-
resa mucho
que no se
va a prorro-
gar mas esta
medida, que da esos dos afios,
tiempo que nos parece razona-
ble, aunque vale decir que este
debate nos sirve para abrir la
puerta a que se retome la dis-
cusion acerca de la vida util de

los vehiculos, porque esto le
da al sector un equilibrio; ya
lo hemos hablado con el Go-
bierno y estamos esperando
que nos responda”, concluyo
Rodriguez.

Por su parte, Henry Carde-
nas, presidente de Fedetrans-
carga, indico que “es positivo
esta norma del Gobierno, en
el sentido que se van a nor-
malizar unos vehiculos que
realmente no son viejos y que
tienen su deficiencia en la ma-
tricula por el mismo desorden
del Ministerio, en su momen-
to; es decir, no toda es culpa
del propietario, aca tiene mu-
cho que ver mucho el gobier-
no de turno”.

Y afiadi6 que: “Me parece
sobre todo excelente que le den
un término final ya que se fija
ese plazo de dos afos, para que
se normalice esta situacion,

porque esto genera dos cosas:
primero, se baja la sobreoferta
de vehiculos, y segundo debi-
do a que estos son los que hoy
por hoy contaminan mas el
medioambiente, sumado a que
son los que muchas veces cau-
san accidentes”.

No obstante, indicéd que la
medida de saneamiento por
cuenta del pago de la caucion
seria muy dificil de acoger,
por sus elevados costos, y que
en su lugar, los duefios de los
camiones buscarian otros para
chatarrizar.

Segun los datos del Gobier-
no, se estima que 2.083 vehi-
culos presentan omisiones en
el registro inicial y su valor
total a pagar por la normaliza-
cion asciende a mas de 33.700
millones de pesos, siendo los
de tipo C3 los de mayores cos-
tos. Esto, no obstante, estd por
ver, ya que, segun Cardenas, el
‘uno a uno’ seria el que domine
en esta politica.

Alivio para
el ambiente

Segin documentos del Mi-
nisterio de Transporte, el pro-
grama de renovacion vehi-
cular “ha tenido un impacto
positivo en la disminucion de
emisiones, se estima una re-
duccién acumulada neta de
unas 2°160.000 toneladas de
dioxido de carbono (CO2) y
unas 604 toneladas de material
particulado fino, (PM2.5)”.

Esta es otra de las razones
del Gobierno para promover
la nueva politica de normaliza-
cion, ya que esta podra incidir
“en la reduccion en la emision
de particulas contaminantes y
la proteccion del patrimonio
de la nacion representado en la
infraestructura vial del pais”,
como concluye el Mintrans-
porte.

Publicado en Portafolio — Febrero 26 de 2019
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En Bogota, segun cifras de
la Secretaria de Movilidad, hay
matriculados 21.693 vehiculos
de carga (no todos activos).
De estos, 11.504 usan diésel;
9.557, gasolina y el resto, otro
combustible.

Del total de las emisiones
de material particulado, estos
vehiculos aportan el 43,6 por
ciento, siendo los que mas con-
taminan en fuentes moviles.

Estos datos de las secreta-
rias de Ambiente y Movilidad
no son ajenos a lo que a diario
viven los ciudadanos, quienes
observan las bocanas de humo
negro que sueltan estos auto-
motores cuando sus conducto-
res arrancan o aceleran. En par-
te, esto lo corrobora la reciente
emergencia ambiental que se
vivid en Bogota. Lo mas grave
es que, segun el Ministerio de
Transporte, hoy, estos vehicu-
los no tienen una vida util en
afios especifica y mientras ten-
gan en regla su certificado téc-
nico-mecanico pueden circular
sin ningln problema.

Por todo esto, aunque la aler-
ta amarilla y naranja decretada
por el Distrito por la mala cali-
dad del aire se haya levantado,
ain se mantiene la restriccion
de 6 a. m. a 8 am. para los
carros de carga de mas de dos
toneladas desde la calle 13 has-
ta el limite con el rio Bogota y
desde la NQS hasta la autopista
Sur, colindando con Soacha.

Francisco Cruz, secretario
de Ambiente, manifestdé que a
esta restriccion se suma la que
ya existe en el mismo corredor
vial, desde el rio Bogota hasta
la avenida Boyaca, en ese mis-
mo horario y para los mismos
vehiculos. Hay que tener en
cuenta que la calle 13 es la via
por la que mas carros de carga
transitan —en promedio, al dia
entran 8.971 y salen 8. 285,
seguida por la autopista Norte:
entran 7.441 vehiculos de carga
y salen 5.836.

Expertos consultados por EL

e

El 73 % de los
vigjes que se
hacen en la
ciudad son en
carros que no
estdn maiti-
culados en
Bogotd.

TIEMPO manifestaron que para
mitigar la contaminacién que
generan estos vehiculos se de-
ben poner filtros; sin embargo,
estos no son hoy obligatorios.
“Los filtros en los camiones es
una medida voluntaria que esta
evaluando la Secretaria de Am-
biente”, asegurd Cruz. Reiterd
que con la nueva licitacion de
buses Euro V se obliga a tener

) s
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e

este tipo de filtros.

Edder Velandia, docente de
la Universidad de la Salle, ase-
gurd que el uso de filtros en
vehiculos de carga con tecno-
logias Euro III e inferiores no
es efectivo ni tendria impactos
reales en las emisiones. “Cerca
del 55 por ciento del transporte
de carga tiene mas de 15 afios
de uso y no ha sido posible que

o
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este sector entre en un proceso
de chatarrizacién y renovacion
tecnologica”, agregd el docente
en movilidad sostenible.

Juan Carlos Rodriguez, presi-
dente de Colfecar, asegur6d que
hay carros fidelizados y de pro-
piedad de las empresas que tie-
nen estos filtros. “Tener el filtro
ayuda en el costo operativo; un
vehiculo en malas condiciones

0s 21.693 carros de carga

mecanicas consume mas com-
bustible y se incrementan los
costos”, aclaro.

Hay que tener en cuenta que
algunas empresas hacen cursos
de capacitacion a sus conducto-
res para que aprendan que no se
debe acelerar el vehiculo cuan-
do este esté detenido y a apagar
el motor cuando no esté en mo-
vimiento, para ayuda a mitigar
el impacto ambiental.

Rodriguez enfatizdo que son
conscientes de la contamina-
cion que producen, pero asegu-
ra que se debe hacer un frente
comun con la calidad del diésel.
Sobre este combustible, Ecope-
trol dijo que “de niveles supe-
riores a 4.000 partes por millon
(ppm) de azufre en los afios 90
se llegd a valores inferiores a 30
ppm durante los ultimos afios.
En enero de 2019, el prome-
dio fue de 21 ppm”. Ecopetrol
agrego que el mismo diesel que
llega a Medellin llega a Bogota
y que estan listos para firmar un
pacto por la calidad del aire de
la capital.

Los vigjes
La encuesta de matriz de car-
ga (2015) indica que en la ciu-
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de Bogotd, 11.504 usan diesel

dad, estos carros realizan a dia-
rio 83.663 recorridos; de estos,
el 73 % se hacen en carros que
no estan matriculados en la ciu-
dad, es decir que no pagan im-
puestos (61.074), lo que agrava
mas el problema.

5 preguntas a Juan Pablo Bo-
carejo — Secretario de Movili-
dad

Vehiculos viejos, el gran

problema

.Qué lecciones de movili-
dad deja la emergencia am-
biental?

Nos parecid una buena lec-
cion la flexibilidad y la manera
como la ciudadania acogi6 unas
medidas de un dia para otro, lo
que no es facil por ser un cam-
bio en la rutina de la vida de las

personas, de la productividad,
de las industrias. Entendieron
que era un problema de salud
de los mas vulnerables. Eso es
de resaltar. Hay lecciones sobre
qué debemos hacer porque una
cosa es la concentracion y otra,
la generacion de emisiones.

,Qué medidas?

Debemos tener una movili-
dad que sea mucho mas limpia
y en la cual tengamos muchas
menos emisiones. Lo mas sexi
es hablar de pasarnos a las ulti-
mas tecnologias: buses de gas,
vehiculos de gas. Sin embargo,
el gran problema que tenemos
son los vehiculos viejos. Casi
que el 50 por ciento de la con-
taminacion de material parti-
culado estd siendo generada

por camiones, y es mucho mas
importante el cambio que usted
hace en un vehiculo viejo: los
de carga, los de transporte espe-
cial, los que transportan a nues-
tros niflos a
los colegios
son de los

con TransMilenio, y tres zonas
que nunca se lograron adjudicar
dentro del esquema del SITP y
tuvimos que seguir operando
una serie de vehiculos viejos,
muchos  de
mas de veinte
afios. La nor-

mas  conta- A ma dice que
minantes que :\:Q:o'.'.'.’“ no pueden pa-
tenemos, con WSS sar de ahi.
més 10 por y g ~|USBANDAMATIC ,
ciento de las JPor qué es
emisiones. RETREAD RUBBER tan dificil el

Lo de los buses viejos apli-
ca para el SITP Provisional y
para el SITP?

Tenemos un lio grande que
no hemos podido resolver y
es el de no tener un SITP zo-
nal integrado ciento por ciento

tema de cha-
tarrizacion?

El tema de chatarrizacion es
nacional. Estamos en mora de
que haya unas reglamentacio-
nes basicas que no se cumplen
en camiones. En buses de trans-
porte publico hay una norma

del Ministerio de Ambiente que
dice que no puede ser mas de
20 afios.

.Coémo ve la posibilidad de
seguir con pico y placa los si-
bados?

La duda que me genera a mi
y que tenemos que estudiar con
mas detalle es que si ya el ciu-
dadano siente que no tiene la
posibilidad de adaptarse porque
la medida es muy fuerte, va a
optar por comprar otro vehicu-
lo. Y ese vehiculo que va a tra-
tar de comprar probablemente
sea mas barato, es decir, mas
contaminante, o eventualmen-
te una moto. Eso se tiene que
estudiar.

Publicado en El Tiempo — Febrero 20 - 2019
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De nuevo pico y placa ambiental
todo el dia en Bogotd

Una nueva alerta amarilla por conta-
minacion en 4 localidades del sur occi-
dente de la Bogoté llevd la administra-
cion distrital a retomar la decision de
implementar el pico y placa ambiental
de acuerdo con el ultimo digito del ni-
mero de placa nacional del automotor.

Segun el Decreto 088
del 7 de marzo, la de-
cisioén vincul6 a carros
particulares, motos y
vehiculos de transporte K
de carga de dos de mas JOCC G
toneladas en el poli-
gono de alerta naranja
que comprende parte
de las localidades de
Kennedy, Puente Aranda, Bosa, Ciudad
Bolivar y Tunjuelito.

Para el caso de los vehiculos de car-
ga la restriccion se aplicard de lunes a
domingo, entre las 6:00 de la mafana
y las 7:30 de la noche, en el siguiente
poligono: Limite sur: Autopista sur. Li-
mite norte: Avenida Centenario (Calle
13). Limite occidental: Rio Bogota. Li-
mite oriental: Desde la Avenida Ciudad

H.B.‘)\\'\S BANDAMATIC

www.hbplusbandamatic.com

Villavicencio con Carrera 51, hasta la
Carrera 51 con Avenida Boyaca, y de la
Carrera 33 con Avenida Boyacé pasan-
do por la Carrera 30 hasta la Avenida
NQS con Avenida Centenario (Calle
13).

Estd permitido el transito de vehicu-
los de carga sobre la
Autopista sur, Aveni-
da Centenario (Calle
13), y sobre la Ave-

AN . ) ey
\\‘.-.-‘-‘-.v‘ nida . Ciudad Villavi
QU CCOTN cencio con Carrera

51, hasta la Carrera
51 con Avenida Bo-
yacd, y de la Carrera
33 con Avenida Bo-
yaca pasando por la Carrera 30 hasta la
Avenida NQS con Avenida Centenario
(Calle 13).

Segtin la norma, entre las excepcio-
nes de estas restricciones estaran las
empresas de transporte de carga que se
encuentren vinculadas al Programa de
Autorregulacion Ambiental, sustentado
en el paragrafo tercero del articulo 10
del Decreto Distrital 174 de 2006.

Para el caso de los vehiculos automo-

tores y motos particulares la restriccion
se aplicara de la siguiente manera:

— Viernes: de 6:00 am. a 7.30 p.m.
para placas pares.

— Sabado: de 6:30 am. a 6:00 p.m.
para placas impares.

— Domingo: de 6:30 a 3:00 p.m. para
placas pares.

Cubrimiento de pdliza de seguro por actos terroristas

El Gobierno nacional precisé que
la poliza de seguro por actos terro-
ristas, cuyo tomador es el Ministerio
de Hacienda, cubre en la actualidad
solamente los dafios a vehiculos
automotores que tengan pérdidas
totales o parciales por actos de te-
rrorismo cometidos Gnicamente por
el grupo subversivo actualmente re-
conocido como ELN.

Segtn el Ejecutivo, en las proxi-
mas semanas el Consejo de Segu-
ridad Nacional, conformado por el
Presidente, los ministros del Inte-
rior, Relaciones Exteriores, Justicia,
Defensa, Hacienda, el Consejero
para el Posconflicto, el comandante
de las Fuerzas Militares y la Policia
Nacional, incluira en el menciona-
do seguro, el amparo de los actos
terroristas desplegados por grupos
subversivos no reconocidos o sin
estatus como los disidentes de las
FARC, puntilleros, clan del golfo,

f.
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— Del lunes en adelante la medida re-
gira de 6:00 a.m. a 7.30 p.m. hasta que
la administracion distrital decida levan-
tarla.

Segtin se indicd, la Alcaldia de Bogo-
ta informara si mantiene el pico y placa
por la emergencia ambiental luego de
hacer una evaluacion de la calidad del
aire.

Ministerio de Defensa

analizé seguridad con

transportadores

Con el proposito de analizar la si-

entre otros.

Cabe precisar que el actual seguro
por actos terroristas estard vigen-
te hasta el proximo 17 de mayo de

TOMADA DE LAOPINIGN.COM

2019, y las nuevas inclusiones que
defina el Consejo de Seguridad Na-
cional entraran a regir a partir del 18
de mayo de 2019.

tuacion de seguridad que se registra
en las vias de varios departamentos el
Ministerio de Defensa realiz6 una reu-
nion con las empresas de transporte de
carga y pasajeros en Yopal Casanare.

La reunion, que vincul6 empresas
de los departamentos de Arauca, Ca-
sanare, Meta, Boyaca y Vichada, se
cumplioé en el auditorio de la Octava
Division del Ejército Nacional, ubica-
do en el kilometro 7, avenida margi-
nal de la selva, Canton Militar Mana-
re, Yopal Casanare.

En esta mesa de trabajo se sociali-
zaron las afectaciones en materia de
seguridad de empresas de transporte
de carga y pasajeros, junto con las po-
sibles soluciones a las problematicas
planteadas.
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SIC impuso multas por mds de $30 mil

Durante 2018 la Superinten-
dencia de Industria y Comercio
SIC, impuso multas por mas de
30 mil millones de pesos por
fallas en servicios postales y de
telecomunicaciones.

A la par con lo anterior, la
SIC recibié mas de 21 mil de-
nuncias e impuso 309 sancio-
nes administrativas.

Asi lo informé el Superinten-
dente de Industria y Comercio,
Andrés Barreto Gonzalez, al
intervenir en el 4to. Congreso
Internacional “El usuario de las
comunicaciones en la economia
digital”, al que asisti6 Colfecar.

Entre las tipologias por las
que mas se quejaron los colom-
bianos se encuentran la falta de
informacion respecto de la pres-
tacion de servicios postales.

El funcionario sefial6 que en
el sector postal, en Bogota y la
region Pacifica, la tipologia mas
frecuente fue la improcedencia
o no aplicabilidad del régimen
mientras que en las regiones
Andina, Caribe y Orinoquia fue
la de pérdida del objeto postal
y en la Amazonia la averia del
objeto postal.

“Esta informacion ha per-
mitido a la Superintendencia
de Industria y Comercio saber
cuales son las principales tipo-
logias de reclamacion y de in-
cumplimientos, referenciarlas
geograficamente por servicios,
por prestador y, hacer un mo-
nitoreo que permita tomar de-
cisiones de prevencion y con-
trol estratégico” indic6 Barreto
Gonzalez.

Asi las cosas, la Superinten-
dencia de Industria y Comer-
cio, propuso un modelo preven-
tivo que estard orientado bajo
el modelo de autorregulacion,
debida diligencia, empodera-
miento de los usuarios, y co-
rresponsabilidad, con el fin de
obtener eficiencia y bienestar
en el sector.

Cabe destacar que en 2018
se realizaron 135 millones de
envios de mensajeria expresa
y mas de 30 mil giros postales,
que movieron mas de 4 billones
de pesos.

Tecnologias
y proteccién

En el evento también parti-
cipé la Ministra de Tecnolo-
gias de la Informacién y las
Comunicaciones, Silvia Cons-
tain Rengifo, quien afirmé que
el reto del Gobierno nacio-
nal es asegurar que todas las
tecnologias emergentes estén
al servicio de los ciudadanos
colombianos, pues la conecti-
vidad es un factor habilitante
para la equidad.

La Ministra sefialé que au-
mentar la velocidad de descar-
ga y mejorar el acceso a las
tecnologias de la informacion y
la comunicacién es uno de los
desafios que enfrenta desde su

despacho.

A su vez, el director de la
Comision de Regulacion de
las Comunicaciones- CRC,
Carlos Lugo Silva, manifesto
que el sector postal requiere
especial intervencion por par-
te del regulador en la protec-
cion a usuarios de servicios
postales.

Agregd que se deberan esta-
blecer las diferencias existentes
entre los envios postales y el
transporte de carga.

El funcionario reveldo que
1.600 millones de usuarios en
todo el mundo han hecho com-
pras en internet gastando casi
2 billones de dolares, una cifra
que se estima podria duplicarse

FRacional
NICACIOMES

L DIGITAL®

para el 2020.
Igualmente, afirm6 que una
tercera parte de los usuarios

colombianos piensa que el ser-
vicio TIC cumple con sus ex-
pectativas.

Colfecar realiza el XIV Foro del Transporte de Carga, Aduana y Servicios Postales

Entre el 3y 4 de abril la Federacién Co-
lombiana de Transportadores de Carga
y su Logistica Colfecar, realizard el XIV
Foro del Transporte de Carga, Aduana y de la mafnanay las 5y 30 de la tarde.

La agenda del Foro contaré con la par-

Servicios Postales.

8:00a.m.8:30a.m.  Registro

MODULO DE TRANSPORTE DE CARGA Y LOGISTICA

8:30a.m. - 9:00 a.m.

PERSPECTIVAS DE COLFECAR FRENTE A LA ADOPCION

DE ESTANDARES INTERNACIONALES EN ELTRANSPORTEDE CARGA, LOGISTICA,

ADUANAS Y SERVICIOS POSTALES

Ponente: Juan Carlos Rodriguez Mufoz, Presidente Ejecutivo-Colfecar

8:30a.m.-9:00a.m. CONVERSATORIO SOBRE ADOPCION DE POLiTI[;A
PUBLICA Y REGLAMENTACION ORIENTADA AL CUMPLIMIENTO DE ESTANDARES

INTERNACIONALES

Ponentes: Dr. Juan Camilo Ostos, Viceministro de Transporte, Ministerio de Transporte
Dr. Luis Felipe Lota, Director de Infraestructura y Energia Sostenible,
Departamento Nacional de Planeacion

9:45a.m. - 10:15 a.m. BREAK COFFE

10:15a.m. 11:30 a.m. PAGO A PLAZOS JUSTOS: UNA TENDENCIA NTERNA-
CIONAL EN LAS RELACIONES COMERCIALES
Ponente: Mauricio Andrés Toro Orjuela, Representante a la Cémara

Saul Pineda Hoyos, Viceministro De Desarrollo Empresarial

Ministerio de Comercio, Industria y Turismo

11:30a.m. - 12:15 p.m.

INICIATIVA CLUSTER DE LOGISTICA Y

TRANSPORTE COMO UNA HERRAMIENTA PARA DINAMIZAR MERCADOS
Ponente: Dr. Marco Llins, Vicepresidente de Competitividad y Valor Compartido
Camara de Comercio de Bogota

12:15 p.m. - 1:00 p.m. REDES DE VALOR SOSTENIBLES
Ponente: Dr. Rafael Floréz Barajas, Director Corporativo Grupo LOGYCA

1:00 p.m. - 2:00 p.m  ALMUERZO

MODULO DE ADUANAS

2:00 p.m. - 2:30 p.m.
ADUANERO

REFERENTE INTERNACIONAL EN MATERIA DE CONTROL

Ponente: Maria Claudia Lacouture, Directora Ejecutiva Amcham

El evento, que se llevarad a cabo en el
Auditorio de la sede nacional de Colfecar
en Bogota, se cumplird entre las 8 y 30

ticipacion de funcionarios del Gobierno y
expertos del sector privado.

Asf las cosas, la agenda que se mane-
jaré en esta doble jornada académica es
la siguiente:

2:30 p.m. - 3:00 p.m.  CONECTIVIDAD PARA LA AGILIZACION DEL COMERCIO
Ponente: DIAN
PANEL 3:00 p.m. - 3:45 p.m VISION DE LOS GREMIOS FRENTE A LA
IMPLEMENTACION DE LOS DISPOSITIVOS ELECTRONICOS DE CONTROL
Ponentes: Edgar Higuera, Gerente de Logistica, Transporte e Infraestructura ANDI
Miguel Espinosa, Presidente Ejecutivo FITAC
Juan Diego Cano, Director de Asuntos Legales ANALDEX
3:45 p.m. - 4:00 p.m BREAK COFFE
PANEL 4:00 p.m. - 4:45 p.m PERSPECTIVAS DEL SECTOR PRIVADO EN TORNO
A LA IMPLEMENTACION DE LOS DISPOSITIVOS ELECTRONICOS DE CONTROL
Ponente: Conaltra, Botero Soto, José Yuri Moreno, Gerente general Zona Franca
4:45p.m.-5:15p.m.  CRITERIOS PARA LA INSPECCION DE LA MERCANCIA
EN CONCORDANCIA DE LAS NUEVAS POLITICAS DE CONTROL DE SEGURIDAD
Ponente: Brigadier General Juan Carlos Buitrago Arias, Director POLFA

. Apla
MODULO POSTAL

8:00a.m.-8:45am. IMPLEMENTACION DEL MARCO NORMATIVO UPU
EN COLOMBIA A TRAVES DEL PLAN INTEGRAL DE REFORMA Y DESARROLLO
POSTAL PIDEP
Ponente: Ministerio de Tecnologfas de la Informacion y las Comunicaciones
8:45a.m.-9:30a.m. SIMPLIFICACION DEL MARCO REGULATORIO EN EL
SECTOR POSTAL Y SU IMPACTO EN LA PRESTACION DEL SERVICIO
Ponente: Carlos Lugo Silva, Director Ejecutivo, Comision de Regulacion

de Comunicaciones

9:30a.m. - 10:15a.m. EXPERIENCIAS INTERNACIONALES FRENTE AL
REGIMEN DE PROTECCION A USUARIOS, Ponente: CLADEC

10:15 a.m - 10:45 a.m. BREAK COFFE

11:00 a.m. - 11:30 a.m. PROTECCION DE USUARIOS EN SERVICIOS POSTALES
Ponente: SIC
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millones por fallas en servicios postales
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Oportunidades y retos

Maria Fernanda Quifionez,
presidente de la Camara de
Comercio Electronico, destaco
el papel del sector postal en el
comercio electronico.

0/KenwnrlhdeIaMumaﬁa.Oficial @/kenworlhdelamontana G/KenworlhDeLaMnmaﬁa

En su intervencion, denomi-
nada “Comercio electronico y
el papel del sector postal”, ex-
plicé como se mide el desem-
pefio de la mensajeria expresa
en Colombia.

A su vez, Jorge Enrique Al-
dana Margdin, consultor de la
Unién Postal (UPU) y de Ia
Unidn Postal de las Américas,
Espafia y Portugal sobre las
mejores practicas en estas re-
giones del mundo.

Asimismo, se refirid a las
oportunidades y retos que exi-
ge la economia digital en la
interaccion entre los usuarios y
empresas, ademas de la necesi-
dad que tiene el pais de identi-
ficar aquellos mecanismos que
permitan mejorar el ejercicio
de sus derechos y el cumpli-
miento de las obligaciones de

los prestadores de servicios de
telecomunicaciones y postales,
por lo cual fij6 la meta de hacer
seguimiento permanente a esta
informacion con el proposito
de que los usuarios del sector
estén cada dia mas satisfechos.

Dentro de los invitados in-
ternacionales, Julian Nowag de
la universidad Lund en Suecia,
hizo reflexionar a los asistentes
sobre qué tanta informacion re-
ciben los consumidores y si la
discriminacion de precios es
positiva o negativa.

Desde Paris, Filippo Cavasi-
ni, consultor de OCDE, se re-
firi6 a los resultados del estudio
que hizo la escuela de psicolo-
gia Konrad Lorenz en 17 regio-
nes del pais para conocer mas
de cerca las necesidades de los
consumidores colombianos.

Dentro de los hallazgos desta-
¢6 que los usuarios de los servi-
cios de telecomunicaciones del
pais no son conscientes de sus
derechos, obligaciones, servi-
cios, tarifas y condiciones de uso.

La experiencia internacional
dio paso al panel de la tarde
moderado por, Pablo Marquez,
ex director de la Comision de
Regulacion de Comunicacio-
nes (CRC) para hablar sobre la
digitalizacion de tramites en el
sector de comunicaciones, sus
retos y oportunidades con los
operadores colombianos: Tigo,
Movistar, Claro, Avantel, ETB
y Direct TV.

Todos coincidieron en que
la herramienta SIC Facilita, de
la Superindustria, ha sido util
en la solucion de controversias
COn Sus usuarios.

Ademas, resaltaron la impor-
tancia de incorporar la tecno-
logia digital en sus empresas y
seflalaron las repercusiones de
los excesos de la regulacion.

Finalmente, el panel para el
sector postal, denominado “Re-
tos del sector postal en la eco-
nomia digital”, cont6 con la
participacion de Carlos Rebe-
llén - presidente 4-72, Sandra
Milena Angel - Lider Juridica
Servientrega, Norman Enrique
Chaparro Goémez - presidente
Interrapidisimo, - Francisco Ja-
vier Ricaurte - Country Mana-
ger UPS Colombia, - German
Dario Arias Pimienta - Experto
Comisionado Comision de Re-
gulacién de Comunicaciones y
Jorge Enrique Aldana Margain
- Consultor Unidn Postal de las
Américas, Espafia y Portugal.

RENUEVA TU FLOTA
MODELO 2020

DE LA MONTANA

Linea Unica Nacional 01 8000 181 611 www.kenworthcolombia.com
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Alza en precios del ACPM sigue
golpeando al transporte de carga

La Federacion Colombiana
de Transportadores de carga su
logistica Colfecar, manifestd su
alerta por el alza que ha tenido
el precio del ACPM en 2019,
acumulando un promedio de
$193 en los primeros tres me-
ses del afo.

Sin embargo, los transpor-
tadores indicaron que en la
realidad dicho acumulado co-
rresponde a febrero, cuando
llegd a un historico de $104 y
marzo con este ajuste de $89,
impactando fuertemente al
sector.

“Vemos con preocupacion
los dos ajustes hechos por el
Ministerio de Minas y Ener-
gia en las tarifas del ACPM
duplicando, como acaba de
suceder, el incremento en el
precio de la gasolina que fue
de $45 por galon, lo que gene-
ra un efecto inflacionista alto
y sigue golpeando los costos
operativos del sector”, sefa-
16 el presidente Ejecutivo de
Colfecar, Juan Carlos Rodri-
guez Muhoz.

El dirigente gremial
agregd que a esta situa-
cién se suma el efecto
del ajuste del 10 al
12% a la mezcla del
biocombustible he-
cho recientemente
mas el alza del im-
puesto al carbono
que comenzo a regir
en febrero.

“Precisamente,
este 9 de marzo se re-
gistro un alza del 2,4%
en el valor a considerar
como ingreso al productor
del biodiésel, utilizado en la
mezcla del diésel fosil” destaco
Rodriguez Mufioz.

De esta forma, con el nuevo
incremento de este fin de se-
mana, el precio del galon del
ACPM queda en promedio a
$8.674 para el mes de marzo.

Aunque el Ministerio de Mi-

Los transportadores de carga y su
logistica, agremiados en Colfecar, re-
chazaron la decisién del Ministerio de
Minas y Energia de aumentar del 10 al
12% el nivel de mezcla de los biocom-
bustibles ya que esto encarece los
costos operativos del sector y afecta
la economia del pafs.

En efecto, la medida, contemplada
en la Resoluciéon 40174/2019, ajusta
de manera temporal el porcentaje de
mezcla de biocombustible para uso
en motores diésel en algunos departa-
mentos del pals, en donde pasa de la
proporcién 90-10 a 88-12, medida que
resulta inconveniente para la econo-
mia del pafs.

“Teniendo en cuenta que la Reso-
lucién tiene vigencia entre el 25 de
febrero y el 8 de marzo de este ano,
estimamos que el impacto econémi-
co para los vehiculos que reportarian
al Registro Nacional De Carga RNDC,
durante

estos
' 12

dias sera de 1.935,60 millones de
pesos en sobrecostos para el sec-
tor” indicé el presidente Ejecutivo
de Colfecar, Juan Carlos Rodriguez
Muhoz.

Sin embargo, el dirigente gremial
precis6 que la cifra de los vehiculos
que estarian afectados es mucho ma-
yor, ya que el RNDC no contabiliza
aquellos automotores que son desti-
nados al transporte urbano ni las ope-
raciones enmarcadas por lo dispuesto
en el Decreto 2044/88.

De acuerdo con estudios realizados
por Colfecar los combustibles pesan
el 35,25% sobre el total de los costos
operativos del sector transporte, pero
con el ajuste en el porcentaje de la
mezcla dicha participacion se incre-
mentaria a 35,53%.

Frente a lo anterior, Rodriguez Mu-
floz, pidid a la Ministra de Minas vy
Energia, Maria Fernanda Suarez, revi-
sar cada uno de los rubros que com-
ponen la formula de los combustibles
establecida por dicha cartera y mante-
ner los porcentajes de mezcla de bio-
combustible 90-10.

Asi mismo, senal6 que el incremen-
to en el porcentaje de mezclas de
biocombustible debe realizarse una
vez se tenga certeza de que éstos
no tienen efectos negativos sobre
los vehiculos de carga ni su des-
empeno.

“En este sentido, se requiere
que los Ministerios involucrados
en esta politica realicen un estu-

Colfecar rechaza aumento al 12% en mezcla de biocombustibles

dio técnico que atienda a la realidad
operativa del transporte en Colombia
y que involucre pruebas en nuestras
carreteras y en vehiculos que realicen
viajes en promedio de 500 kilémetros
durante al menos un ano” sostuvo el
dirigente gremial.

Frente a lo anterior, le pidi6 a los Mi-
nisterios Transporte y Minas y Energia,
utilizar coordinadamente los escena-
rios creados por el mismo gobierno
nacional, para discutir las decisiones
que se tomen en materia de regula-
cion tarifaria de los combustibles.

Cabe recordar que Colfecar, la ANDI
y Fenalco manifestaron en dias pasa-
dos su preocupacion por la posible
intencion del Ministerio de Minas vy
Energia de aumentar las mezclas de
combustibles fésiles, diésel y gaso-
lina, con biocombustibles, biodiesel
y etanol, ya que esto generaria un in-
cremento adicional en el precio de la
gasolina y el ACPM.

Los voceros de los tres gremios ad-
virtieron que de adoptarse la medida
de aumento de mezclas, el pais entra-
rfa en una situacién muy grave, ya que
no se han comenzado las inversiones
gue se requieren para asegurar la cali-
dad en todo el sistema de distribucién,
lo cual hace muy vulnerables las mez-
clas con biodiesel y etanol, ya que al
ser productos organicos, elementos
como el agua los altera, afectando la
calidad final del producto y provocan-
do costosos dafos en los vehiculos
del parque actual.

nas indicd que sin mecanismos
de estabilizacion como el Fon-
do de Estabilizacion de Precios
de los Combustibles (FEPC),
el valor del galéon del ACPM

podria ser $1.000
mas, por la alta vola-
tilidad de los precios in-
ternacionales, el presidente
Ejecutivo de Colfecar considera
que con la revision y definicion
de una nueva foérmula para cal-
cular el costo de los combusti-
bles podria tener un ajuste a la
baja.

Segun el Ministerio de Minas,

el incremento en los precios
de referencia de los combus-
tibles obedece, principalmen-
te, a los cambios que se han
presentado en el mercado
internacional del crudo en
las ultimas semanas, donde
se registro un aumento en su
precio de US$61 por barril
durante enero a US$67 en fe-
brero del presente afio.

Asimismo, se registré un in-
cremento en los precios de los
refinados, especialmente en la
Costa del Golfo de los Estados
Unidos, mercado de referencia
para Colombia, del orden del
10% para la gasolina y 7% para
el diésel durante el mes de fe-
brero, esto debido a la mayor
demanda estacional de com-
bustibles en ese pais.



INDICADORES DEL SECTOR TRANSPORTE o 29

indice de Costos del Transporte Facturacion AVAN I
COMPORTAMIENTO ANUAL COMPORTAMIENTO MENSUAL COMPORTAMIENTO TRIMESTRAL 4
Variacion porcentual / 2013-2019 Variacion porcentual / Febrero 2018 - febrero 2019 Billones de pesos / 11l - Trimestre 2016 - 2018
600% 7 SATE w00 . :
5.00% V—\ oo 5,160%5,14% 1
o 3,84% asos 44
a00% 3,80% —

. S50 3,36% 3,36% g 4 4,01 406
00% - i g
2,20% 300% (2,72% 3,26% 23% 5
5
£

.
25 3,67
! 38 3,63 ,
200% | 1es% M 1,85% e 130 3,50
A 7% 2% :

1,50%

b e S -~ ML 3,83 3,08
0.00% i 3 F £ 3 8 3 % 3 % i 3 )
2013 2014 2018 2016 2017 2018 2019 . = £ B N ° - ° : 1II-2016  Iv-2016  1-2017  1I-2017  1II-2017 IV-2017  1-2018  1-2018  11l-2018
Fuente: COLFECAR Fuente: COLFECAR Fuente: COLFECAR
Toneladas movilizadas WTI
COMPORTAMIENTO ANUAL COMPORTAMIENTO TRIMESTRAL ) ] PRECIO PROMEDIO MENSUAL
Millones de toneladas / 2001- 2017 Millones de toneladas / Ill Trimestre 2015 - 2018 Dolar por barril / Marzo 2017 - Marzo 2019
00 200
1405 1374 1395 a0 30,65 2020 7300
1400 1354 1357707 38,59 p 68,00
/\/\/ . Un plan de
N 5 £ = 5800 4 56,76 = =
£ 100 £ s 5
H o 1172 e 55300
el w2 = beneficios que
g0 y/ H oo | 3077 3041 30,74 " 31,66 43,00 I 4
e - ademas de
' T T = = 5 3 I f & 3§ : WO e = H
Fuente: COLFECAR Fuente: COLFECAR

Combustibles de_semDEﬁO y
PRECIO DE REFERENCIA ACPM PRECIO DE REFERENCIA GASOLINA PRECIO BIODIESEL melor costo por

Precio mensual / Pesos por galdn / Marzo 2017 - Marzo 2019 Precio mensual / Pesos por galdn / Marzo 2017 - Marzo 2019 Precio mensual / Pesos por galdn / Marzo 2017 - Marzo 2019

kilometro,

9000 a5 10 500101—\57“50 10.259,70 STSTESE .

8.363 574,
- 2o o s e c 0 nvl e ne e n
8000 9000 9500

o un gran aliado
= s que lo respalda

7.000 4 7.000 +

en todo momento.

mar.-17

Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Fuente: Ministerio de Minas y Energia.

Parque automotor

800

PARQUE AUTOMOTOR PUBLICO VEHICULOS DESINTEGRADOS POR ViA POLIZA DE CHATARRIZACION VEHICULOS VENDIDOS Contacte asu
Cantidad de vehiculos / 2005 - 2018 11l Cantidad de vehiculos a septiembre de 2017 Cantidad de vehiculos vendidos / 2008 a 2015 CPRTIC z
a0 sy 328575 distribuidor mas
260.000 sosis 55788 2.709552 i 200000 253.869 =5 281885 cercano y con\"erta
220,000 % ig 000 185.129 .g‘e’?:;;:"es Sus rutas en un
200000 707,150 H = Total ventas trayecto de a|t0
180000 166599 178,669 ..
160,000 151,257 160932 31.787 § 100000 I'endlmlento.
140.000 gy‘{ 50.000-24.9!
12000 11260
100000 23&%5 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Vehfeulos chatarrizados Vehleulos de servicio pablico R B o o o o o o . ;L H
Fuente: Milranspore Fuente: Ministerio de Transporte Fuente: Econometria Linea de servicio al cliente:
, (2) 608 83 82
, Vias Horario de atencion:
VIAS AFECTADAS CANTIDAD DE TRAMOS CON PASO RESTRINGIDO Lunes a viernes de 8:00 a.m.
Comportamiento mensual / Enero 2018 - Febrero 2019 Comportamiento mensual / Enero 2018 - Febrero 2019 a12:30 p.m. y de 1:30 p.m.
= o o 105,86 1034 1006 1015 w1 a4:00 p.m.
0 Loucg 898
5 oo CONSULTE EN
B 0 m Vias con Cierre Total § 0,00 WWW'gDOdyear'com'cn
. 1 Vias Paso Restrngido £ www.goodyearparati.com
1 Total Vias  wm PUNTOS DE VENTA Y DETALLES DE NUESTRA
¥ 2000 MEGA GARANTIA
, ) © @GoodyearCo
ene-18  feb-18 mar-18 = abr-18 may-18  jun-18 jul-18 ~ ago-18  sep-18  oct-18 nov-18  dic-18  ene-19  feb-19 ene-18 feb-18 mar-18 abr-18 may-18 jun-18 jul-18 ago-18 sep-18 oct-18 nov-18 dic-18 ene-19 feb-19 .
Fuente: COLFECAR Fuente:LOLFECAR © @GoodyearColombia
Seguridad St VI 7,
, . Q 1
CASOS DE PIRATERIA TERRESTRE CASOS DE PIRATERIA TERRESTRE i ) VEHICULOS INCINERADOS g ¥
Cantidad de hechos / 2003 - 2018 Comportamiento ( 2016 vs 2017 vs 2018) Cantidad de vehiculos / 2016 vs 2017 vs 2018 S
1o 1575 A 4

600

400

Cantidad de vahiculos

ok N ow s ou oo Nw ® L

GOODSYEAR

405

200

0

2016 2017 2018

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

Enero  Febreo  Maro Abril Mayo Junio Julio Agosto  Septiembre  Octubre  Noviembre  Diciembre

Fuer;e: I]ijNin Fuente: Dijin. Calculos: COLFECAR Fuente: COLFECAR



) 26

Marzo
de 2019

COSTOS OPERATIVOS

Costos operativos del fransporte de
carga se incrementaron en febrero

En febrero los costos de

transporte de
carga presen-

y lavado, seguros e impuestos

al vehiculo.
En la ca-

taron un in- nasta de cos-
cremento  de tos de Colfe-
1,85% frente car, garajes y

a  diciembre
de 2018. Este
inusitado au-
mento se debe
principalmen-
te al creci-

miento en rubros como garajes

H.B.p\USBANDAMATlc
RETREAD RUBBER

lavado tiene
un peso del
0,75% y re-
gistraron al-
zas por 6%,
esta se en-

cuentra jalonada por el ajuste

O PTO

en el salario minimo para este SALARIOS, PRESTACIONES Y COMISIONES 3,72 0,64 16,91
aflO COMBUSTIBLES 1,25 0,46 35,25
to LLANTAS Y NEUMATICOS 3,26 0,25 7,90
AdlClOIlalmeIlte, los segu- COSTO DE CAPITAL -1,68 0,21 14,37
ros tienen una participacion de (LTS 1,66 0,01 Dz
LUBRICANTES 0,93 0,01 1,64

o , , .
0,10 A): y presentaron un au- MANTENIMIENTO Y REPARACION 2,59 0,18 7,08
mento del 5,14%. De otro lado, PEAIES 2,52 0,29 11,57
. ’ IMPUESTOS AL VEHICULO 4,85 0,02 0,37

el alza en los impuestos al vehi- : : :
SEGUROS 5,14 0,10 2,01
culo aumento un 4,85% tenien- GARAJES Y LAVADO 6,00 0,05 0,75
do en cuenta que estos tienen OTROS 303 o0 L3
TOTAL MES 1,85 100,00

una participacion del 0,02% en
la canasta de costos.

Esto no quiere decir que estos
rubros sean los unicos que se
tienen en cuenta dentro de los
costos operativos de transpor-
te, pues también se encuentran:
salarios, mantenimientos, pea-

Fuente: Colfecar

jes y llantas; donde los precios
de cada uno de los rubros que
componen la canasta de costos
al transporte de carga se ven
implicitamente impactados por
el incremento en el salario mi-

nimo y la tasa de cambio.

En este sentido, es importan-
te observar el comportamiento
desagregado de los diferentes
items de la canasta de costos
(Tabla 1).

Solucién al Colfegrama de febrero de 2019
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COMBUSTIBLES

Marzo
de 2019

Durante el mes de mar-
zo, debido a la Resoluciéon
40174/2019, se ajustd de ma-
nera temporal el porcentaje de
mezcla de biodiesel y ACPM
pasando de 10% a 12% por la
emergencia en los inventarios
de combustibles en el pais.

Por otro lado, a partir del 9
de marzo se registro otro ajus-
te en los precios del combusti-
ble, ubicando asi el precio del
ACPM vy la gasolina en 9.068 y
9.586 respectivamente.

En cuanto al incremento que
se registro a partir del 9 de
marzo, ¢l ACPM aument6 101
pesos y la gasolina 47 pesos
respecto a los precios vigentes
desde el 25 de febrero.

Dichas variaciones corres-
ponden a cercadel 1,1%y 0,5%
respectivamente, tal y como se
observa en la Grafica 1 y 2.

En términos de relacion de
precios ACPM/gasolina para
febrero de 2018 la relacion era
de 0,921, que era equivalente
a 718 pesos de diferencia; no
obstante, para febrero 25 del
presente afio la relacion se ubi-
co6 en 0,940 correspondientes a
una diferencia de 572 pesos.

Adicionalmente, la relacion
de precios ACPM/gasolina
para marzo de 2019 es de 0,946
correspondientes a 518 pesos,
mientras que dicha cifra para
marzo de 2018 fue de 0,925 es
decir 676 pesos, lo cual eviden-

Grafica 1: Precios de referencia combustibles

Enero- marzo 2019
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Fuente: Colfecar con datos de Minminas

Grafica 3: Precio mensual de la gasolina.
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cia que la brecha entre los pre-
cios disminuyo6 158 pesos.

Para las demas ciudades que
se relacionan a continuacion y
tomando solo como referencia
los precios maximos aplicables
a la libertad regulada, se ten-
drian los siguientes precios para
el mes de marzo recordando que
estos precios pueden variar ya

que los distribuidores minoris-
tas tienen libertad de margenes
hasta el tope méaximo autorizado
seglin la Tabla 1 y Tabla 2.

En cuanto a los precios del
petroleo, se observa tanto del
WTI como el BRENT han re-
gistrado aumentos desde di-
ciembre del 2018, ubicandolos
como se muestra en la Grafica

Propuesta de Colfecar entorno a la férmula de combustibles

Colfecar ha planteado en multiples ocasiones
la modificacion de la formula de los combustibles
en dos aspectos: precios y costos a los que se
indexa, y tiempo durante el que rige.

En primer lugar, se debe prolongar el tiempo
de vigencia de la formula, de esta manera, la de-
terminacion del precio del combustible no seria
mensual sino de un periodo mas amplio, como
por ejemplo trimestral.

Asi la estabilidad de precios seria ain mayor
que hoy dia y les permitiria a las industriales de
transporte proyectar sus costos y tarifas.

Sin embargo, para el gremio es importante esta-
blecer un indice base para la formula, pues Colombia
es al tiempo productor e importador; por lo cual Col-
fecar propone que se reconozca el costo de produc-

cién nacional promediado con el precio de referencia
internacional determinando asi la base de la tarifa
para los consumidores de combustible en el pais.

Del mismo modo, se ha solicitado al Ministerio
de Minas y Energia mantener los porcentajes de
mezcla de biocombustible 90-10 y revisar cada
uno de los rubros que compone la formula de los
combustibles establecida por el Ministerio de Mi-
nas y Energia a la luz de la institucionalidad crea-
da para analizar la politica de precios de éstos:

“Mesa de didlogo permanente con el fin de
plantear recomendaciones en la Politica de pre-
cios de la gasolina motor corriente y el Diesel”
creada a través de la Resolucién 90042/2014 y la
Comision Intersectorial de Biocombustibles crea-
da a través del Decreto 2328/08.

Grafica 2: Precio mensual del ACPM.
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Gréfica 4: Precio promedio mensual WTI- BRENT.
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Tabla 1. Resumen comportamiento mensual

Efectos Incremento

marzo de 2018

=#- Promedio de Precio Brent ‘

marzo de 2019

por barril respectivamente para
el mes de marzo.

ACPM 8.324,00 9.068,00
Incremento mes $ 138,00 101,00
Incremento mes % 1,72% 0,49%
Incremento Acumulado % 1,55% 1,70%
Relacion de Precios 0,921 0,946
Diferencia respecto a la Gasolina 718,00 518,00

Fuente: Colfecar con datos de Minminas

Tabla 2. Precios maximos en otras ciudades del pais

Precio maximo

Precio maximo

Zonas cercanas a de venta Gasolina de venta ACPM

($/Gal.) ($/Gal.)
Cartagena 9.261 8.773
Barranquilla 9.296 8.802
Monteria 9.511 9.023
Villavicencio 9.686 9.168
Pasto 7.229 7.091
Bucaramanga 9.385 8.860
Medellin 9.525 9.075
Cali 9.600 9.173
Pereira 9.550 9.125
Manizales 9.569 9.115
Ibagué 9.526 9.050
Clcuta 7.257 6.435

Fuente: Colfecar con datos de Minminas
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Febrero registro reduccion en los cierres
viales por restriccion de movilidad

Durante el mes de febrero
se observaron cambios en el
estado de las vias del pais,
pues respecto al mes anterior
se evidenciaron disminucio-
nes en cuanto a la cantidad

Gréfico 1. Departamentos con mayor cantidad de vias afectadas

Gréfico 2. Departamentos mas afectados

3451'8%

M Cundinamarca
M Antioquia 26,53%

M Santander
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B Antioquia
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de vias afectadas por cierres = Boyaca = Boyaca
totales o parciales. Cauca H Meta
Respecto al mes anterior, Chocé 6515% Cauca
se observa que en febrero el m Otros 674775 m Risaralda
promedio diario de vias afec- m Casanare

tadas aumentd aproximada-
mente un 12,8%, esto se debe
principalmente al incremento
de 21,15% en el promedio
diario de vias afectadas por
paso restringido y a la reduc-
cion de 11,11% en el prome-
dio diario de vias afectadas

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Tabla 1. Promedio diario
de vias afectadas
Enero- febrero 2019

Tabla 2. Promedio diario de cierres

Enero- febrero 2019

Cierres Promedio

Otros

Fuente: INVIAS. Célculos: COLFECAR

to se clasificaron en afecta-
ciones (derrumbes, desli-
zamientos, hundimientos,
entre otros), mantenimien-

. ns af diari Febrero Variacion )
por cierre total (Tabla 1). Viasa Z?“"_das Enero | Febrero arios tos (mantenimiento, arreglo,
lario . .y
Los departamentos que Clorre total 500 178 Cierre Total diario 19,06 16,89 -11,37% pavimentacion, entre otros),
mas vias afectadag presen- baso restringido | 5,78 700 Paso Restringido diario 89,83 99,11 10,33% restricciones por movilidad
taron fueron Cundinamarca, — - oo y otros (Eventos recreo-de-
Antioquia y Santander. : : Total 108,89 116,00 6,53% portivos, marchas, acciden-

Ademas, cabe aclarar que
los departamentos agrupados
en “Otros” tuvieron una par-
ticipacion menor al 4% den-
tro del total de vias afectadas
en el territorio nacional (Gré-
fico 1).

Respecto al mes anterior
los cierres viales presentaron
un incremento de 6,53%, pre-
sentandose un promedio dia-
rio aproximado de 116 even-

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

riaciéon positiva de aproxima-
damente el 10,33% (Tabla 2).

Las zonas
mds afectadas
Para el sector de transporte
de carga, los cierres y restric-
ciones en las vias del pais influ-
yen directamente en los costos
de operacion (mayores gastos,

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Tabla 3. Tipo de cierres

Afectacion

Mantenimiento

Restriccion por

movilidad

663

716 643

66

marca, Antioquia y Santander,
siendo el primero aquel que

presentd ma-

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

madamente el

16,19%, luego

Santander (6,51%) y en cuarto

lugar el de-

tes, entre otros). Se obtuvo
la distribucién que muestra
la Tabla 3.

La conclusioén para el mes
de febrero es positiva, debi-
do a que la gran mayoria de
cierres son debido a obras
de mantenimiento siendo
estos aproximadamente el
34,29%.

Los cierres por afectaciones
representan el 31,75%, los

tos; sin embargo, los cierres mayor tiempo, variabilidad ne- yor cantidad partamento cierres asociados a restriccion
totales diarios cayeron cerca gativa en cuanto a la distancia de eventos en de  Boyaca por movilidad equivalen al
del 11,37% frente al mes an-  a recorrer, etc.). Asi las cosas, sus vias al te- (6,47%). 30,8% y los cierres por otras
terior al ocurrir aproximada- resulta importante identificar ner el 24,52% Finalmen- causas el 3,16%.
mente 16 cierres totales dia- las zonas mas afectadas en Co- de participa- te, se revi-  Cabe aclarar que historica-
rios. lombia. cion sobre el  H.B. \USB ANDAMATIC saron las  mente se ha presentado mas
Finalmente, el promedio Durante el mes de febrero, total de afecta- p causas de afectaciones en la red vial, en
diario de pasos restringidos la mayoria de los departamen-  ciones. www.hbplusbandamatic.com o5 cierres lugar de mantenimiento, lo
fue aproximadamente 99, en tos afectados por cierres viales Seguido se presentados cual hace ain mas importante

donde se evidencié una va-

(Grafico 2) fueron Cundina-

ubica Antioquia con aproxi-

durante el mes, segun el even-

este resultado.
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Este es el programa para lograr la meta
de chatarrizar 10.000 carros al ano

La alarma de contaminacion
ambiental que se prendio la se-
mana pasada en Bogotd puso
en evidencia no solo la proble-
matica ambiental sino también
la gran cantidad de modelos
antiguos de carros que aun es-
tan circulando en la ciudad.

Precisamente por eso el Mi-
nisterio de Transporte, desde
hace unos meses, viene ade-
lantando la realizacion de un
programa especial para la re-
novacion del parque automo-
tor del pais,
con el que se
espera lograr
que 10.000
vehiculos  se
chatarricen
anualmente.

Aunque se
cuenta  con
ayudas externas como los re-
cicladores, la realidad es que
la chatarra es uno de los prin-
cipales componentes de expor-
tacion ya que, como lo dio a
conocer la Camara de Acero de
la Asociacion Nacional de Em-
presarios de Colombia (Andi),
en 2017 se exportaron 45.024
toneladas de chatarray en 2018
exportamos 69.391 toneladas
que termina siendo 54% mas.

Maria Juliana Ospina, direc-

H.B.p\us BANDAMATIC
RETREAD RUBBER

tora del comité de productores
de acero de la Andi, respecto a
estas cifras manifesto que “esto
demuestra que hay dos mensa-
jes para el mercado: Colombia
no chatarriza lo que deberia
chatarrizar, y adicionalmente
se esta exportando la chatarra
para la produccion de acero,
y la industria siderurgica no
deberia exportar la chatarra
porque es la materia prima
esencial para producir acero
que termina siendo parte de las
grandes obras
de infraes-
tructura  del
pais”.

No obstan-
te, el Gobier-
no no es el
unico que ha
promovido
la disposicion adecuada de es-
tos residuos, pues también los
concesionarios de automoviles
establecen en sus informes de
sostenibilidad, los programas
de ayuda para el ambiente.

Renault, por ejemplo, cuenta
conun plan especializado para el
manejo de residuos solidos en la
que se incluye también elemen-
tos de embalaje como madera,
plastico e icopor, pero también
residuos peligrosos enfocados

en el tratamiento de aguas de sus
actividades. En mads reciente in-
forme de la entidad, se dio a co-
nocer que los costos de elimina-
cion de residuos, de emisiones
y gestion de aguas residuales,
sumaron mas de $393 millones,
$26 millones y $323 millones
respectivamente.

Pero, teniendo en cuenta las
impactantes cifras del merca-
do de la chatarrizacion, Juan
Carlos Rodriguez Muiioz, pre-
sidente ejecutivo de la Federa-
ciéon Colombiana de Transpor-
tadores de Carga y su Logistica
(Colfecar), manifestd que “se
debe crear una bolsa de trans-
porte que permita estimular
y nutrir el mismo programa
del MinTransporte con recur-
S0s que se manejarian a través
de un banco de segundo piso
como Bancoldex como esta
en la actualidad el manejo del
programa de reposicion, solo
se puede hablar de un esque-
ma de tramite, en el cual el
transportador va y postula su
vehiculo, y el Ministerio le da
curso a dichos documentos,
pero que para tal efecto cuenta
con un nimero muy limitado
de funcionarios que no darian
abasto para atender la demanda
propuesta”.

“Colombia no chatarri-
za lo que deberia chata-
rrizar y, adicionalmente,
se esta exportando la

LOS CONTRASTES

MARIA JULIANA OSPINA
DIRECTORA COMITE
PRODUCTORES DE ACERO ANDI

chatarra para la produc-

cion de acero”.

JUAN CARLOS RODRIGUEZ
PRESIDENTE EJECUTIVO
DE COLFECAR

“Para llegar a la meta
se debe crear una bolsa
de transporte que permita
estimular y nutrir el mismo
programa del Ministerio de
Transporte”.

Las cifras del pargue automotor

Sin embargo, ¢Qué sucede con los autos viejos que se
entregan a los concesionarios? Como explicé Ospina “par-
te de lo que chatarrizan los concesionarios se va, y otra
parte queda en Colombia para los procesos de infraestruc-
tura.

Pero esperamos que con el nuevo programa del Min-
Transporte se mejore el mercado, ya que se estad rompien-
do con la economia circular”.

Estos procedimientos ayudan a cuidar el ambiente de
forma adecuada ya que “recicla el acero disponible y reuti-
liza la mayoria del agua para los diferentes procesos, pero
también optimiza toda la energia que se consume al llevar-
los a cabo. Esta economia circular es muy importante para
los temas medioambientales, y si la chatarra se exporta,
se rompe con la economia circular”, como explicé la direc-
tora del comité de productores.

Efectos de no tener un programa
de chatarrizacién

Uno de los puntos en los que concuerdan los diferentes
gremios es que la chatarrizacion debe contar con un pro-
ceso y programa adecuado.

Tal como manifestd Maria Juliana Ospina de la Andi, “en
el campo de desintegracion vehicular es donde considera-
mos que hay falencias porque, aunque, entendemos que
hay recicladores que viven del proceso, deberia destinarse
a la industria siderurgica. Lo anterior da garantias de que
efectivamente se esta desintegrando el vehiculo”.

f « Nimerode automotores

272582 263.414 ‘oo
| CIFRAS DELPARQUE AUTOMOTOR DE CARGA ST
« Porcantaje de participacion vehiculos de carga

87.549
55894 | 48.406
12583

Seniclo | Camiones | Senviio | Tcto | Veluetss | Senicio
camiones | | ofcl
23,49%

25,520 vehiculos

A <
8F e 10.000 vehiculos chatarrizados al a0

58,97%

En 2078 se exportaron 69.391 toneladas de chatarra

Publicado en La Repiiblica — 21 de febrero de 2019



ACTUALIDAD

Marzo
de 2019

31

Gobierno incentivara chatarrizacion

Ya se conocen detalles del
programa de sustitucion de ca-
miones que el Gobierno presen-
tara oficialmente en junio. Al
beneficio tributario también se
pueden acoger propietarios de
taxis y buses.

Los vehiculos eléctricos de
transporte de pasajeros y los de
carga con Norma de emisiones
Euro 5 que ingresen al pais a
partir del segundo semestre del
afio, en reemplazo de modelos
antiguos, quedaran excluidos
del cobro del IVA.

Este es uno de los beneficios
que ya concretd el Gobierno
y que se incluiran en el nuevo
esquema de chatarrizacion, el
cual comenzara a implementar-
se en junio de este afio, segin
pudo conocer El Espectador. A
pesar de que se esperaba una
politica dirigida particularmen-
te a los camioneros, el modelo
cobijara también al gremio de
buses y taxis.

Sin embargo, la prioridad es
para los transportadores de car-
ga pesada, porque fue la situa-
cion del sector la que motivo
esta estrategia de renovacion
del parque automotor. Especifi-
camente, el cambio es producto
del compromiso adquirido por
el Gobierno colombiano con
Estados Unidos de terminar con
la modalidad de uno a uno.

En el uno a uno, por cada ve-
hiculo viejo que se desintegra
se permite poner uno nuevo
en servicio. Limitar el nimero
de cupos fue la solucion para
regular hace seis afios el equi-
librio entre oferta y demanda
de camiones luego de decenas
de paros en los que los conduc-
tores dijeron ver amenazada su
actividad economica.

Sin embargo, el Gobierno
y la industria estadounidense
consideran que la regulacion va
en contra del libre comercio y
distorsiona el mercado, espe-
cialmente porque desde que se

implement6 la modalidad, en
2013, la demanda de camiones
pesados colombianos cayd 90
%.

La ministra de Transporte,
Angela Maria Orozco, adelanto
a finales de 2018 qu el proce-
so de chatarrizacion se hara en
solo tres pasos y sin necesidad
de intermediarios. La meta es
que con estos incentivos se
llegue a desintegrar al menos
10.000 vehiculos cada afo.

Otra de las facilidades para
los transportadores de carga
tiene que ver con una linea de
crédito del banco de desarro-
llo Bancoldex con condiciones
flexibles (atin no especificadas)
para financiar la adquisicion de
los vehiculos nuevos. Para esta
el gobierno ya acordo cupo de
$500.000 millones. Ademas,
estos préstamos estardn respal-
dados por el Fondo Nacional
de Garantias del Ministerio de
Comercio.

Sin embargo, la linea no es
nueva, existe desde 2014 como
complemento al programa de
reposicion 'y  chatarrizacion
de vehiculos de carga pesada.
Segiin Bancoldex, a la fecha
se han desembolsado $62.167
millones en 21 departamentos
del pais para financiar 312 ve-
hiculos de carga con ventajas
como plazos de seis afos en
promedio.

El viceministro de Transpor-
te, Juan Camilo Ostos, explicd
que al reemplazar sus vehiculos
por otros nuevos, los camione-
ros pueden reducir costos en su
operacion y, de paso, mitigar el
efecto ambiental de la activi-
dad. Se estima que los camio-
nes que llegarian consumen
30 % menos combustible y su
mantenimiento sale entre 35
y 40 % mas barato respecto a
los que circulan en el pais. Asi
mismo, los vehiculos euro 5,
por ejemplo, son 70 % menos
contaminantes.

Ademas, de acuerdo con Os-
tos, varias empresas y gremios
estarian desarrollando su pro-
pio incentivo. Una de ellas,
por ejemplo, prestadora
de servicios publicos, !
apoyaria la compra de | |
nuevos vehiculos para  |fgal /
sus contratistas con un = =
bono regalo del 10 % del
valor de camion.

De acuerdo con cifras de
Asecarga, en total en
el pais hay mas de
370.000 vehiculos ¢
de carga entre vol- D
quetas, camiones y
tractocamiones. De
este total mas del
70 % es de ser-
vicio publico (no
sirve a una em-
presa en particu-
lar) y mas del 25
% tiene una anti-
giiedad superior a
veinte afios.

i

En Colombia se mueven 210 millones de toneladas de carga al ano. / sicomber

Publicado en El Espectador — 11 de marzo de 2019 - Paula Delgado Gome:z
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/ El Manual de Transporte de Carga es un texto
| guia que contiene la normatividad, conceptos
y jurisprudencia colombiana y del Area Andina
sobre el transporte terrestre automotor de
carga organizada por tematicas, tales como las
instituciones que conforman el Sector y Sistema
Nacional de Transporte, los principios rectores
del transporte, los actores que participan en la
cadena de suministro y sus vinculos contractuales,
e incluso aspectos de interés actual como la
evolucioén de las relaciones econdmicas, el SICE
TAC vy la reposicion vehicular.

anual de
transporte
de carga
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Avanza profesionalizacion del
sector transporte en Antioquia

LaRegional de Colfecar en An-
tioquia reporto el fortalecimiento
de los programas de formacion
para el personal administrativo y
operativo de las empresas afilia-
das en esta seccion del pais du-
rante marzo de 2019.

El director Regional de Col-
fecar, Fabio Sanin Berger, in-
formé que en ese objetivo la
Empresa Distribuciones Indus-
triales S.A.

Edinsa y el Sena impulsaron
la graduacion de la segunda pro-
mocién de Técnicos en Conduc-
cion de vehiculos Articulados.

El evento, que se cumpli6 en
el Auditorio del Edificio Colte-
jer en Medellin, hace parte del
Plan integral de formacion de
conductores que permitié pro-
fesionalizar a 200 conductores
de tracto camion.

“Colfecar, presento la inicia-
tiva en el Comité Técnico del
Centro de Servicios y Gestion
Empresarial del Sena, el cual
acepto capacitar a los conduc-

Edinsa

Grupo Familia

tores por competencias labora-
les, a través de una metodolo-
gila mixta, presencial y virtual,
con el desplazamiento a varias

regiones del pais” indic6 Sanin.

A la par con lo anterior, el
Grupo Familia, reconocié y
celebro la constancia, el com-

promiso y la disciplina de 14
empleados que recibieron el
grado de Técnico en Desarrollo
de Operaciones Logisticas en la

Gremios piden normalizacion en
fransporte de carga con Venezuela

La Federacion Colombiana
de Transportadores de Carga
(Colfecar), la Federacion Co-
lombiana de Agentes Logisti-
cos en Comercio Internacional
(Fitac) y la Camara de Comer-
cio de Cucuta pidieron la inter-
vencion del Gobierno nacional
para que se genere una pronta
solucion a la dificil situacion
que se presenta por el cierre de
la frontera con Venezuela, lo
cual golpea ain més la econo-
mica de la region.

Los representantes de los
gremios también pidieron des-
concentrar el conflicto con el
vecino pais, especialmente de
los pasos fronterizos de Norte
de Santander e insistieron en

que las decisiones que se to-
men con relacion a la region
se hagan teniendo en cuenta el
conocimiento, la experiencia y
el dia a dia de la dindmica lo-
cal que muchas veces se des-
conoce desde Bogota.

“Yo le pido al gobierno que
tenga presente que hay mu-
chos sectores afectados por
esta situacion que se esta tor-
nando critica. El tiempo sigue
pasando y no llegan soluciones
para quienes tradicionalmente
éramos protagonista de primer
nivel en la economia regional.
Me llama la atencion que en
la Guajira si estdn operando
normalmente el transporte de
carga cuando ellos y nosotros

somos dos regiones del mismo
pais que deberiamos tener una
igualdad en las condiciones
para trabajar”, indicd, el Di-
rector Regional de Colfecar en
Norte de Santander, Leonardo
Méndez.

A su vez, el Vicepresidente
de la Fitac, Yesid Sarmien-
to, dijo que el gobierno debe
normalizar la situacion del
paso fronterizo porque se es-
tan afectando las agencias de
aduanas, las comercializado-
ras, las bodegas, y miles de
personas que hacen parte de
esta cadena productiva.

“El trasporte de carga nece-
sita soluciones porque se hace
insostenible lo que se esta

viviendo. Con el trasporte de
carga en el horario nocturno
previamente acordado venian
mejorando las exportaciones
de productos como azucar,
harina pan, empaques, me-
dicamente y autopartes, pero

Cadena de Abastecimiento, dic-
tada por el Centro de Servicios
y Gestion Empresarial del Sena
—Regional Antioquia.

En desarrollo de esta ceremo-
nia de graduacién el Grupo Fa-
milia hizo un reconocimiento al
Sena, Regional Antioquia y a
Colfecar.

“Durante 7 afios nos han apor-
tado con su conocimiento y expe-
riencia a que nuestros empleados
realicen sus suefos de formacion,
y estén cada vez mas capacitados
para enfrentar con mayor seguri-
dad los retos del mundo actual”
senalo el grupo Familia.

Hay que sefialar que a la fe-
cha a, través del convenio Gru-
po Familia— SENA, més de 244
colaboradores, han alcanzado
su suefio de realizar su forma-
cion Técnica y Tecnoldgica”.

“Felicitamos a los graduan-
dos por la dedicacion y esfuer-
zo realizado, para cumplir, con
el suefio de ser profesionales”
concluy6 Sanin Berger.

HratilNg

con este cierre total no hay
forma de competir, mas atn
cuando en Paraguachon si
esta la frontera abierta y toda
la mercancia se estd pasando
por alla”, sostuvo el dirigente
gremial.
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Colfecar en andlisis de necesidades
del transporte frente al POT de Bogotd

La Federacion Colombiana
de Transportadores de Carga y
su Logistica Colfecar, participo
en la Mesa de Trabajo sobre
Carga y Logistica, organizada
por la Camara de Comercio
de Bogota para analizar los al-
cances del proyecto de Acuer-
do del Distrito “Por el cual se
adopta la revision general del
Plan de Ordenamiento Territo-
rial de Bogota D.C.” - POT”.

En el marco de este encuen-
tro, se socializaron las dificul-
tades del sector transporte de
carga y logistica en relacion
al ordenamiento de espacio en
Bogota y la region, particular-
mente las asociadas a tiempos
logisticos, calidad del aire, in-
fraestructura, movilidad y se
llego a los siguientes puntos de
encuentro:

Ultima milla:
¢ Se deben desarrollar nodos
que faciliten el intercambio
de mercan-

de esta infraestructura.

» Fortalecer la entrega de

mercancias a centros co-
merciales y grandes super-
ficies en horarios no con-
vencionales.
En el tema ambiental se in-
dicé que teniendo en cuenta
que la situacion por la que
atraviesa Bogotd es una con-
secuencia del material par-
ticulado resuspendido que
se “levanta”

cias p.e. ba- cuando los ve-
hias, zonas hiculos tran-
de cargue y sitan y que la
descargue limpieza de
controladas las vias es de
por  par- S competencia
quimetro, H'B'p\u BANDAMATIC del  Distrito,
plataformas ~ www.hbplusbandamatic.com en ¢l POT de-
de crosdoc- beria especifi-

king temporales, areas o zo-
nas de reparto de proximidad
y definir la forma de operar

carse la necesidad de que el
Distrito se haga cargo de la
problematica.

Articulacién de la region e

institucionalidad

* El POT vy sus respectivas re-

formas deben ser analizadas
dentro de la Alianza Logisti-
ca Regional de Bogota-Cun-
dinamarca, en el entendido
de que es imperativo articular
a todos los municipios y su
regulacion e instrumentos de
ordenamiento desde el punto
de vista logistico, por lo cual
al igual que en las bases del
PND se espera que el POT
también contemple a la ALR
como el escenario natural
para discutir este tema.

Se deben definir las areas y
delimitar las vias y corredores
de acuerdo a sus capacidades
con el animo de involucrarlos
en los respectivos instrumen-
tos a que haya lugar.

* Esnecesario retomar la figura

del gerente del corredor calle

13 y crear la figura de un ge-
rente para los demas corredo-
res de la ciudad.

Infraestructura
En la infraestructura que se
construya, es necesario que
se contemple dentro del pre-
dio un espacio destinado a la
atencion de vehiculos de car-
ga, cuya capacidad se deberia
determinar de acuerdo a estu-
dios de demanda de la zona y
al uso del suelo.
Es necesario involucrar a la
ALO como un corredor para
la facilitacion del ordena-
miento de la ciudad.
Se debera retomar el tren de
cercanias como un modo de
transporte para integrar no
so6lo a los municipios de Cun-
dinamarca, sino también para
conectar el territorio con Bo-
yaca y Huila.

Desde el POT debera quedar
especificado la importancia
de impulsar una plataforma
logistica en Soacha y otra en
el Corzo.

Plan sectorial de manejo
de mercancias
El plan deberd involucrar el
cOmo se va a entregar la car-
ga en la ciudad y cudl va a ser
la provision de infraestructu-
ra para garantizarlo.
Del mismo modo, este plan
debera incluir todos los ele-
mentos mencionados en los
numerales 1 al 3.
A través del plan se esta-
blecerd la estrategia para la
recoleccion de informacion
insumo para creacion de po-
litica publica de logistica
en Bogotd-Region usando
los sistemas de informacion
que actualmente existen (SI-
MUR-Secretaria de Movili-
dad) y RNDC-Mintransporte.
Del mismo modo, la Camara

de Comercio estd construyendo

un documento con las obser-
vaciones al POT y realizara un

evento en el mes de abril para so-
cializar esta construccion colecti-

va con las autoridades distritales.

En dicha linea, desde el Ca-

pitulo de Aspectos Operativos

de Colfecar se trabaja en la
elaboracion de un documento
de propuesta que contribuya al
enriquecimiento de este tema.
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La potestad punitiva del Es-
tado tiene como trasfondo la
libertad de los ciudadanos, en
consonancia con el limite que
aquél le impone de forma pre-
ventiva y coactiva, de tal mane-
ra que no trasgreda el mandato
impersonal y abstracto o nor-
mativo. Esta potestad adminis-
trativa en ejercicio del jus pu-
niendi o potestad sancionadora,
le permite preservar el orden
institucional.

En tal sentido la Corte Cons-
titucional ha considerado como

tin virtual “Tribuna Juridica”

de amplia trayectoria en el Sector del Transporte, quienes ofre-
servicios directamente a las empresas o mediante consultorias y
as a través de sus firmas profesionales.

en virtud de la potestad sancio-
nadora de la administracion, el
Estado tiene la atribucion de
regular el ejercicio de las li-
bertades individuales con el fin
de garantizar el orden publico.
La sancién viene a ser el ins-
trumento coactivo para hacer
cumplir la medida.

La comentada potestad des-
cansa en el denominado “poder
de policia” entendido como la
actividad de la administracion
publica que limita la actividad
de los individuos, como facul-
tad legitima de regulacion de la
libertad. En sentido material es
de caracter general e imperso-
nal. Conforme al régimen del
Estado de Derecho, es, ademas
preexistente. En consonancia
con esta, la funcion de policia

almente se realiza el CONGRESO DE ABOGADOS DEL TRANSPORTE
evan a cabo diferentes tertulias, foros o jornadas sobre los temasregulato-
1ii0s o de interés para el sector, adicionalmente publica mensualmente el bole-

COLEGIO DE ABOGADOS DEL TRANSPORTE

Teléfono: (1) 5271551 Celular: 310 2500 74 24
Calle 24 No. 95 A 80 Oficina 406 * Bogotd
www.colabogadosdeltransporte.org

es reglada y se halla supeditada
al poder de policia. Supone el
ejercicio de competencias con-
cretas asigna-
das por éste
a las autori-
dades admi-
nistrativas de
policia. Mas
reparese  en
que dicha fun-
¢ion no otorga
competencia
de reglamentacion, ni de regu-
lacion de la libertad .

De esta forma el derecho san-
cionador tiene como pilares a la
Constitucion y a la ley, siendo
su fundamento los articulos 29
y 209 de la Carta Politica, el
primero de los cuales consagra
el debido proceso aplicable a
toda clase de actuaciones judi-
ciales y administrativas, y en
cuanto al segundo, la funcion
administrativa que esta al ser-
vicio de los intereses generales
y se desarrolla con fundamento
en los principios de igualdad,
moralidad, eficacia, economia,
celeridad, imparcialidad y pu-
blicidad.

El debido proceso

El debido proceso implica
considerar el cumplimiento
de requisitos formales en la
produccién de las pruebas que
sustentan la investigacion ad-
ministrativa; la notificacion
en debida forma del acto que
apertura la investigacion admi-
nistrativa lo cual materializa el
cumplimiento del principio de
publicidad, toda vez que la ad-
ministracion debe dar a cono-
cer sus decisiones mediante
comunicaciones, notifica-
ciones o publicaciones y
asi garantizar el ejercicio

H.B.‘)\USBANDAMATIC
RETREAD RUBBER

Derecho

del derecho de defensa.

De tal manera que, el derecho
al debido proceso se desagrega
en una serie
de principios
particular-
mente dirigi-
dos a tutelar
la interven-
cién plena y
eficaz del su-
jeto procesal
y a protegerlo
de la eventual conducta abusiva
que pueda asumir la autoridad
que conoce y resuelve sobre la
situacion juridica sometida a su
decision .

La consagracion de los prin-
cipios en el derecho sancio-
nador tienen como finalidad
servir de orientacion o guia al
juzgador, y aunque en nuestro
estado de derecho el imperio
de la ley (articulo 230 de la
Carta Politica) distingue entre
fuente obligatoria y fuentes
auxiliares, en el derecho admi-
nistrativo es mandatorio que
las actuaciones administrati-
vas se desarrollen con arreglo
a los principios enunciados en
el articulo 3° del estatuto ad-
ministrativo, de tal manera que
el funcionario encargado de
su aplicacion al rea-
lizar el juicio
de wvalor y
antes de

emitir su decision, debe con-
siderar que en la norma san-
cionadora existe un propdsito
general correctivo y de preser-
var el orden juridico, y uno es-
pecifico en cada norma que la
consagra, mas alla de la meca-
nica aplicacion de una sancion,
por lo cual sino considera los
principios la norma puede re-
dundar en arbitraria.

Por lo cual, se exige, enton-
ces, que la sancion esté contem-
plada en una norma de rango
legal -reserva de ley-, sin que
ello sea garantia suficiente,
pues, ademas, la norma que la
contiene debe determinar con
claridad la sancion, o por lo me-
nos permitir su determinacion
mediante criterios que el legis-
lador establezca para el efecto.
Igualmente, ha de ser razonable
y proporcional, a efectos de evi-
tar la arbitrariedad y limitar a su
maxima expresion la discrecio-
nalidad de que pueda hacer uso
la autoridad administrativa al
momento de su imposicion .

Otro elemento que permite
acercar la norma sancionato-
ria a los criterios de justicia y
equidad es la valoracion de la
conducta presuntamente infrin-
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sancionador

gida a la luz de la culpa como
herramienta para la dosimetria
de la sancién, y que de mane-
ra expresa lo prevé el régimen
de sanciones del transporte te-
rrestre automotor, al determi-
nar que en la imposicion de las
sanciones se tendra en cuenta el
grado de perturbacion del servi-
cio publico de transporte y las
circunstancias de tiempo, modo
y lugar en que se cometio la in-
fraccion.

Para este efecto, se tendra en
consideracién los dafios oca-
sionados a la infraestructura de
transporte, el riesgo a la inte-
gridad y vida de las personas,
a los bienes que se transportan
y los perjuicios causados a los
mismos.

El cual es apoyado por la ju-
risprudencia al advertir en la
sentencia que decidi6 la cons-
titucionalidad de la ley 336/96
que las sanciones, dentro de la
escala prevista en el articulo 46,
deben ser razonables y propor-
cionales a la violacion, pues en
este principio se debe apoyar el
servidor publico, y eventual-
mente el juez, para imponer una
sancion .

CON FILTROS ONE EYE OBTIENE

No vuelva a cambiar los

COLFEJURIDICAS

Corte declara inexequible norma con la cual el
Gobierno fija valores de sobretasa a la gasolina

Miembros de cooperativas de trabajo asociado subordi-
nados a beneficiarios de las obras se entenderan sus em-
pleados para efectos legales.

Una misma persona juridica no puede hacer las veces de
intermediario y empleador.

La Corte sostuvo que “en una persona juridica no pue-
de concurrir, la doble calidad de intermediario y empleador,
respecto de quien ha sido contratado para ejecutar trabajos
en beneficio de un tercero (...). Por esa razén, cuando se
ha contratado a una cooperativa de trabajo asociado para
gue preste un servicio, ejecute una obra o produzca deter-
minados bienes, es claro que en el evento de que los tra-
bajadores que adelanten la ejecucién de las actividades en
desarrollo del respectivo contrato se hallen sin duda sujetos
a una subordinacién tipicamente laboral respecto del bene-
ficiario del servicio, de la obra o de la produccion de bienes,
deberan ser considerados como sus trabajadores para to-
dos los efectos legales, por concurrir alli los elementos que
configuran una verdadera relacién de trabajo (...)".

“Y no podra considerarse legalmente en tales eventos que
la subordinacién laboral que se ejerza sobre los asociados
que haya enviado la cooperativa para el cumplimiento del
contrato sea adelantada por delegacién de ésta porque, en
primer lugar, en la relacién juridica que surge entre el trabaja-
dor cooperado y la cooperativa de trabajo asociado no puede
darse una subordinacién de indole estrictamente laboral por

ONE EYE

INOUSTRIES
The Leader In Industlal Magneils Fllceatlsh

filtros (Garantia de 25 anos)

cuanto esa relacidon no se encuentra regida por un contrato
de trabajo, segun lo dispone el articulo 59 de la Ley 79 de
1988, vy, en segundo lugar, porque la posibilidad de delegar
la subordinacion laboral en un tercero la ha previsto la ley
para otro tipo de relaciones juridicas, como las surgidas entre
una empresa usuaria 'y una empresa de servicios temporales,
calidad que, importa destacar, no puede asumir una coope-
rativa de trabajo asociado por ser sus funciones legales dife-
rentes a las del envio de trabajadores en misién”.

Solidaridad entre contratistas independientes y
beneficiarios de obras por accidentes laborales

Realidad de la actividad de los negocios sobre las forma-
lidades comerciales.

“Segun el criterio plasmado por esta Corte en diversas pro-
videncias, lo importante no es que el desarrollo de la labor
que produjo el siniestro se halle dentro de los «objetos socia-
les o actividades comerciales del contratista independiente
y del beneficiario de la labor sean similares», sino la conexi-
dad que exista entre las labores desarrolladas por uno y otro,
como evidentemente sucedio en el asunto de marras”.

En ese sentido, la Corte reiter6 que “lo que interesa para
el efecto no es que los objetos sociales o actividades co-
merciales del contratista independiente y del beneficiario
de la labor sean similares, sino que lo que importa es la co-
nexidad que exista entre las labores desarrolladas por uno y
otro. (...) Al respecto, esta Sala de la Corte, en sentencia del
10 de marzo de 2009, radicado (...)"

CON FILTROS
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PEAJES

Pipiral, Palmitas y San Cristobal son los
peajes mas costosos que hay en el pais

La Agencia Nacional de in-
fraestructura y el Invias detalla-
ron que el cobro de estos siste-
mas en las rutas del pais esta en
un rango que va desde $2.000
hasta $16.600.

La brecha tarifaria que hoy
existe entre los mas de 140
peajes que hay en todo el terri-
torio colombiano es cada vez
mas alta. Aunque a mediados
de enero el Invias anuncié un
ajuste tarifario de 3,18% en 41
de sus puntos administrados,
la distancia de precios es mas
notoria en la actualidad, en par-
te porque los incrementos que
hace la Agencia Nacional de In-
fraestructura (ANI) son distin-
tos, lo que refleja que la distan-
cia de precios va desde $2.000
hasta $16.600.

La ubicacion, el tipo de con-
cesion y el mantenimiento de
las vias son, sin duda, algunos
factores que pesan al momen-
to del incremento de los peajes.
De acuerdo con el Ministerio
de Transporte, mientras el In-
vias rige su alza por IPC, la ANI
acuerda su ajuste tarifario con
cada concesion vial. Es por esta
situacion que, en términos gene-
rales, la mayoria de puntos admi-
nistrados por esta tltima entidad
estan por encima de $12.000.

Del total de puntos del pais,
el peaje mas caro es Pipiral.
Ubicado en la via que de Bo-
gotd conduce a Villavicencio,
a unos kilémetros mas adelante
del Puente Chirajara, este esta
a cargo de Coviandes. Su ta-
rifa para categoria I, es decir,
vehiculos y camionetas esta en
$16.600. Segun expertos, por
las condiciones de la via y las
dificultades en las obras se ha
visto un importante incremento
en el cobro de este peaje en los
ultimos afios.

En el listado de los mas cos-
tosos le siguen Palmitas y San
Cristobal. Los dos peajes estan
ubicados en la Autopista al Mar
1 y cada uno cuesta $15.700

516.600

ESTOS SON LOS PEAIES @ roi e T — 31000
MAS CAROS DEL PAIS m—— g
$16.200
Palmitas 1518300
TARIFA PLENA DE o . R
p $16.200
LAS CATEGORIAS © son crisiotal = 518300
[ omi mn — m— e
O cresia ; | 0
17.600
PEAJES $12.800
i, El kordn I L 7 $18.000
CATEGORIA | (5 ] I i
Automéviles $12.700
© Lolibetad S
AT $12.600
I z $18.600
'k @ @: o La Apartada qS].éOD e
————— o
]
Q s _ $12600 a0 ANTIOQUIA 2
— {18,500 E
12,600 5
o Purgatoric  © — 1418.600 =
$18.600
) $12600
Camperos, @ Manguitos S §18.600
camionetas —_— §18600
a—, | O oo | i =
( o = 12300 L San Cristobal
k@ AP @d @ Mata de cafia B i w $18.200
. $18.200 )
§12.300 CUNDINAMARCA
@ San Carlos e $18.200
Microbuses e = ] $18.200 o
con eje sendllo $12.300 ipiral
: @ Caimanera " g::g%gg
$12.100
— @ cocoms T juim
& & $12.100
@ Puerto Triunfo E _ 1 519.100
. $16.700
PEAJES CATEGORIA Il = 1 512000
20.900
Buses, busetas, microbuses con Q Guame - 516.3005 $
eje trasero de deble llanta y — $12.000
camiones de dos ejes & w $13.800
@ Cerritos |l 34000
$12.000
= ] I $17.400
PEAJES CATEGORIA Il QO carimagua = s
Vehiculos de pasajeros y " $11.900
de carga de tres y cuatro ejes @ Boquerén| = i 3 %1?.809 = $35.300 T —

»
[

para los automoviles.

Aunque en general los mas
caros estan en este tramo, en el
listado le sigue el cobro de Cir-
casia, el cual esta ubicado en
la carretera Armenia-Pereira-

Manizales, y tiene una tarifa de
$13.800 para los vehiculos o
camionetas.

El top cinco lo cierra el punto
llamado El Koran, que, al estar
ubicado en la Ruta del Sol I,

tiene tarifas de $12.800 para los
vehiculos livianos y de $18.000
para los buses, busetas, micro-
buses con eje trasero de doble
llanta y camiones de dos ejes.
La sexta caseta mds costosa
estd a cargo de la Concesion
Vial de los Llanos. Se trata del
peaje La Libertad el cual tiene
un precio de $12.600 para la
categoria I y de $25.300 para
la categoria que incluye buses

y microbuses.

El top 10 lo cierran La Apar-
tada, con $12.600, Los Cedros,
con $12.600, El Purgatorio,
con $12.600, y Manguitos con
$12.600. Es importante resaltar
que varios de estos peajes se
encuentran ubicados en la ruta
que conecta a Antioquia con
Bolivar.

Para Juan Carlos Rodriguez,
presidente de Colfecar, “este

tipo de peajes corresponde al tri-
buto denominado ‘tasa’, que se
paga por el uso de las vias, por
lo que las tarifas deben ser acor-
des con el estado fisico, las con-
diciones de la via y la distancia”.

El dirigente gremial explico
que contrario a otros paises,
Colombia no utiliza la diferen-
ciacion para las tarifas. Es de-
cir, no ajusta sus precios depen-
diendo de las temporadas.

Es por esta razdn que un ana-
lisis de la Andi de 2018 con-
cluyé que los precios de los
peajes en Colombia, que son
de alrededor de US$3,1 en pro-
medio, doblan incluso los de
otros paises como Ecuador y
Paraguay. De hecho, ese mismo
estudio sefnalé que Colombia
es el tercer pais con los peajes
mas caros, después de Uruguay
y Pert.

Pese a que los cobros ante-
riormente mencionados estan
a cargo de la ANI y ajustan sus
tarifas dependiendo el tipo de
concesion, la diferencia con los
que opera el Invias es grande.
De acuerdo al ultimo boletin de
enero, el promedio de sus 41
peajes esta en $9.000.

Los peajes mas baratos son
El Escobal y La Parada. Los
dos estan a cargo de la Conce-
sionaria San Simoén y se ubican
en el kilometro 2 de la Autopis-
ta Internacional que comunica
a Cucuta con San Antonio. El
precio para todas las catego-
rias, segun la empresa, esta en
tan solo $2.000.

A estas casetas economicas
también se suma Puente Amari-
llo, el cual se encuentra ubicado
entre la via Villavicencio- Yo-
pal. Su tarifa para la categoria |
es de $3.600, mientras que para
la categoria II es de $12.500.

El precio de estos peajes es
econdémico porque en algunos
casos las condiciones de la via
no estan en buen estado o no
prestan varios servicios.

Publicado en La Rrepublica.co/ 15 marzo 2019
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AGENDA

Colfecar y Universidad de Helsinki
analizan movilidad en Bogotd

Colfecar y la Universidad
de Helsinki avanzan en el in-
tercambio de opiniones en tor-
no a los principales retos para
la movilidad de Bogota, den-
tro de los cuales las restriccio-
nes a los vehiculos de carga se
convierten en uno de los mas
importantes por los efectos
que tienen sobre la economia
del sector transportador.

En un encuentro realizado
en la sede nacional de Col-
fecar, el jefe de la Unidad de
Estudios Economicos, Johan
Montealegre, y el investigador
de la Universidad de Helsinki,
Daniel Mickos, analizaron las
propuestas del gremio para
mejorar la movilidad en la ca-
pital del pais.

Mickos, adelanta un estudio
comparativo entre Lima y Bo-
gota, en cooperacion con Rup-
precht Consult GmmbH vy la
Universidad de Helsinski, con

Daniel Mickos (Investigador
Universidad de Helsinki) y Johan
Montealegre (jefe de Estudios

Econdémicos de Colfecar).

el fin de analizar las necesidades
de la capital colombiana en esta
materia y buscar alternativas de
movilidad que le permitan a la
ciudad contar con un transporte
mas sostenible, adecuada in-
fraestructura y seguridad.

Entre las propuestas plan-

teadas por Colfecar estan la
identificacion de soluciones
para carga y pasajeros integra-
les, que se deben involucrar en
conjunto.

Del mismo modo, el gremio
transportador considera que la
problematica de la movilidad
en Bogota atiende a la ausen-
cia de infraestructura suficien-
te y de anillos perimetrales, lo
que obliga a los vehiculos de
carga a cruzar por la ciudad
cuando no es necesario.

De igual manera, Colfecar
considera que debe simplifi-
carse la regulacion ya que, a
su juicio, hay algunos excesos
en esta materia que sumados a
un significante nlimero de res-
tricciones complican la movi-
lidad de la ciudad puesto que
no son soluciones de fondo
a la problematica sino que la
trasladan a otras zonas y hora-
rios de Bogota.

Colfecar en reunion con
la Dijin e Interpol sobre
Ciberseguridad empresarial

Colfecar participé en la pri-
mera sesion de la red civica
empresarial 2019, cuyo fin es
consolidar la seguridad a partir
de la gestion del riesgo y el con-
trol de la criminalidad moderna
y cambiante a nivel global.

En un encuentro realizado en la
sede del Centro de Capacidades
para la Ciberseguridad en Colom-
bia C4, el Brigadier General, Gon-
zalo Ricardo Londofio Portela,
director de investigacion criminal
de la Interpol, indicé que la Di-
reccion de Investigacion Criminal
de la Dijin e Interpol apoyaran los
empresarios de todos los sectores,
a fin de garantizar la continuidad
de sus negocios dentro de la ca-
dena productiva, orientando a los
sectores para adoptar mejores pro-
cesos que les permitan optimizar
sus herramientas para el control
del riesgo a través de la preven-

cion, reaccion e intercambio de

informacion.

Las tematicas para trabajar
durante el presente afio son:

1. Seguridad en la cadena logis-
tica, puertos, contaminacion
de carga, riesgos operativos,
riesgos laborales, carga aero-
portuaria, gestion del riesgo.

2. Modalidades delictivas en

el transporte de carga

. Ciberc rimen

. LA/FT

. Contrabando: este se desa-

rrollard en el marco de las
primeras 4 propuestas.
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Medios de comunicacion destacan la posicion de Colfecar

Diferentes medios de
comunicacién publicaron
la posicion de Colfecar
frente a temas relaciona-
dos con el incremento en
el Acpm, los costos del
transporte, posicion de
los gremios frente al pico
y placa en Bogota, entre
otros temas.
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Centro de Transporte de Carga de Buenaventura

El centro Empresarial de Transporte de Carga,

Invita a todas las empresas y personas vinculadas al proyecto este
19 de octubre al show room que se lleva cabo en el hotel
Cosmos en la ciudad de Buenaventura a las 6:30 pm.

El proyecto brindara crecimiento y desarrollo a la ciudad

de Buenaventura, ademas se podran apreciar
avances de obras, nuevos disefos
que dan al proyecto un nivel de vanguardia
dentro del mercado.

Te invitamos hacer parte de la primera plataforma logistica
integral que se desarrolla en Buenaventura, con toda una
infraestructura al servicio de las empresas de transporte
y comercio exterior.

EL GENTRO DE TRANSPORTE
DE GARGA DE BUENAVENTURR

W)

Contactese )

con Nuestros /%

fAsesores

MRS INFORMACION:

Email: Comercial@centracar.com.co
Telefonos: 39594 96 - 315412 7520
calle 22Norte 9N-33, Edificio Cruz - oficina. 201

Cali-Valle

@centracar2017 @centracar @centracar.sas

www.centracar.com.co



SAQUE CALCULADORA Y CONOZCA
EL COSTO REAL POR KILOMETRO.

Agreguele rendimiento + reencauche
y vera que su costo por km es mas hajo
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295/80R22.5 KMAX S 12R22.5 G686 MSS PLUS
295/80R22.5 KMAXD  12R22.5 G677 MSD PLUS

Linea de servicio al cliente: (2) 608 83 82 Sk
Horario de atencion: Lunes a viernes de 8:00 a.m. a 12:30 p.m.y de 1:30 p.m-a 4 OU p

¢ V1DA 7 Promocion valida hasta el 31 de marzo de 2019.
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