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Clima de negocios para
el transporte en 2019

Para 2019 los expertos estiman que el
crecimiento en el PIB puede llegar a cifras
cercanas a 3,3%, debido a las menores ta-
sas de interés del Banco de la Republica,
los mayores precios internacio-
nales del petroleo y un
incremento en la inver-
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Por otro lado, se espe-
ra que la inflacion llegue 't o

a su rango meta de 3,0
% o un valor levemente
superior a este, adicio-
nalmente la tasa de interés
del Banco de la Reptblica se =

mantendria estable en el corto plazo - e —
con el fin de estimular la inversion | % |

en el pais.

En cuanto a la tasa de cambio se
espera que no supere los 3.000
pesos, lo cual demuestra que la
dindmica de Estados Unidos
segulra s1endo baja con un cre-
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Facturacion y tonelaje de
carga se incrementan en
tercer trimestre de 2018

Juan Carlos Rodriguez Mufioz, pre-
sidente Ejecutivo de la Federacion Co-
lombiana de Transportadores, expuso en
entrevista de la W Radio, que muchos
empresarios se deben endeudar para po-
der pagarles a los conductores.

El dirigente gremial, habl6 de los pro-
blemas que se le presentan a los empre-
sarios del sector, debido a las demoras
que se registran para el pago del servicio
de transporte por parte de los generado-
res de carga y que en la actualidad esta
llegando hasta los 180 dias, lo que afecta
la operatividad de las mismas y por ende
su sostenibilidad.

Segtn la Encuesta Empresarial Tri-
mestral (EET), realizada por Colfecar,
entre enero y septiembre de 2018, se
registro un alza en las toneladas movi-
lizadas del 2,27% y en la facturacion
este incremento fue de 1,90% respecto
al afio anterior.

En este sentido, la carga movilizada
paso6 de 31,12 millones de toneladas a
31,77 millones de toneladas; mientras
que la facturacion de las operaciones
durante el tercer trimestre de 2018
paso6 de 3,43 billones de pesos a 3,48
billones de pesos. Vea pdg. 6

Estamos recibiendo pagos a 180 dias:
presidente de Colfecar

Sin embargo, recordd que por ley, los
propietarios de los equipos deben recibir
su pago cinco dias después de finalizado el
contrato: “Eso quiere decir que tenemos
que acudir al sistema financiero para que
nos preste, con intereses, lo que tene-
mos que pagarle al conductor y cuando
le vamos a cobrar a nuestro cliente, éste
nos paga, pero sin intereses. Entonces
estamos abocados a una quiebras y apli-
cacion de la ley 1116 para mas de 300
empresas que estdn en proceso de res-
tructuracion econdmica en el sector del
transporte de carga y su logistica” sos-
tuvo Rodriguez Muiioz, Vea pdg. 14

Colfecar
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Productivos
Indicadores
ACPM en Bogota
ACPM - Enero 2019 ..., 8.916
Variacion 0,57%
Acumulado del afio ...........cccoeeeee... 8.71%

Peso en la canasta de costos ........35,20%

|CT (indice de Costos al Transportador)
Indice ICT (Base dic 2016=100)
variacidn ICT ato corrido .......

variacion ICT altimos 12 meses ....... 5 13%

Estructura de Costos Operativos
DICIEMBRE DE 2018 - ENERD DE 2019

(Vehiculo tipo tractocamion)

CONCEPTD INCREN. ~ INCID.  POND.

) ! (%) B %
Salarios, prestaciones
y comisiones 582 1,00 1691
Combustibles 181 284 3525
Llantas y neumaticos 2711021 790
Costo de capital 018 002 1437

filtros 323 003 080
Lubricantes 095 002 168
Mantenimiento y reparacion 280 0,19 7,08
Peajes 538 063 1157
Impuesto al vehiculo 499 002 037
Sequros 550 011 20
Garajes y lavado 590 004 075
Otros 245 003 1,36
TOTAL MES 514 100,00

Pdg. 4
< Editorial: La renovada estructura de
la Superintendencia de Transporte

P&g. 12

Colfecar en los prondsticos econdmicos para
Colombia en 2019

Pdg. 28

El negocio juridico del transporte y la evaluacidn
de la conducta del transportador (II)

Peqgjes administrados
por INVIAS gjustan
tarifas en 3,18%

* Los incrementos oscilan entre
$300 y $1.800, segun las catego-
rias de los automotores.

e Para los automoviles, entre
$300 y $500; en los automotores
pesados, entre $800 y $1.800.

* Entre los peajes mas transi-
tados en Colombia, a cargo del
Instituto Nacional de Vias, se en-
cuentran: Cajamarca en Tolima,
Cerritos en el Valle del Cauca,
Morrison en el Cesar, Casablanca
en Cundinamarca y Cocornd, en

Antioquia. Vea pdgs. 20-21
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EDITORIAL

La renovada estructura
de la Superintendencia
de Transporte

partir del afio 1991 el articulo 20 transi-

torio de la Constitucion Politica otorgd

al ejecutivo facultades durante el térmi-

o de dieciocho meses contados a partir

de la entrada de su vigencia para que suprimiera,

fusionara o reestructurara las entidades de la rama

ejecutiva, los establecimientos publicos, las empre-

sas industriales y comerciales y las sociedades de

economia mixta del orden nacional, con el fin de

ponerlas en consonancia con los mandatos de la re-

forma constitucional y, en especial, con la redistri-

bucion de competencias y recursos establecidos por
ella.

Mandato que en el ente rector del transporte se
materializd con la expedicion de sendos actos ad-
ministrativos denominados en su conjunto “Mo-
dernizacion del Ministerio de Obras Publicas y
Transporte y sus entidades adscritas y vinculadas”,
que reestructuran el citado ministerio de obras y lo
convierten en el Ministerio de Transporte quien en
adelante seria el coordinador y articulador general
de las politicas publicas de todos los organismos y
dependencias que integran el sector y el sistema na-
cional de transporte.

En el afo 2000 se introdujo la nueva reestructu-
racion del sector transporte que modifica la del ente
rector y da nacimiento a la Superintendencia “sin
personeria juridica” de Puertos y Transporte -desde
la Ley 1* de 1991 fue de puertos-, como entidad ads-
crita a ¢l y con un nivel de dependencia desafortuna-
do que no le permitié asumir con independencia la
potestad sancionadora de “policia administrativa”,
“preventiva y correctiva” que se le atribuye.

Criticada desde sus inicios por su caracter per-
secutor y nada preventivo, vemos en la regulacion

reciente que la modifica y renueva elementos po-
sitivos que apuntan a una transformacion de su es-
tructura administrativa a un ente técnico y efectivo;
la creacion a su interior de una Oficina de Tecnolo-
gias de la Informacion y las Comunicaciones, que
valga considerar también requiere con urgencia el
ente rector del Ministerio de Transporte, es de tras-
cendental importancia cuando se materialice e im-
plemente el denominado Plan Estratégico de Tec-
nologia y Sistemas de Informacion que permita la
eficiencia y transparencia del Estado, asi como la
propuesta de que a través de ellas se puedan identifi-
car las oportunidades para adoptar nuevas tenden-
cias tecnologicas que generen impacto en el desa-
rrollo del sector y del pais.

Asi también resulta positivo la creacion de Su-
perintendencias Delegadas para la Proteccion a
Usuarios del Sector Transporte, asi como la restruc-
turacion de las Delegadas de Puertos, Concesiones
e Infraestructura, Transito y Transporte Terrestre,
con la creacidén de sus respectivas Direcciones de
Promocion y Prevencion, y de Investigaciones para
regularizar las instancias administrativas.

Resta solamente, ademas de la implementacion, la
creacion de un régimen sancionatorio que equilibre
la funcién de policia administrativa con el usuario
mediante la determinacion de los sujetos pasivos,
las infracciones administrativas y el procedimiento
claro y expedito que exige antes de una regulacion
clara fundamentada en claras politicas publicas que
fije el Mintransporte en aspectos puntuales como:
condiciones de habilitacion y acceso para la pres-
tacion del servicio publico, relaciones economicas,
etc., y disefiadas por la Comision de Regulacion de
Infraestructura y Transporte.
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BALANCE

Facturacion y tonelaje de carga se
iIncrementan en tercer trimestre de 2018

Segun la Encuesta Empresa-
rial Trimestral (EET), realiza-
da por Colfecar, entre enero y
septiembre de 2018, se registro
un alza en las toneladas movi-
lizadas del 2,27% y en la fac-
turacion este incremento fue de
1,90% respecto al afio anterior.

En este sentido, la carga mo-
vilizada paso6 de 31,12 millones
de toneladas a
31,77 millo-
nes de tonela-
das; mientras
que la factu-
racion de las

Adicionalmente, segtin la En-
cuesta de Opinion Industrial de
la ANDI la produccién indus-
trial se incrementd 2,80% y las
ventas totales de la industria re-
gistraron un aumento de 2,16%.

Sin embargo, a pesar de que
la carga y la facturacion se in-
cremento la relacion entre fac-
turaciébn y carga movilizada
presentd una
reduccion de
0,36%.

En efecto,
el valor fac-
turado por la

operaciones H.B. \\"SBANDAMA'”C movilizacién
durante el ter- P de una sola
cer trimestre Www.hbplusbandamatic.com  (ghelada ha
de 2018 pasd presentado

de 3,43 billones de pesos a 3,48
billones de pesos.

Del mismo modo, durante lo
corrido del afio la carga paso de
99,33 millones de toneladas en
2017 a 101,59 millones de to-
neladas en 2018, mientras que
durante el mismo periodo, se
facturaron 10,65 billones de
pesos que representan un in-
cremento frente al afio anterior
cuando esta era de 10,45 billo-
nes de pesos.

Este comportamiento refle-
ja la tendencia de la economia
nacional pues de acuerdo al
DANE el PIB del Transporte
y Almacenamiento registré un
alza de 1,63%.

caidas constantes en los ulti-
mos anos, evidenciando asi la
depresion de los fletes de hasta
el 7,06% en comparacion con el
2013.

En este sentido, se observa
que las empresas deben adoptar
estrategias de negociacion, con
el fin de hacer mas eficientes
sus procesos de contratacion,

para asegurar que sus opera-
ciones se transen equitativa-
mente y permitan al empresario
de transporte movilizar carga
garantizando una facturacion
acorde a la realidad del merca-
do colombiano.

Cifras del transporte enero a septiembre de 2018
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Variacion (%)
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Carga movilizada
Tonelaje 2015 Ill a 2018 Il

1 39,65
38,59
37,59

130,77 30,41

STOT -l
ST0Z-AI
910Z- |
910z - Il
910z - Il
910Z - Al
L1027
10Tl
L10Z-111
LTOZT-NI
810C-|
8T0Z-Il
810Z-1Il

Fuente: COLFECAR

% Variacion, cifras 2018 hasta sepriembre
6,77
5,75
4,09
3,66
2,44 2,63
1,94

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018*

Afo

Fuente: Dane
Empresas de transporte
Cifras hasta sepriembre de 2018
3172 3.221 3.275
2.833 5.008
2~M

1568 1647 1676

1473

1.004
468

2013

2014 2015 2016 2017 2018*

—e— Promedio de empresas que reportan al RNDC
—e— Acumulado de empresas habilitadas por el Ministerio de Transporte

Fuente: Ministerio de Transporte

Billones de pesos
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Facturacion
Pesos facturados 2016 Illa 2018 Il

4,06

4,01

1I-2016 1V-2016 1-2017  11-2017 111-2017 IV-2017 1-2018 11-2018 11I-2018

Fuente: COLFECAR

Costos del transporte
% Variacion afo corrido ICT e ICTC
noviembre 2017 a noviembre 2018
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Combustihle
Precio de referencia ACPM
diciembre 2016 a diciembre 2018
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Fuente: Ministerio de Minas y Energia

egun la Encuesta Empresarial Trimestral (EET),

realizada por Colfecar, entre enero y septiembre

de 2018, se registro un alza en las toneladas
movilizadas del 2,27% y en la facturacion este
incremento fue de 1,90% respecto al afo anterior.
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Indicadores

Indice de Precios al Consumidor

Variacion Porcentual
Ultimos doce meses
3,4%

3,33

3,18

3,1%+

Octubre 2018 Noviembre 2018 Diciembre 2018

Fuente:Dane

indice de Precios al Productor

Variacion Porcentual
Ultimos doce meses

9,00%
8,00%
7,00%
6,00%
5,00% 4,43%

4,00%

3,00% 2,31%
2,00%
1,00%
0,00% +

7,78%

Octubre 2018 Noviembre 2018

Fuente: DANE

Diciembre 2018

Tasa de Cambio
Variacidn Porcentual

Devaluacion acumulada
9,5%
- /’8 o
85% 8,58Y
8,0%
7,5% 7,}2%
7,0% . .
Octubre 2018 Noviembre 2018 Diciembre 2018
Fuente: Banco de la Repiblica
Variacidn en Pesos
Diciembre 2018 - Febrero 2019
$261,60 261,42
$261,40
$261,20
$261,00 260,89
$260,80
$260,60
$26040 | 260,51

$260,20
$260,00

" Diciembre 2018
*Primeros 15 dias del mes

Fuente: Banco de la Repiiblica

Enero 2019 Febrero 2019

Tasa Maxima de Usura
Variacion Porcentual
Noviembre 2018 - Enero 2019

30,00%

29,24

\K

28,74

29,00%

28,009 |

Noviembre 01 Diciembre 01
Noviembre 31 de ¥018 Diciembre 31 de ZOIX

Fuente: Superfinanciera

Enero 01
Enero de 26’19

Para 2019 los expertos esti-
man que el crecimiento en el
PIB puede llegar a cifras cer-
canas a 3,3%, debido a las me-
nores tasas de interés del Banco
de la Republica, los mayores
precios internacionales del pe-
troleo y un incremento en la in-
version en infraestructura.

Por otro lado, se espera que la
inflacion llegue a su rango meta
de 3,0 % o un valor levemente
superior a este, adicionalmente
la tasa de interés del Banco de la
Republica se mantendria estable
en el corto plazo con el fin de
estimular la inversion en el pais.

En cuanto a la tasa de cam-
bio se espera que no supere los
3.000 pesos, lo cual demues-
tra que la dindmica de Estados
Unidos seguira siendo baja con
un crecimiento esperado de
2,2%.

Adicionalmente para este afio
existen diferentes tensiones
para el pais como lo son cam-
bios en las politicas internacio-
nales, la volatilidad de los pre-
cios del petroleo, las crisis que
se puedan llegar a presentar en
algunas economias dado el
cambio de go-
bierno, entre
otras.

En efecto, la
Organizacidn
para la Coopera-

Clima de negocios

cion y el Desarrollo Economi-
cos — OCDE prevé una ralenti-
zacion de la economia, esta es
la conclusion a la que se llego
en el pasado analisis elabora-
do por Bloomberg Economics,
donde se senala que los conflic-
tos politicos pueden afectar la
estabilidad financiera mundial.
Un claro ejemplo es la guerra
comercial entre Estados Uni-
dos — China y la salida de Reino
Unido de la Unién Europea.
Segun prondsticos del Ban-
co Mundial-BM el crecimiento
econdmico global se reducira
en 2019 al 2,9% y las proyec-
ciones para 2020 son de 2,8%,
debido a que el comercio inter-
nacional y la inversion extran-
jera directa en los diferentes
paises se han reducido.
Sumado a lo anterior, las
tensiones comerciales siguen
siendo altas por lo que las con-
diciones para el financiamiento
se han reducido.
Segun el informe de “Pers-

pectivas econdmicas
para 2019”7 de

llustracion 1 Inflacion de Venezuela:

Enero a noviembre 2018 (%)

1.400.000
/
1.000.000 //
600.000 //
200.000 //
0
Ene. Mar. May. Jul. Sep. Nov.
Fuente: indice de precios al consumidor de la Asamblea Nacional de Venezuela
Asobancaria, la reactivacion Venezuela, un futuro

de los canales de inversion,
junto con una politica econo-
mica expansiva han dinamiza-
do las diferentes modalidades
de crédito, lo cual permite te-
ner una vision positiva frente
las posibles inversiones de los
empresarios colombianos, que
les permita no solo
aumentar su nivel
de infraestructura,
sino diversificar
su portafolio,
logrando  asi
mejoras  en
la competi-
tividad y
producti-
vidad del
pais.

incierto

Tras el pasado mandato del
presidente Nicolas Maduro y
con su actual reeleccion, Vene-
zuela se enfrenta a un panorama
completamente incierto, al me-
nos en materia econéomica, pues
frente a la actual reeleccion del
mandatario organismos inter-
nacionales como la Organiza-
cion de los Estados America-
nos-OEA, no reconocen como
legitima su reeleccion.

Sumado a ello, el organis-

ara este

ano existen
diferentes
tensiones para

el pais como lo

son cambios

en las politicas
internacionales,

la volatilidad de

los precios del
petroleo, las crisis
que se puedan
llegar a presentar en
algunas economias
dado el cambio

de gobierno, entre
otras.
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para el fransporte en 2019

mo interamericano tras el ju-
ramento del actual presidente
del vecino pais, instald una re-
unién extraordinaria para dis-
cutir la legitimidad y el futuro
de Venezuela; este documento
fue respaldado por 19 paises
entre los que se encuentra Co-
lombia.

Cabe resaltar que desde el
2014, con la caida del crudo y
teniendo en cuenta que alrede-
dor del 95% de los ingresos del
pais dependen de tal commo-
dity, Venezuela ha presentado
un desequilibrio en toda su
economia.

La hiperinflacion del vecino
pais ha significado un incre-
mento en los precios continua-
do de manera que el dinero ha
perdido su valor, por ejemplo,
segun un estudio realizado por
la Asamblea Nacional de Ve-
nezuela, la tasa anual del pais
alcanzo 1.300.000% hasta el
mes de noviembre, tal como se
muestra en la ilustracion 1.

Al respecto, el Fondo Mo-
netario Internacional-FMI,
pronostica que para finales del
2019 la inflacion de Venezuela
podria estar alcanzando hasta
un 10.000.000% (diez millo-
nes por cien-
to) mientras
que la CEPAL
afirma  que
para el 2019
la  economia
venezolana
registrara el
mayor retro-
ceso de la re-
gién, con una contraccion del
10%.

Dadas las tensiones politicas
con el vecino pais, se puede
evidenciar que las importacio-
nes se siguen disminuyendo
mientras que las exportaciones
mantienen una senda sostenida
de crecimiento, la cual se espe-
ra contintie para el 2019.

Como se pueden evidenciar
en la ilustracion 2, a pesar de
que la cantidad las relaciones
con este pais se han deterio-
rado, segin Juliana Villegas

RETREAD

H.B.p\us BANDAMATIC

llustracion 2. Balanza comercial con Venezuela

Importaciones (2017-2018)

Exportaciones (2017-2018)
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de ProColombia, las empresas
colombianas han adoptado un
plan de contingencia al generar
nuevas relaciones comerciales
con otros paises.

Adicionalmente se espera
que dicho intercambio comer-
cial mejore en el presente aflo
con aumentos en las exporta-
ciones para dicho pais.

Transporte, entre los
afectados

Ahora bien, el fendmeno del
nifio tendrd impactos directos
en la economia, los sectores
mas afectados seran agricultu-
ra, transporte,
energia, salud
y agua.

En efecto,
el sector que
se verd mas
afectado es el
de la agricul-
tura  puesto
que recibe el
impacto de la falta de lluvia
para algunas regiones y en otras
el exceso de esta.

En las regiones con falta de
Iluvia se podrian presentar in-
cendios forestales, estos incen-
dios en afios pasados han repre-
sentado pérdidas para el pais
por mas de $476 mil millones.

En las regiones del pais con
exceso de Iluvia o muy bajas
temperaturas, los cultivos se
podrian perder por las heladas

RUBBER

Continia pag. 10

Fuente: Colfecar con datos del DANE

Febrero
Marzo
Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

Meses

2017 2018

Perspectivas para Bogotd

La administracion distrital para este ano
contara con 24,6 billones de pesos, es decir
17% més que en 2018.

De este monto, el rubro destinado a movi-
lidad asciende a los 4 billones de pesos. Los
cuales incluyen troncales y obras complemen-
tarias: troncal de la calle 13, Alsacias - Tinta-
les, la recuperacion de la malla vial y la cons-
truccién de ciclo - rutas.

Por el lado de la infraestructura, existe la
posibilidad de retrasos en la ejecucién de los
grandes proyectos.

Cabe recordar que en 2018, los obstaculos
que enfrentaron los proyectos de 4G no solo
disminuyeron la traccion del gasto publico,
sino que prendieron las alarmas en relacién
con una menor eficiencia de este.

De otra parte, desde el 17 de noviembre del
2018y hasta mayo de 2019 a través del Decreto
593/18 se restringié de lunes a viernes entre las
6 amy 8am, el transito de vehiculos de carga de
dos 0 més ejes con capacidad de carga superior
a siete toneladas en la Calle 13, el principal co-
rredor logistico de la capital de pais.

Durante cuatro semanas las sanciones fue-
ron pedagdgicas, sin embargo, desde el lunes
17 de diciembre las sanciones pasaron a ser
econémicas por un monto de $390.600.

Las Secretarias Distritales de Ambiente vy
movilidad declararon que por la calle 13 entre
las 6 am y las 8 am salen 7.244 pasajeros € in-
gresan a la capital 8.204 personas, diariamen-
te se realizan 86.656 viajes de transporte de
carga e intermunicipal, de estos 86.656 viajes,
49.262 viajen hacen referencia al ingreso a la
ciudad y 37.396 a salida de la capital.

Segun la Administracion Distrital, se incurrio
en esta medida, con el fin de reducir los nive-
les de carbono que se registran en el sector y
con ello mejorar la calidad del aire.

Aun asi, no se estan contemplando los so-
brecostos en las operaciones de abasteci-
miento de la ciudad del orden de 147,2 mi-
llones de pesos por concepto del uso de vias
alternativas.

Cabe resaltar que a la fecha el Distrito no ha
dado a conocer los indicadores con los cuales
medira la efectividad de la restriccion.

Por otro lado, en la capital la Camara de
Comercio de Bogota lanzé desde el mes de
noviembre de 2018 la Iniciativa Cluster de Lo-
gistica y Transporte Bogota-Regién que pre-
tende fomentar la competitividad de la region
a través del mejoramiento de la productividad
de las empresas vy la creacién de soluciones
logisticas a otras iniciativas cluster.
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o por las inundaciones. Sumado
a ello, suelen aparecer insectos
y/o plagas que se comen las po-
cas cosechas.

Esta situacion tiene efectos
adversos sobre el transporte de
carga, pues al reducirse la pro-
duccidn agricola, se espera que
se agudice la sobreoferta vehi-
cular en algunas zonas del pais
y que sea necesario la creacion
de esquemas de compensacion
de carga mas eficiente.

Del mismo modo, ante la dis-
minucién de niveles y caudales
de los rios se complica poder
transportar mercancia de ma-
nera fluvial, lo cual complicaria
el hecho de que las mercancias
lleguen a los puertos a tiempo
y en buen estado; del mismo
modo, las fuertes lluvias pue-
den ocasionar inundaciones,
deslizamientos y derrumbes en
las vias.

Es por ello, que el ministro
de ambiente, Ricardo José Lo-
zano Picon, alerto a los sectores
agropecuaria, energético y de
acueductos para adoptar medi-
das que minimicen la escasez
de agua.

Pago a plazos justos

El crecimiento de las em-
presas en cualquier pais estd
determinado por dos factores,
en primer lugar las variables re-
lacionadas con la empresa y en
segundo lugar el entorno de la
firma, donde y como realiza sus
operaciones.

Segtin el “Reporte de Acti-
vidad Empresarial 2016 del
Monitor de Emprendimiento
Global, entre las principales ra-
zones que ocasionaron vender,
cerrar o abandonar iniciativas
empresariales se encuentran los
bajos niveles de rentabilidad
(33%), motivos personales con
un 22% y con un 18% los pro-
blemas de financiacion.

De esta manera, el 48% de
los casos responden a factores
que tiene un impacto directo en
las finanzas corporativas, pues
estas se ven afectadas por los
altos costos de operacion, altos
niveles de tributacion, bajos ni-
veles de ventas y altos gastos

administrativos.

En el caso del transporte de
carga la situacion en critica en
este aspecto, ya que a la fe-
cha més de 300 empresas de
transporte han entrado en Ley
1116/06 en parte debido a la di-
lacion de facturas por parte de
los generadores de carga hasta
180 dias.

El proyecto de “Ley de pago
a plazos justos”, es una pro-
puesta que tiene como finali-
dad dar solucion al problema
de pagos realizados en perio-
dos extensos, que puede en-
contrarse entre 90 y 180 dias
y ser injustificados en algunas
ocasiones.

Se espera que después de
trascurridos cinco afios de vi-
gencia de la ley, el plazo maxi-
mo para pago de obligaciones
de actos mercantiles se redu-
cira a 45 dias calendario; una
vez transcurridos diez afios de
promulgacion de la ley, el plazo
maximo para el pago sera de 30
dias.

Por lo anterior, las empresas
tendrian una mayor rotacion de
inventario, mayor liquidez y
solvencia.

Un pais en el que ya esta en
vigencia una ley de este tipies
Chile, en donde se exige que
las empresas paguen sus cuen-
tas en 30 dias de lo contrario
tendrian que pagar las multas
pertinentes.

Antes de la ley de pronto
pago en este pais, a las pymes
se les pagaba en periodos en-
tre 60 y hasta 120 dias, lo cual
afectaba el flujo de caja de las
compaiias.

Lm]

Fendmeno del nino afectard a la economia

Si bien es cierto que Colombia no cuenta
con estaciones sino que tiene ciclos, los mas
conocidos son el de “la niha” y el “nino”, am-
bos son causa de la variabilidad climatica en
la franja tropical del océano Pacifico.

En efecto, mientras en Colombia se estan
presentando altas temperaturas y sequias,
en otros palses se estan registrando lluvias.

La directora de Instituto de Hidrologia, Me-
teorologia y Estudios Ambientales-IDEAM
Yolanda Gonzalez, afirmé que el incremento
en las anomalias de las temperaturas en el
Océano Pacifico Tropical y la disminucién en

los vientos del hemisferio sur son claras se-
nales de que el fenémeno del nifo ya llegod a
Colombia.

Las regiones con bajas precipitaciones
como la Orinoquia, el Caribe, el Atlantico, La
Guaijira, el Magdalena y el Cauca seran las mas
afectadas puesto que se reducira los niveles
de los rios considerablemente (ilustracion 3).

Los altos niveles de radiacién y las quemas
que se dan pueden ocasionar incendios fo-
restales, mientras que las heladas afectan los
cultivos en las zonas del altiplano Cundiboya-
cense, Santander, Narino, Cauca y Antioquia.

llustracion 3. Departamentos colombianos afectados por el fendémeno del nifio
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Colfecar en los pronosticos

La vision de los transportadores Lideres empresariales dan sus proyecciones para este ano

de carga y su logistica agremiados

en Colfecar, sobre diferentes topi-  Publicado en el Diario La Repiblica. Por: Valerie Cifuentes

cos en la vida nacional para el pre- Comenz0 un afio nuevo y con este empiezan a llegar los pronosticos de lo
sente afo fue destacada por el Dia-  que sucederd en Colombia en diferentes &mbitos como el econdmico, poli-
rio La Republica en un articulo que  tico y social. Con el fin de conocer, desde diversos sectores, qué le espera
consulta la opinion de varios lideres  al pais en 2019, consultamos a presidentes gremiales, gerentes generales de
economicos sobre los pronodsticos — compaiias, rectores de universidades y otro lideres de opinion para obtener
para 2019. un panorama mas amplio de lo que se avecina.

En tal sentido, el diario econémi- Entre los aspectos que se destacan son que este afio, en términos econo-
co destaco los planteamientos del — micos, se torna mucho mas alentador que afios pasados. Dentro de los sec-
presidente Ejecutivo de Colfecar, tores que impulsaran la economia estard el turismo y se resalta que podria
Juan Carlos Rodriguez Mufoz al  haber menor desempleo y mayor formalizacion con ajustes que se hicieron
igual que el miembro de la junta di- en la Ley de financiamiento. Para conocer en detalle lo que los expertos
rectiva de Colfecar y gerente de Co-  consultados esperan que suceda este aflo, dejamos a continuacion sus cinco

ed

naltra S.A., Hernan Cadavid.

e !

Jorge Humberto Botero,
presidente Fasecolda

1. Inexorablemente tendremos
un ajuste fiscal por la via del
gasto e incertidumbre deri-
vada de la suerte de la Ley
de Financiamiento.

2. El desarrollo de los proyec-
tos de infraestructura deberia
ser un catalizador del creci-
miento si se logran superar
los problemas de inseguri-
dad juridica.

3. El Gobierno debera buscar
una coaliciéon que le permi-
ta mejorar su relacion con el
Congreso.

4. Las elecciones regionales,
sobre todo en Bogota, van a
incidir mucho en el ambiente
politico.

5. El proceso de paz continuara
avanzando, aunque existe in-
certidumbre con las decisio-
nes de la JEP y de la Comi-
sion de la Verdad.

pronosticos.

Jaime Humberto Lépez,
presidente de Asobolsa

1. Donald Trump no va a caer,
pero estard muy cerca, ya
que los democratas lo van a
asustar en la Camara, donde
ya son mayoria.

2. Creceremos 3,4% y la popu-
laridad de Duque subira cer-
ca del 40%. Como extension
de esto, Carrasquilla dejara
el Ministerio de Hacienda al
final del primer semestre.

3. Claudia Lépez empieza a
puntear en las encuestas para
alcalde de Bogota.

4. Brasil, con Bolsonaro, em-
pieza una racha de alta de
crecimiento en el pais.

5. El tema de Odebrecht y Gru-
po Aval, con todas sus conse-
cuencias, se va a complicar y
sin saber como termina, van
a haber muchas sorpresas.

Henry Bradford,
rector del Cesa

. Se fortalecera el ecosistema de

emprendimiento en Colombia a
través de politicas que promue-
van la innovacion, la inversion
en etapa temprana y la disminu-
cion de tramites para creacion de
nuevas empresas.

. Nuestra economia tendra un cre-

cimiento bajo del PIB, el cual
estara alrededor de 3,5%.

. Donald Trump seguird tomando

medidas y decisiones que ge-
neraran gran controversia. Su
economia crecera por debajo de
3%.

. Se requerira una nueva reforma

tributaria para cubrir el déficit
fiscal en Colombia.

. El turismo se convertira en fuen-

te importante de desarrollo para
Colombia. Se espera recibir mas
de 3,5 millones de visitantes ex-
tranjeros en el 2019.

Juan Carlos Rodriguez,
presidente ejecutivo Colfecar

1. La recuperacion econdémica del pais es

una buena noticia, se espera que el cre-
cimiento de la economia para 2019 esté
entre 3,3% y 3,6%.

2. Se espera que haya una distension en el

clima politico, dejando de lado los ex-
tremos y buscando una posicion mas de
centro, lo que permitira bajar la tension
generada por posiciones extremas de iz-
quierda y derecha.

3. También esperamos que se pueda avan-

zar en el proceso de paz con el ELN
puesto que en 2018 el sector transporte
de carga fue uno de los mas afectados
por la quema de varios vehiculos.

4. Recibimos con optimismo el anuncio

del jefe del Estado de revisar los subsi-
dios que se entregan a varios sectores,
ya que en nuestro caso el subsidio a los
biocombustibles tiene un peso de 8% en
el precio final del galon del Acpm;, por
lo que esperamos que se analice nuestra
propuesta de revisar la actual formula
para la fijacion del precio de los com-
bustibles.

5. Para el mediano plazo se espera que las

variaciones de la tasa de cambio se man-
tengan cercanas al actual nivel de los
$3.000. Sin embargo, es necesario tener
presente la posibilidad de una mayor
depreciacion asociado con los menores
precios del petroleo, el fortalecimiento
del dolar y mayores tasas de interés en
los Estados Unidos, panorama que pue-
de continuar presionando las salidas de
capitales del pais y generar mayor tur-
bulencia en la situacion econoémica de
Colombia.
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econdmicos para Colombia en 2019

Herndn Cadavid,
gerente general
de Conalira S.A.

1. El délar no bajara de $3.100.
2. La inflacion sera de 3,5%.
3. No se va a presentar la refor-

ma pensional.

4. El caso Odebrecht afectara a nue-
vas personas de la vida politica.
5. Habra nuevo Ministro de Ha-

cienda.

entro de los sectores
que impulsaran la
economia estara

el turismo y se resalta

que podria haber menor

desempleo y mayor

formalizacion con ajustes
que se hicieron en la Ley

de financiamiento.

Mauricio
Rodriguez,
director de
Lideres RCN

1. La economia crecera en-
tre 3,3% y 3,5%.

2. Avanzari el centro (de iz-
quierda y de derecha) en
las proximas elecciones,
las extremas perderan
fuerza.

3. Duque seguird con baja
popularidad — menor a
40 % — en medio de mas
protestas sociales.

4. Se cierra (lamentable-
mente) la Mesa de Nego-
ciacion con el ELN.

5. Enrique Pefialosa sera
el personaje del afo
por su gran legado de
logros y obras termina-
das y en ejecucion en
Bogota.

Nicolds Poveda,
CEO de Estarter

. Prohiben  definitivamente
plataformas de transporte
como Uber y Cabify.

. La popularidad de Duque no

puede bajar mas, entonces
empezara a subir.

. El sector de la economia que

mas va a crecer sera el turismo.

. El precio del petroleo se

mantendra estable.

. Habra mayores incentivos

para los vehiculos que funcio-
nan con energias alternativas.

1.

Nicoldas Carrero,
director de Carrero
& Asociados

Desde el punto de vista eco-
némico y empresarial, va a
ser un ano mejor que los dos
ultimos dos (2017 y 2018),
por lo siguiente: el aumento
del IVA a la tarifa de 19%
ya estd superada, se acaba
de expedir la Ley 1943 del
28 de diciembre de 2018
(ley de financiamiento) con
unas propuestas interesan-
tes para las empresas pymes
que son la gran mayoria de
las empresas en Colombia
y la reduccion de la carga
tributaria para las empresas,
con la creaciéon del nuevo
impuesto unificado bajo el
régimen simple de tributa-
cion- Simple.

. Va a ser un buen afio para los

exportadores por el aumento
del precio del dolar.

3. Va a llegar mas inversion ex-

4.

tranjera atraida por el buen
momento que pasa Colombia
y la mala situacion de los pai-
ses vecinos como Venezuela,
México, Brasil, Argentina,
entre otros.

El desempleo se va a reducir
por las medidas adoptadas en
torno a la formalidad y a los
lineamientos de la Ocde.

5. La tasa de interés va a aumen-

tar para contrarrestar el efecto
inflacionario vs el consumo.

Rosmery Quintero,
presidente de Acopi

1. Crecimiento econémico moderado. Como lo
evidencian las cifras, el gran jalonador de la econo-
mia es el gasto publico que representa 4,5 del PIB.
Dada la brecha fiscal estimada por la reduccion de
impuestos a las empresas y el sostenimiento de sub-
sidios ineficientes sumadas a las cifras negativas de
la confianza del consumidor que afectan el consumo
privado (estimado en 2/3 del PIB). El crecimiento
econdomico no representara mejoras sustanciales en
los niveles de formalidad empresarial e indice de
desempleo.

2. Se agudizara el impacto de la migracion venezo-
lana. La falta de planeacion frente a la crisis venezo-
lana tomara factura a la economia nacional debido a
la presion al gasto publico dirigido a la asistencia de
recepcion de la poblacion y a su competencia laboral
con la mano de obra local.

3. Serd un afio de transicion para las reformas
estructurales. Con el actual nivel de gobernanza y
relacionamiento entre Gobierno y Congreso no se
vislumbra la consolidacién de las reformas estruc-
turales necesarias para mejorar la productividad y
competitividad del pais. Entre estas se encuentra la
reforma laboral, el desmantelamiento de subsidios
ineficientes, destrabar las vias 4G, la hoja de ruta de
la transformacion y modernizacion tecnologica y la
reforma pensional.

4. Habra incremento de la disconformidad social.
Los escandalos de corrupcion y el sinsabor de su ma-
nejo, el incremento de los impuestos a las personas y
la sensacion de baja gobernabilidad serdn incentivos
a incrementos de protestas publicas como estrategia
de los grupos sociales para llamar la atencion de te-
mas que demandan acciones concretas.

5. El turismo serd motor de la economia. Segin
Anato se estima un crecimiento de este sector, entre
6% y 8% si se tienen en cuenta los beneficios tributa-
rios contemplados en la Ley de financiamiento para
inversiones hoteleras y ventajas de la depreciacion
ante el dolar. Crear demanda y confianza es la tarea
para todos los actores en 2019.



“4 b anns

ACTUALIDAD

Estamos recibiendo pagos @
180 dias: presidente de Colfecar

Juan Carlos Rodriguez Mu-
floz, presidente Ejecutivo de
la Federacion Colombiana de
Transportadores, expuso en
entrevista de la W Radio, que
muchos empresarios se deben
endeudar para poder pagarles a
los conductores.

El dirigente gremial, habl6 de
los problemas que se le presen-
tan a los empresarios del sector,
debido a las demoras que se
registran para el pago del ser-
vicio de transporte por parte de
los generadores de carga y que
en la actualidad estd llegando
hasta los 180 dias, lo que afecta
la operatividad de las mismas y
por ende su sostenibilidad.

Sin embargo, recordd que por
ley, los propietarios de los equipos
deben recibir su pago cinco dias
después de finalizado el contrato:

“Eso quiere decir que te-
nemos que acudir al sistema
financiero para que nos pres-

El presidente Eje-
cutivo de Cofe-

car, Juan Carlos
Rodriguez Munoz,
considera que este
problema no ha
tenido solucién por
la existencia de

un esquema de
posicién dominante
por parte de los
generadores de
carga que impo-
nen las condiciones
para el pago de
las facturas.

te, con intereses, lo que tene-
mos que pagarle al conductor
y cuando le vamos a cobrar a
nuestro cliente, éste nos paga,
pero sin intereses. Entonces
estamos abocados a una quie-
bras y aplicacion de la ley 1116
para mas de 300 empresas que

|
|

estan en proceso de restructura-
cidén econdmica en el sector del
transporte de carga y su logisti-
ca” sostuvo Rodriguez Muioz,

Agregd que este problema no
ha tenido solucién por la exis-
tencia de un esquema de po-
sicion dominante por parte de

los generadores de carga que
imponen las condiciones para
el pago de las facturas lo que no
deja mayores alternativas ante la
amplia oferta de prestadores del
servicio de transporte ya que son
en promedio 3 mil empresas, lo
que hace que alguna de ellas
acepte las mismas, generando
una distorsion en el mercado.

Peticion gremial

Como se recordara este tema
fue abordado en el marco del
43 Congreso Internacional de
Carga y su Logistica organiza-
do por Colfecar a comienzo de
octubre de 2018 en Cartagena.

En dicho evento, la presidente
de la Junta Directiva de Colfe-
car, Nidia Hernandez, hizo re-
ferencia a este tema sefalando
que las empresas de transporte
no pueden seguir siendo banco
de pagos de los generadores de
carga “que extienden el cumpli-

miento de sus obligaciones mas
alla de 60 y 90 dias a cero inte-
rés, acudiendo a diferentes argu-
cias como la generacion tardia
de facturas y la fijacion de va-
rias condiciones para recibirlas
y tramitarlas, por lo que planted
la construccion de indicadores
que permitan medir el tiempo de
cancelacion de las mismas”.

Frente a lo anterior planted
la creacion de un indicador que
mida cuanto tiempo pasa desde
la fecha de prestacion de servi-
cio hasta la fecha real de pago,
para calcular el costo financie-
ro, en un sector como el trans-
porte, donde es intensivo en
capital de trabajo para asegurar
los flujos de caja.

“Lo irénico es que los clien-
tes nos solicitan en los procesos
de licitacion, certificados de
solvencia, cuando los que estan
en deuda son ellos” concluyo
Herndndez.

Gobierno presentard ley para proteger a las Pyme, como sucedié en Chile

Una de las propuestas més fuertes en el plan de
campana del Presidente Duque fue la competitivi-
dad empresarial y el fortalecimiento de los empren-
dedores en el pais. Para fomentar este campo, el
Gobierno y un grupo de congresistas de diferentes
partidos han planteado varias salidas para solucio-
nar los principales problemas de las pequenas y me-
dianas empresas (Pyme).

El fortalecimiento de este sector industrial es
esencial para la economia nacio-
nal. Segun cifras del Ministerio
de Comercio, Industria y Turismo,
las Pyme representan 90% de las
empresas de Colombia, generan
80% de la empleabilidad nacional
y aportan 50% del Producto Inter-
no Bruto. El ministro José Manuel
Restrepo, asegurd que “es indis-
pensable disefar un conjunto de
estrategias que las favorezcan”.

A esta iniciativa se sumo el organismo representati-
vo del gremio, Acopi. La institucién radicé un proyec-
to de ley, en conjunto con Mauricio Toro, representan-
te a la Camara por Alianza Verde. En el documento
se estipula un plazo para que las grandes empresas
paguen a las pequenas las facturas que tengan pen-
dientes en un plazo perentorio. Segun Acopi, esta
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medida se hace para que se reduzcan los tiempos de
pago, evitando afectar su flujo de caja.

La iniciativa fue radicada en noviembre de 2018
y aun no ha sido debatida en el Congreso de la Re-
publica. Esta medida establece un plazo progresi-
vo de pago, el cual iniciaria a los 60 dias durante
los primeros cinco ahos desde que el proyecto sea
promulgado. El proyecto también establece que el
término se reduciria a 45 los siguientes cuatro afnos,
hasta llegar a 30 dias.

La medida fue estudiada y se bas6
en varios avances normativos que
se han presentado en Europa. En
Espana se establecié una normati-
va que castigaba fuertemente a las
grandes empresas que desconocian
sus obligaciones monetarias con
las Pyme, cuando estas trabajaban
como proveedoras. La norma tam-
bién establecié un tiempo obligato-
rio de pago, el cual es de 30 dias.

En Chile, el presidente Sebastian Pifiera promulgé esta
semana una norma denominada Ley de pago a 30 dias.
Con esta regulacién, las grandes empresas deberan pa-
gar las facturas de las Pyme en un plazo no mayor a un
mes, SO pena de imponer sanciones contra las grandes
companias que cumplan con este pago a tiempo.

LOS CONTRASTES

“Alrededor del tema de la micro
Y pequeiia empresa es necesario
generar estrategias para garanti-
zar su pleno desarrollo”.

JOSE MANUEL RESTREPO
Ministro de Comercio, Industria y Turismo

Rosmery Quintero, presidenta de Acopi, asegurd
que “imponer, directamente una media de 30 dias
para las Mipyme serfa gravoso para nuestra econo-
mia, aunque la gran empresa si estad en capacidad
de hacer estos pagos. Lo primero que debemos
crear es la cultura del pago justo”.

Quintero también recalcé que “los plazos en que
pagan los clientes a sus proveedores Mipymes 0s-
cilan entre 90 y 120 dias, al relacionar el retraso en
el pago de factura con la declaracién del IVA, encon-
tramos que la utilidad se puede ver afectada hasta
en un 1% si la empresa debe recurrir a un crédito
bancario para el pago de la obligacién mencionada”.

La medida presentada en el legislativo se basé en los
principios de progresividad dentro del plazo de pago.

Por: José David Castilla. Publicado en La Repiiblica — 4 de enero de 2019
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Gremios advierten sobre impactos por
restriccion de camiones por la calle 13

Como una decision que afec-
ta la actividad econdmica, el
abastecimiento y distribucion de
bienes y servicios en Bogota y la
Region, calificaron los represen-
tantes del sector privado de la
Alianza Logistica Regional de
Bogota — Cundinamarca la me-
dida del Distrito en la que la que
se imponen horarios adicionales
de restriccion para el transporte
de carga por la calle 13.

Entre las entidades que re-
presentan a los empresarios y
a la academia en esta iniciati-
va, se encuentran gremios, or-
ganizaciones y universidades
como Colfecar, Andi, Analdex,
Fenalco, Camara de Comercio
de Bogota, Invest in Bogota,
Asociacion Colombiana de Ca-
mioneros ACC, Fundacion mas
carga, Defencarga, Universidad
Nacional de Colombia, Univer-
sidad Javeriana y Universidad
de Los Andes.

Para el sector privado, es cla-
ro que mientras la demanda de
carga ha aumentado en los ulti-
mos afios debido al crecimiento
de la ciudad (geografico y en
poblacién), al comercio en sus
diferentes formas (electronico,
supermercados, tiendas, etc), a
los mayores requerimientos de
los usuarios y, por lo tanto, a la
proliferacion de puntos de en-
trega distribuidos en todo el te-
rritorio; las medidas adoptadas
restringen aun mas el transporte
de carga, lo que afecta el abas-
tecimiento de la ciudad.

Las restricciones impuestas
a través del
Decreto 593
de 2018 para
la  moviliza-
cion de carga,
que se suman

Segun el sector
privado que
hace parte de
la Alianza, la
Secretaria de
Ambiente de
Bogotd debe
adoptar los
mecanismos
necesarios
para facilitar

la implemen-
tacion por
parte de los
empresarios del
Programa de
Autorregulacién
Ambiental,

del total del parque automotor
de carga que transita por la Ciu-
dad, es decir, unos 13.200 vehi-
culos de este tipo diariamente.

Cabe recordar que el 17 de
diciembre entr6 en vigencia el
Decreto y comenzaron a apli-
carse las sanciones econdémicas
a los conductores que incum-
plan con la restriccion.

Impactos de la medida

Con el fin de cuantificar los
efectos de la medida, en un tra-
bajo colaborativo entre el sec-
tor publico y privado en el mar-
co de la Alianza, se trabaja en
la construccion de una bateria
de indicado-
res para hacer
seguimiento a
los impactos
generados du-
rante los seis

a otras ins- S meses previs-
tauradas an- H-B-p\u BANDAMATIC tos en el De-
teriormente, RETREAD RUBBER Creto para la

impactan la

logistica de la ciudad, en es-
pecial porque la calle 13 es el
principal corredor vial de Bo-
gota por donde circula el 32%

vigencia de la

restriccion.
Tanto el sector empresarial y
del transporte de carga como el
Distrito adelantaran mediciones

a los tiempos y ntimero de via-
jes, a las emisiones, asi como a
los costos logisticos derivados
de la medida, las variaciones
en los recorridos y condiciones
de la operacion para determinar
los impactos en la distribucion
de bienes y en la competitivi-
dad de la ciudad.

Segun el analisis del sector
privado presente en la Alianza,
la restriccion generaria un in-
cremento hasta del 20% en los
costos de operacion de carga,
dado que la restriccion implica
un aumento en el numero de
viajes para cumplir con la de-
manda, al igual que mayores
distancias recorridas, lo que, a
su vez, generaria mas conges-
tiones asi como emisiones con-
taminantes.

El impacto, de acuerdo con
ejercicios adelantados por las
empresas de logistica, implica
aumentos de entre un 20% y
un 40% en el niimero de viajes/
mes, de un 40% y un 60% del
costo mes/transporte y un in-
cremento de 15% y 25% en los
recorridos.

Adicionalmente, es necesario

tener presente incluso que, para
cumplir con la demanda, algunos
transportadores deberian imple-
mentar medidas como las de re-
convertir su flota, hecho que para
los empresarios no es posible en
un periodo de seis meses.

Acciones propuestas
por la Alianza

La Alianza formul6 algunas
recomendaciones, entre las
cuales se destaca la necesidad
de que la administracion Dis-
trital implemente politicas in-
tegrales que permitan fortalecer
las condiciones de infraestruc-
tura y operacion de esta via.

Es fundamental que el Distri-
to adopte medidas inmediatas,
tales como definir paraderos
para organizar el ascenso y des-
censo de pasajeros, asi como
ajustar los ciclos semaforicos y
adelantar las acciones de man-
tenimiento de la malla vial y de
sefializacion de carriles; todo
esto mientras el Instituto de De-
sarrollo Urbano contintia con la
elaboracion de los estudios y di-
sefios de las obras de remodela-
cion de la Calle 13, asi como con

la estructuracion financiera para
que este proyecto sea la primera
asociacion Publico-Privada, de
iniciativa publica en el pais.
Segun el sector privado que
hace parte de la Alianza, la Se-
cretaria de Ambiente de Bogota
debe adoptar los mecanismos
necesarios para facilitar la im-
plementacion por parte de los
empresarios del Programa de
Autorregulacion ~ Ambiental,
ya que las empresas que hacen
parte de este programa pueden
circular con normalidad por
este importante corredor vial.

Transporte intermunicipal

Otro factor que anotan los
miembros del sector privado
de la Alianza y que incide en
el alto trafico de la calle 13 es
el transporte intermunicipal de
pasajeros que, segun datos de
la Secretaria de Movilidad de
Bogotd, llega a significar alre-
dedor de 86.656 viajes entre las
6:00 a.m. y las 8:00 a.m., con
un promedio de circulacion de
un bus cada 20 segundos.

En este sentido, y teniendo
en cuenta que proporcional-
mente el namero de viajes del
transporte de carga es muy in-
ferior al transporte intermuni-
cipal, la Alianza considera que
es importante también tomar
acciones urgentes sobre dicho
servicio en coordinacion con el
Ministerio de Transporte.

Los gremios empresariales y
de transporte que hacen parte
de esta iniciativa, han manifes-
tado su disposicion de avanzar
en la renovacion de su parque
automotor, en la organizacion
y planificacion de sus entregas,
asi como en la puesta en mar-
cha de acciones de cargue y
descargue en horarios no con-
vencionales, para contribuir
asi al mejoramiento de las con-
diciones de circulaciéon en la
ciudad y particularmente en el
corredor de la calle 13.

Articulo elaborado por la Camara de Comercio
de Bogota
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Buscan impulsar construccion de
nuevo puente Mariano Ospina Perez

Con el proposito de fijar la
agenda que se manejara en la
segunda reunion de la Mesa de
Infraestructura para Norte de
Santander, programada para el
proximo 25 de enero, se cum-
plié esta semana un nuevo en-
cuentro de Pronorco, Colfecar,
la Gobernacion departamental
y los principales gremios de la
region.

Entre los puntos definidos
como prioritarios, para ser
socializados en una proxima
reunioén con el Ministerio de
Transporte, estuvo la construc-
cion del nuevo puente, Maria-
no Ospina Pérez en el Zulia,
CUYOS recursos esperan concre-
tarse en el presente semestre

por parte de dicha cartera y la
Agencia Nacional de Infraes-
tructura ANIL.

Para tal efecto, se le dara
prioridad a los estudios y dise-
flos de la obra, con el fin de que
se pueda avanzar en una solu-
cion definitiva a los problemas
de movilidad que se registran
por las condiciones de deterio-
ro que presenta el actual paso
vehicular, que no reline las
especificaciones técnicas para
soportar el trafico continuo de
carga pesada.

“Es necesario que se inicie
prontamente esta obra, con el fin
de mejorar la comunicacion del
departamento con los puertos de
la costa Atlantica, lo que le da-

ria un nuevo aire a la economia
regional” sostuvo el gerente de
Pronorco, Leonardo Méndez.

Precisamente, el viceminis-
tro de Transporte, Juan Camilo
Ostos, anuncid que en el primer
trimestre del afio se tendran lis-
tos los estudios que permitan
avanzar en la remodelacion de
dicho puente, que demandaria
una inversion cercana a los 18
mil millones de pesos.

Cabe recordar que la Mesa
de Infraestructura para Norte
de Santander tiene por objeto
tratar con el Gobierno Nacio-
nal, los temas prioritarios para
el departamento en esta mate-
ria tanto a corto como a media-
no plazo.
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Corto Plazo

. Construccién del Nuevo Puente sobre el rio Zulia. (Estudios y Dise-

fo, y Construccion).

. Inversion en Mantenimiento en la via Clcuta — Ocana (190 km) via

indispensable para la salida de los productos a los puertos del rio
Magdalena hasta el océano Atlantico.

. Inversiéon en la Red secundaria y terciaria.
. Estudios y Disefios para la via Clcuta — Tibl — Convencion - La Mata.

(Proyecto priorizado por el Dr. lvan Duque para el Catatumbo)

. Construccién Fase Il del puente Benito Hernandez.
. Seguimiento a la ejecucion trabajos 4G carretera Clicuta — Pamplona.

Mediano Plazo

. Concesioén via Clcuta-Ocana.
. Acompafnamiento concesién del Puerto Multimodal en La Gloria

(Cesar) - Rio Magdalena.

. Concesion para uso de las instalaciones del antiguo IDEMA en Ga-

marra. Punto de acopio para despachos férreos.

. Estudios y Disefos sistema férreo Clcuta - Tibl - Convencion - La Mata.
. Ejecuciones en las Vias La Soberanfa y Central del Norte
. Acompanamiento Conexion regional del gasoducto central de gas

natural.

NUEVA FORMA DE GENERAR AHORRO EN SU OPERACION

FRASLE

dhss —

Condiciones SEVERAS DE CARGA Y VIAS IRREGULARES
Transporte en minas, zonas petroleras, canteras, trochas y
ambientes saturados de polvo y barro. FRAS-LE ROJO AF 557

Usando Fras-le extiendes la vida util de todos los componentes del
tren motriz, proteges las llantas y aumentas hasta un 50% la vida de
tus campanas.

Encuentra toda la linea Fras-le en la red de
distribuidores HERCULES en todo el pais.

www.organizacionhercules.com

Con Fras-le siempre ahorras
y llegas seguro a tu destino.

DOS PROPUESTAS DE FRENADO SEGURO
que generan ahorro IDEALES PARA CADA

TIPO DE TRABAJO

~ LEow % Mayor seguridad en la via: Al aplicar el freno, la distancia de

frenado es mucho menor, hasta un 23% menos de distancia que
otros frenos del mercado. ** Ademas no se cristalizan.

**En prueba realizada en vehiculos a una velocidad de 100KM/H comparando frenos con coeficiente de friccion F y E arrojando una diferencia en distancias de frenado hasta 23 mts entre ambas formulaciones.

Organizacion

HERCULES
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Peajes administrados por

De acuerdo con lo estipulado en el articulo 3 de la Resolucion
228 de 2013 el cobro de las tarifas de peaje se efectuara teniendo
en cuenta la siguiente clasificacion vehicular y representa una ac-

* Los incrementos oscilan entre $300y $1.800,
segun las categorias de los automotores.

Departamento Administrativo Nacional de Es-
tadistica (DANE) para 2018, las tarifas de las

* Para los automoviles, entre $300 y $500; en
los automotores pesados, entre $800 y $1.800.

41 estaciones de peaje a cargo del Instituto, las
cuales rigen a partir de este miércoles 16 de

tualizacion en el monto de cobro asi:

* Entre los peajes mds transitados en Co- enero. CATEGORIA TIPO AUTOMOVIILES Y EJES
lombia, a cargo del Instituto Nacional de Asi lo anuncié el Director del INVIAS, Juan Categoria | Automéviles, camperos, camionetas, microbuses con
Vias, se encuentran: Cajamarca en Tolima, Esteban Gil Chavarria, quien precis6 que la de- ejes de llanta sencilla
Cerritos en el Valle del Cauca, Morrison en el cision se tomo a mediante la Resolucion 00090 Categorfa Il Buses, busetas, microbuses con eje trasero de doble
Cesar, Casablanca en Cundinamarca y Cocor-  del 15 de enero de 2019, dando asi cumplimien- llanta y camiones de dos ejes
nd, en Antioquia. to a lo dispuesto por las resoluciones 228 de Categorfa Il Vehiculos de pasajeros y de carga de tres y cuatro ejes
El Instituto Nacional de Vias actualizéo en un 2013y 1859 de 2014, emitidas por el Ministerio Categorfa IV Vehiculos de carga de cinco ejes
3,18%, equivalente al IPC establecido por el de Transporte. Categoria V Vehiculos de carga de seis gjes

Las nuevas tarifas que cubren las siguientes estaciones de peaje estaran vigentes durante el periodo comprendido entre el 16 de enero de 2019 y el 15 de enero de 2020.
Esta es la nueva tabla

No. Estacién de Peaje CATEGORIA VEHICULAR
I Il n v v v Vil
1 ARCABUCO $ 8.300 $ 9.000 $ 19.200 $  24.400 $  27.400 $ $
2 BICENTENARIO $ 9.000 $ 11.600 $  27.200 $  32.900 $ 38300 $ $
3 CAJAMARCA $ 8.500 $ 9.300 $  19.500 $ 24800 $  27.900 $ $
4 CANO $10.000 $ 10.700 $ - $ - $ - $ - $ -
5  CARIMAGUA $ 12.000 $ 17.400 $  17.400 $  17.400 $  31.600 $  50.200 $ 57.900
6  DAZA $ - $ - $  22.200 $ 29100 $  33.600 $ - $ -
7 ELCRUCERO $ 8.300 $ 9.000 $ 19.200 $ 24400 $  27.400 $ $
8  ELBORDO $ 8.500 $ 9.300 $  19.500 $ 24800 $  27.900 $ $
9  LOSLLANOS $ 8.500 $ 9.300 $  19.500 $  24.800 $  27.900 $ $
10 RIO BLANCO $ 8.500 $ 9.300 $ 19500 $ 24800 $  27.900 $ $
11 RIOFRIO $ 8.300 $ 9.000 $ 19.200 $ 24400 $  27.400 $ $
12 SACHICA $ 8.300 $ 9.000 $ 19.200 $ 24400 $  27.400 $ $
13 SAN CLEMENTE $ 8.300 $ 9.000 $ 19.200 $  24.400 $  27.400 $ $
14 TARAZA $ 8.500 $ 9.300 $ 19500 $  24.800 $  27.900 $ $
15 TORO $ 8.300 $ 9.000 $ 19.200 $ 24400 $  27.400 $ $
16 CASABLANCA $ 8.200 $ 8.900 $ 22900 $ 28500 $ 33300 $ $
17 SABOYA $ 8.200 $ 8.900 $ 22900 $ 28500 $  33.300 $ $
18 0IBA $ 8.200 $ 8.900 $ 22900 $ 28500 $  33.300 $ $
19 CURITI $ 8.200 $ 8.900 $ 22900 $ 28500 $  33.300 $ $
20 LOS CUROS $ 8.200 $ 8.900 $ 22900 $ 28500 $ 33300 $ $
21 AGUAS NEGRAS $10.500 $13.300 $  31.200 $  37.400 $  43.900 $ $
22 GAMARRA $ 7.900 $ 8.900 $ 18.800 $  23.800 $  27.300 $ $
23 LAGOMEZ $ 10.500 $ 13.300 $  31.200 $  37.400 $  43.900 $ $
24 MORRISON $ 9.400 $ 10.300 $  21.400 $  27.400 $  31.200 $ $
25  PAILITAS $ 9.400 $ 10.300 $  21.400 $  27.400 $  31.200 $ $
26 PLATANAL $ 7.900 $ 8.900 $ 18.800 $  23.800 $  27.300 $ $
27 ZAMBITO $ 10.500 $ 13.300 $  31.200 $  37.400 $  43.900 $ - $ -
28 SANDIEGO $ 4.600 $ 5.000 $ 5500 $  5.900 $  12.300 $ 35600 $ 40500
29  RINCON HONDO $ 9.300 $ 9.900 $ 10.800 $ 11500 $  12.400 $  35.600 $  40.800
30 SAN JUAN $ 9.300 $ 9.900 $ 10.800 $ 11500 $  12.400 $  35.600 $  40.800
31 COCORNA $12.100 $ 19.100 $  16.700 $  20.800 $ 41600 $  59.300 $  59.300
32 PUERTO TRIUNFO $12.100 $ 19.100 $  16.700 $  20.800 $ 41600 $  59.300 $  59.300
33 CENCAR $ 8.600 $ 10.300 $  27.800 $  36.300 $  41.800 $ - $ -
34  CERRITO $ 8.600 $ 10.300 $  27.800 $  36.300 $  41.800 $ $
35  CIAT $ 8.700 $ 10.400 $  28.100 $  36.400 $  41.900 $ $
36 ESTAMBUL $ 8.700 $ 10.400 $  28.100 $  36.400 $  41.900 $ $
37 MEDIACANOA $ 8.600 $ 10.300 $  27.800 $  36.300 $  41.800 $ $
38 PASO DE LA TORRE $ 8.600 $ 10.300 $  27.800 $  36.300 $  41.800 $ $
39 ROZO $ 8.600 $ 10.300 $  27.800 $  36.300 $  41.800 $ $
40 VILLARRICA $ 8.600 $ 10.300 $  27.800 $  36.300 $  41.800 $ $
41 TUNIA $ 8.600 $ 10.300 $  27.800 $  36.300 $  41.800 $ $
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INVIAS ajustan tarifas en 3,18%

El cobro de las tarifas en las estaciones Carimagua, San Die-
g0, Rincon Hondo, San Juan, Cocornd y Puerto Triunfo se efec-
tuara teniendo en cuenta las siguientes categorias:

21 4

CATEGORIA TIPO AUTOMOVIILES Y EJES
Categoria | Automaviles, camperos, camionetas
Categorfa Il Buses

Categoria Il Camiones de dos ejes pequenos.
Categoria IV Camiones de dos ejes grandes.

Categoria V Camiones de tres ejes y cuatro ejes.
Categoria VI Camiones de cinco ejes.

Categoria VIl Camiones de seis ejes

El valor correspondiente a las tarifas especiales establecidas para las diferentes categorias
de vehiculos que transitan por algunas de las estaciones de peaje a cargo del INVIAS sera:

También se ajusto el valor de las tarifas correspondientes a ejes de Grua,
Remolque y Cafiero:

Estacion Categorias vehiculares especiales » . EJES
IE IIE MEE  IE IVE VB : No. Estacidn de Peaje EJE EJE EJE 3
BICENTENARIO $4300  $5.500 GRUA REMOLQUE  ADICIONAL CANERO
CRUCERO $2.100  $2.300 1 ARCABUCO $ 6.400 $ 8.400 $§ 8.700 $
LOS LLANOS $4.300 $4.600 2 BICENTENARIO $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $
TARAZA $5.600 3 3 CAJAMARCA $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $
TORO $2.400 i} 4 CANO $ 6.500 $ 9.400 $ = $
SABOYA $2200  $2.200 5  CARIMAGUA $ - 3 - $ - $
0IBA $800 $ 800 6 DAZA $ 6.500 $ 9.400 $ 9.700 $
CURITI $6.200 ) ) ) ) ) 7  ELCRUCERO $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $
GAMARRA $200  $200 $4500 $9500 $12.100 $13800 8 ELBORDO $6400  $ 8400 § 8700 $
PAILITAS $4600  $200 $5300 $10.800 $13.800 $15.700 9 LOSLLANGS $6400 § 8400 § 8700 $
PLATANAL $200  $200 $4500 $9500 $12.100 $13800 10 RIOBLANCO $6400  $ 8400 $ 8700 $ -
SAN DIEGO $3.200 ) ) ) $26.700 11 RIO FRIO $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $ 6.700
RINCON HONDO } $26.700 12 SACHICA $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $ =
SAN JUAN $3.000 3 3 $26.700 13 SAN CLEMENTE $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $
COCORNA $1.000 $1.000 $1.000  $1.000 - 14 TARAZA $6400  $ 8400 § 8700 $ -
CENCAR $4.000 ) ) ) 15 TORO $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $ 6.700
CIAT $4500 $7.700 16 CASABLANCA $ 6.700 $ 9.600 $ 9.800 $ =
ESTAMBUL $4500 $7.700 17 SABOYA $ 6.700 $ 9.600 $ 9.800 $
ROZO $4.400 B 18 OIBA $ 6.700 $ 9.600 $ 9.800 $
VILLARICA $4.400 $5.300 19 CURITI $ 6.700 $ 9.600 $ 9.800 $
TUNJA $4.400 $5.300 20 LOS CUROS $ 6.700 $ 9.600 $ 9.800 $
21 AGUAS NEGRAS $ 7.000 $§ 9.600 $ 9.800 $
i 22 GAMARRA $ 6.400 $ 8.400 $ 8.700 $
INVIAS contratard administracion de 29 peaqijes 23 LA GOMEZ $7000 5 9600 5 9800  $
_ _ ’ ’ 24 MORRISON $ 7.000 $ 9.600 $ 9.800 $
El Instituto Nacional de Vias, INVIAS, 10,00% y 15,697%, del valor total de los 25 PAILITAS $ 7.000 $ 9600 § 9.800 $
abrio licitacion publica, por $1 12_.,213 mi-  ingresos netos que se perciban en las es- 26 PLATANAL $ 6.400 $ 8400 $ 8.700 $
llones, para contratar la operacion y re-  taciones de peaje. ) 27 ZAMBITO $ 7.000 $ 9.600 $ 9.800 $
caudo de estaciones de peajes, de pesa- La firma seleccionada estara a cargo de 28 SAN DIEGO $ ) $ ) $ ) $
je, &reas de servicio y centros de control 29 estaciones de peaje en 9 departamen- 29 RINCON HONDO $ $ $ $
que se encuentran a cargo de la Entidad. tos, en las que debera realizar labores de 30 SAN JUAN $ $ $ $
El Director General del INVIAS, Juan Es-  operacién, recaudo, transporte y consig- 31 COCORNA $ $ $ $
teban Gil Chavarria, explicé que el valor del  nacién de los recursos que se perciban. 32 PUERTOTRUNFO  § . $ . $ . $ -
contrato corresponde a la proyeccion del También tendré a su cargo la operacion 33 CENCAR $ 6.400 $ 20400 $ 10300 $ 6400
recaudo neto estimado, durante el tiempo  de 13 estaciones de pesaje, 3 centros de : : : :
de vigencia (12 meses), aplicando el por- control de operacionesy 10 areas adminis- 34 CERRITO $ 6.400 $ 20400 $ 10300 $ 6.400
centaje de remuneracion. trativas anexas a los peajes. 35 CIAT $ 6.400 $ 20.400 $10.300 $ 6.400
La fecha prevista para la adjudicacién Con la celebracion del contrato el Insti- 36 ESTAMBUL $ 6.400 $ 20.400 $ 10.300 $ 6.400
es el préximo 7 de febrero de 2019. tuto busca garantizar la operacién de las 37 MEDIACANOA $ 6.400 $ 20.400 $ 10.300 § 6.400
Dicho monto ser4 calculado una vez se  estaciones de peaje, vy facilita la transita- 38 PASODELATORRE § 6.400 $ 20400  $10.300 $ 6.400
obtenga la oferta del proponente adjudi- bilidad por las carreteras de la Red Vial 39 ROZ0 $ 6.400 $ 20.400  $ 10.300 $ 6.400
catario y deberd estar en un rango entre  Nacional a su cargo 40 VILLARRICA $ 6.400 $ 20400  $ 10.300 $ 6.400
41 TUNIA $ 6.400 $ 20.400 $ 10.300 $ 6.400
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COSTOS OPERATIVOS

Costos operativos del transporte de carga
cerraron 2018 con un alza del 5,14%

En diciembre los costos de
transporte de carga presentaron
un incremento de 5,14% frente
al mismo mes de 2017, siendo
los combustibles el rubro que
mayor impacto tuvo pues se in-
crementaron 7,81%.

Cabe resaltar que los com-
bustibles (ACPM), cuentan con
una participacion de 32,25 %
sobre el total del costo operati-
vo de los transportadores.

Mas informacion:

www.bosquesflegt.gov.co
www.wwf.org.co
www.fedemaderas.org.co
www.carder.gov.co

www.minambiente.gov.co

En efecto, en diciembre de
2018 el precio de referencia del
ACPM no registrd ajustes en
relacion con el mes inmediata-
mente anterior.

En Bogota el precio de refe-
rencia del galon de combustible
se ubico en 8.916 pesos.

Comparandolo respecto al
afio inmediatamente anterior

este registro6 un incremento de
719 pesos, es decir el 8,77%.

‘e

Colfecar

Ministerio de Ambiente,
Vivienda y Desarrollo
Territorial

Ahora bien, se observa que el
WTI en lo corrido del afio llegd
en promedio a 63,75 dolares el
barril y el BRENT se ubico en
72,15, lo cual puede llegar a te-
ner incidencia en los precios de
los combustibles para el 2019.

En este sen-
tido, Colfecar
espera que la
formula de los
combustibles
sea revisada,
con el fin de
subsanar los
sobrecostos a
los que se en-
frentan los transportadores.

Peqjes y otros
Fuera de lo anterior, el alza
en el valor de los peajes se debe
al ajuste del Indice de Precios al

H.B.p\US BANDAMATIC

www.hbplusbandamatic.com

|

Tabla ‘1 Cpstos }de transporte a diciembre de 2018

DICIEMBRE
O D OND O 0 l
0 PTO 5
i SALARIOS, PRESTACIONES Y COMISIONES 5,82 1,00 16,91 ;
COMBUSTIBLES { .7 51 s \ 5% =1
LLANTAS Y NEUMATICOS 2,71 0,21 7,90 il
~COSTODECAPITAL | 0,18 | - Wy |
FILTROS 3,23 0,03 0,80 ——
i B O T S M v 0,95 e ———
MANTENIMIENTO Y REPARACION 2,80 0,19 7,08 =
PEAJES 5,38 0,63 11,57
IMPUESTOS AL VEHICULO 4,99 0,02 0,37
SEGUROS 5,50 0,11 2,01
GARAJES Y LAVADO 5,90 0,04 0,75
OTROS 2,45 0,03 1,36
TOTAL MES 5,14 100,00
Fuente: Colfecar
Consumidor (IPC). tacion del servicio como las
Del mismo modo el pasa- llantas, filtros, repuestos y lu-
do 16 de no- bricantes también presentaron
viembre  la incrementos.
concesionaria Adicionalmente, el costo de

Coviandes,
que tiene a su
cargo las es-
taciones del
corredor Bo-
gota-Villavi-
cencio, ajustd
sus tarifas, lo que arrojé una
variacion del 5,38%, con una
participacion del 11,57% en la
canasta de costos.

Por otro lado, algunos com-
ponentes claves para la pres-

capital registr6 un incremento
del 0,18% debido, principal-
mente, al ajuste del precio del
dolar en el transcurso del afio
ya que este cerrd en 3.249,75
pesos mientras que en 2017 ce-
6 en 2.984,00 pesos.
Finalmente, el comportamien-
to desagregado de los diferentes
rubros permite observar que los
componentes de la canasta de
costos en general tienen un com-
portamiento al alza (Tabla 1).

Solucién al Colfegrama de diciembre de 2018

cC U AL M ELC CHOR ESMEGMA ETNA

BUNUTETLTOS E S TE L1 R ASPAR B

R I E S UETETR I L | PATRI A TUT I NA T
O NU T 1 T 1 OLEOSDO URUGUAY R OMPETR N 1T S S AN
J TRAS GASPAR J O S E ESTEBAN A RAMEDO O MA
0O G A Z ORI N AL ZA L UCES O RO A RP C A OBA A B
R E C O G E G U N AL ADA OTUN T U OATES I T ALO
P I NO ONGCE S TR E S R ENO S CARBUONDO A PORTTES
L ETRAN A LB AN F OB I A S US A EUFORTI CA A A S
A G E C OUPE ETA L EARN AR I CAR ENTONTZ CES P
T ORCA S 0OS AR B UEY L ALLAMA R ALEA CORCHDO
A S ALCOR CoOCUMA A RBOIL A LPES O CR

P O A A CASDO B R N E O A GR I A T A

NATI L LA OMAR L ECHONA AV I AR

C ENA M AL ABAR S ARA S B ] L O
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indice de Costos del Transporte Facturacion

COMPORTAMIENTO ANUAL COMPORTAMIENTO MENSUAL ] ~ COMPORTAMIENTO TRIMESTRAL
Variacion porcentual / 2012-2018 Variacion porcentual / Diciembre 2017 - Diciembre 2018 Billones de pesos/ Il - Trimestre 2016 - 2018
6,00%
5,47% Ez:: 5,47% s 100% 4,8
500% - 4,63% 5,14% 5,00% g ,14% ]
4,50% - 44
SOCh 4,00% g 42 4,01 4,06
3,50% 2 4
pTAT 3,00% g ]
2,50% é 4
2,00% | 2,00% “ 3,6
1,50% s 3,4
1.00%7] S = o o o =) ) = = = =) ) = = 3,24 3’47 3143 3’48
R 2012 2013 | 2014 | 205 2016 | 2017 | 2018 SUOE AR R AR =t = kR R *Tli2016 2016 | 12017 12017 12017 2017 12018 112018 WI-2018 |
Fuente: COLFECAR Fuente: COLFECAR

Fuente: COLFECAR

Toneladas movilizadas WTI

COMPORTAMIENTO ANUAL COMPORTAMIENTO TRIMESTRAL ) o PRECIO PROMEDIO MENSUAL
Millones de toneladas / 2001- 2017 Millones de toneladas / I11 Trimestre 2015 - 11 2018 Dolar por barril / Noviembre 2016 - Diciembre 2018
150,0 4 43,00 78,00
1400 140,5 1354 1357 137,4 139,5 41,00 39,65 40,20 a0
1300 131,3 0 66,00 63,75
124, £ 3700 63,00
£ 1200 2 3500 _ 58,00
E ool 108 uzo % 1300 & 5500 56,67 56,90
H 99,5 o é 31,00 1 30,63 3166 3 48,00 W
é 10001 = 2900 30,77 30,41 30,74 ’ 43,00 46,64
= 90,0 - 93,5 27,00 38,00
80,0 25,00 +—— — — — — — — — — — — — — 50D
B ; < & é & < g g ] g g g 2800 g = ENENEE]
70,0 & 5 2 = B 2 2 = = = = = & z s Sz s g = 5 % %
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 o & = H g £ ® % 8 B £ g R E
Fuente: COLFECAR Fuente: COLFECAR Fuente: Grupo Aval. Calculos: COLFECAR
Combustibles
PRECIO DE REFERENCIA ACPM PRECIO DE REFERENCIA GASOLINA PRECIO BIODIESEL
Precio mensual /Pesas por galin  Noviembre 2016 - Enero 2019 Precio mensual / Pesas por galdn / Diciembre 2016 - Enero 2019 Precio mensual  Pesos por galdn / Noviembre 2016 -Diciembre 2018
9.500 4 Q65 10.000 11.500
9.000 1 2 11.000
8.500 | Q0 8.865 9500 9.499 10.500 10.712,13 10.363,79,
8.000 | 9.000 8.889 10.000 \—\/__\_—
8 4 g »  9.500
2 7.500 =57 g 8.500 § 5000 $9.532,46
7.000 -
8.000 ..
6.500 | 8.046 8500
7.500 8000
6.000 - - 7.500
B e s s s s s s s s s s E s EXEEIE) e R T R s s s e e s esewe s [ N
Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Fuente: Ministerio de Minas y Energia
Parque automotor
PARQUE AUTOMOTOR PUBLICO VEHICULOS DESINTEGRADOS POR VIA POLIZA DE CHATARRIZACION VEHICULOS VENDIDOS
Cantidad de vehiculos / 2005 - 2018 11l Cantidad de vehiculos a septiembre de 2017 Cantidad de vehiculos vendidos / 2008 a 2015
300000 270.252 350000 324.570 315968 328.526
280.000 270.252272.582 293.846 281.885
260,000 63.892 0000 253.869 ]
240.000 250.000 219.496 1 ial
200.000 2 2 ™ Total Ventas
180000 166.599 175,669 : F o
160.000 151,257 160,932 g 31.787 5 100000
140.000 L 8’&{ & 50.000-24.998]
120.000 112,649
100.000 103‘847/ Vehiculos chatarrizados Vehiculos de servicio publico ° 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018-lI . .
Fuente: MinTransporte Fuente: Ministerio de Transporte Fuente: Econometria
’
Vias
} ) B VIAS AFECTADAS CANTIDAD DE TRAMOS CON PASO RESTRINGIDO
Comportamiento mensual / Noviembre 2017 - Diciembre 2018 Comportamiento mensual / Noviembre 2017 - Diciembre 2018
- 240 2
= M1 1se 1108
212 120,00 -
200 o 192 178 . o 1 100,46 105,86 s25a 103,36 101,58 101,46
. . 157 163 . émn,no 87,24 82,67 91,21 92,27 87,72 )
.. 150 135 131 £ g0,
H 10 11! 118 12 11! 11 £z & m Vias con Cierre Total 2 #000 5554
E 100 82| tu s m Vias Paso Restringido E 60,00
3 61 . 68| 64 5 6 - m Total Vias 10,00
1 29 = = 4 20,00

nov.-17 dic.-17 ene.-18 feb.-18 mar.-18 abr.-18  may.-18  jun.-18 jul.-18 ago.-18 sep.-18 oct.-18 nov.-18 dic.-18

Fuente: COLFECAR

nov.-17  dic.-17  ene.-18 feb.-18 mar.-18 abr.-18 may.-18 jun.-18 jul-18  ago.-18 sep.-18 oct.-18 nov.-18  dic.-18

Fuente:COLFECAR
Seguridad
CASOS DE PIRATERIA TERRESTRE CASOS DE PIRATERIA TERRESTRE i , VEHICULOS INCINERADDS
Cantidad de hechos / 2003 - 2018 Comportamiento 2016 vs 2017 vs 2018 ) Cantidad de vehiculos / 2016 vs 2017 vs 2018
oo | 1575 » wos 7
20:7 191
g€ 2 E E 2 8 g8 g g 2016 2017 2018

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2018

D ST T ST T ST 0T DI S0 ey 00 007
Enero | Febrero | Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto ' Septiembre  Octubre  Noviembre ' Diciembre

Fuente: Dijin Fuente: Dijin. Calculos: COLFECAR Fuente: COLFECAR
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COMBUSTIBLES

ACPM disminuye en $51 para enero

Los precios de referencia del
combustible para enero de 2019
presentaron cambios respecto al
mes inmediatamente anterior.

En efecto, el ACPM presentd
una disminucion de 51 pesos en
comparacion con diciembre de
2018.

Asi las cosas, el galon de
ACPM para inicios de 2019 en
Bogota quedo en 8.865 pesos.

Adicionalmente, de acuerdo
con el Ministerio de Minas y
Energia el Ingreso al Produc-
tor — IP se mantendra incluso
en caso de modificaciones en
el porcentaje de mezcla con al-
cohol carburante o de biocom-
bustible para uso de motores
diésel.

Esto quiere decir que para el
alcohol  car-
burante el in-
greso es de
7.616,07 M/

Gréfico 1. Precio mensual del Petréleo (Ddlar por barril).

Septiembre 2017 — Diciembre 2018

90
80

70
60

50

40

30

20

10

0

~ ~ N N 0 0 O O O © O © O © 0 0
— L B B B L S B B B o -
o B > o IR} 5 5 > c 3 o o B > o
O S ] =) c (] ] o ] S 2 a0 @ S ] =)
n o = o o s << s = < v o =

«®= Precio WTI

«®= Precio Brent

Fuente: Elaborado por COLFECAR con datos de Investing.com

De esta manera, los precios
para el ACPM en enero de 2019
disminuyeron 51 pesos 0 0,57%
en  compa-
racibn  con
diciembre de
2018 al pasar

Cte. por galon de $8.916 a
y el ingreso $8.865;  sin
para el bio- 1y g |USBANDAMATIC embargo. en
diesel es de p comparacion
930246 M/ RETREAD RUBBER con enero de
Cte.

De acuerdo con el panorama
internacional, los precios in-
ternacionales del crudo (tanto
WTI como BRENT) han regis-
trado leves aumentos y dismi-
nuciones, que los han ubicado
en valores por barril cercanos a
USDS$51 y USDS$60 respectiva-
mente. Aunque dichos valores
siguen siendo bajos hay que re-
saltar la mejoria de dicho com-
moditie.

Como se observa en el Grafi-
co 1, los precios tanto del WTI
como del BRENT presentan
con comportamientos similares
en lo corrido del afio, donde se
evidencia que para diciembre
ambos han presentado leves
variaciones, que pueden corres-
ponder a las expectativas frente
a la produccion de este commo-
ditie.

De otro lado, es preciso ana-
lizar el comportamiento del
ACPM vy la gasolina. Como se
muestra en el Grafico 2, ambos
registraron disminuciones.

2018 se regis-

tr6 un alza de 679 pesos.

Respecto a la gasolina, el pre-
cio del galdon pas6 de $9.560 en
diciembre de 2018 a $9.499 en
enero de 2019, es decir que la
reduccionn entre diciembre y
enero fue de 61 pesos, es decir
el -0,64%.

En términos de relacion de
precios ACPM/gasolina
para diciembre de
2018 la re-

lacién era de 0.933, equivalente
a 644 pesos de diferencia; vale
la pena resaltar que para enero
de 2019 la relacioén de precios
se mantuvo en 0.933.

Sin embargo, hubo una dife-
rencia de precios de 634 pesos.

Las demas ciudades se rela-
cionan a continuacion y toman-
do s6lo como referencia los
precios maximos aplicables a
la libertad regulada, se tendrian
los siguientes precios para el
mes de diciembre recordan-
do que éstos pueden variar ya
que los distribuidores minoris-
tas tienen libertad de margenes
hasta el tope maximo au-
torizado (Tabla 3 y
Tabla 4).

Gréfico 2. Precios del ACPM en pesos

entre 2018 y enero de 2019
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Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR

Tabla 3. Resumen comportamiento mensual

Efectos Incremento diciembre de 2018 enero de 2019
ACPM 8.916 8.865
Incremento mes $ 0,00 -51,00
Incremento mes % 0,00% -0,57%
Incremento Acumulado % 8,77% 8,77%
Relacidn de Precios 0,933 0,933
Diferencia respecto a la Gasolina 644,00 634,00

Fuente: Ministerio de Minas y Energia. Calculos: COLFECAR.

Tabla 4. Precios maximos en otras ciudades del pais

Precio maximo

Precio maximo

B
|
|
|

Zonas cercanas a de ver\ta de venta ACPM Mez'cla's

Gasolina ACPM-Biodiesel
($/Gal.) ($/Gal.)

Cartagena 9.174 8.570 10%

Barranquilla 9.209 8.599 10%

Monteria 9.424 8.820 10%

Villavicencio 9.599 8.965 10%

Pasto 7.164 6.919 10%

N Bucaramanga 9.297 8.658 10%
Medellin 9.438 8.873 10%
Cali 9.514 8.971 10%
Pereira 9.464 8.923 10%
Manizales
Ibagué
Cucuta
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Transportadores confian en

regularizacion de precios del ACPM

La Federacion Colombiana
de Transportadores de Carga y
su Logistica Colfecar, destacod
la decision del Ministerio de
Minas y Energia de ajustar a
la baja el precio del galon del
ACPM para el primer mes de
2019.

Sin embargo, el presidente
Ejecutivo de
Colfecar, Juan
Carlos Rodri-
guez Mufoz,
indic6  que
esperan  que
a lo largo del
presente  afo
se regularice
la politica de
fijacion de los precios de los
combustibles y que los futuros
ajustes al alza no vayan a supe-
rar el indice de inflacion tal y
como sucedi6 en 2018 cuando
el incremento en los precios del
ACPM fue del 8,77%, muy por
encima del IPC fijado para el
afio anterior.

“Hay que tener en cuenta que
los combustibles tienen un peso
promedio del 33% sobre los
costos operativos del sector,
por lo que confiamos que en
2019 el gobierno regule mejor
este aspecto y tenga en cuenta
las recomendaciones que he-
mos hecho para aliviar la
carga de este rubro en
las operaciones del
transporte” sostuvo
Rodriguez Muiioz.

El dirigente
sefald que los
ajustes que se
hacen al precio
de los combus-
tibles golpean
especialmente
a los pequefios
transportadores
por lo que es ne-
cesario que se haga
una revision a la actual
politica.

Cabe destacar que Colfecar

H.B.p\us BANDAMATIC
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ha insistido en multiples ocasio-
nes en la importancia de modifi-
car la formula de los combusti-
bles en dos aspectos: precios y
costos de indexacion, y el tiem-
po de vigencia de estos.

En tal sentido el dirigente
gremial insistié en que haya una
politica diferente en materia de
definicion de
los  ajustes
del ACPM,
con tiempos
mas amplios,
posiblemente
trimestrales,
y una revision
de la formula
que se aplica
en la actualidad para su defini-
cion.

“Consideramos que es nece-
sario que se revise el subsidio
del 8% que se entrega a la mez-
cla de los biocombustibles, el
cual estd siendo asumido por
los transportadores.

De cumplirse con esta elimi-
nacion se lograria dar en reali-
dad, un verdadero alivio a los
costos operativos de los trans-
portadores puesto que al ahorro
estara por el orden de los $600
por galon” concluyo Rodriguez
Muiioz.

Publicado en el diario La Repiiblica

En comparacion con el precio que recibie-
ron los colombianos al iniciar 2018, los com-
bustibles aumentaron 7,5% en lo corrido del
ano. Esto quiere decir que, en promedio, un
conductor nacional esta pagando $639 mas
por galéon de gasolina en este Ultimo mes
frente al inicio del ano.

Mientras en enero de 2018 el precio esti-
pulado por el Ministerio de Minas y Energia
fue de $8.494, la ultima alza (del 10 de no-
viembre) dejé al combustible en $9.133. Si
se tiene en cuenta el Acpm, el valor pasé de
$7.863 a $8.530 entre enero y noviembre.

PROMEDIO OBTENIDO CON EL PRECIO DE 13 CIUDADES PRINCIPALES

GASOLINA ACPM CIUDADES
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Este fue un ano marcado por el alza en
los precios de referencia. Los Unicos meses
en los que se evidencié un comportamiento
diferente fueron: enero, con una minima re-
duccién en los valores (de $1), asi como abril,
julio y agosto, periodos en los cuales se man-
tuvieron los valores del mes anterior.

Otro de los aspectos a destacar es que
junio fue el mes que mayor crecimiento evi-
dencié en el precio de los combustibles. La
gasolina subio $161, mientras que el Acpm

registré un aumento de $154.

“Dicho comportamiento en los precios
de referencia obedece al incremento en
mayo frente al mes anterior en los precios
de los referentes internacionales de ga-
solina (UNL87) de 6,4%, de Acpm (Ulsd)
de 7,4%, y de los biocombustibles que au-

mentaron para el caso de la gasolina (etanol)
0,3% Yy para el Acpm (biodiesel) de 1%. Ade-
mas, se registraron crecimientos de 7% en el
precio internacional del crudo y de 3,3% en
la tasa de cambio”, asegurd el Ministerio de

Galén de gasolina terminé 2018 siendo $639 mds costoso

LOS CONTRASTES

“El aumento de precios
afecta a pequerios propie-
tarios de vehiculos trans-
portadores, porque las
grandes empresas mane-
Jjan precios de escala”

Juan Carlos Rodriguez Mufoz,
Presidente de Colfecar

Minas y Energia sobre la situacién presenta-
da en los precios durante ese periodo.

La ciudad que presenté los precios mas
altos del ano fue Villavicencio, que entre di-
ciembre de 2017 y noviembre de este ano
pasé de $8.989 a $9.660, evidenciando un
aumento de $671, es decir, $19 més que el
aumento que registraron en promedio las 13
ciudades seleccionadas durante ese mismo
periodo (de $638).

Aungue en septiembre pasado Clcuta
y Pasto fueron las capitales departamen-
tales en las que mas subié el precio de la
gasolina, Clcuta y Pasto, respectivamente,
siguen siendo las de los precios méas bajos,
ya que por ser zonas de frontera, son sub-
sidiados para que puedan competir con los
de Venezuela y Ecuador y se disminuya el
contrabando.

¢Coémo se fijan estos valores?

A través de un comunicado mensual, el Mi-
nisterio de Minas y Energia presenta un infor-
me en el que le da a conocer a los colombia-
nos la variacién de los precios de referencia
de los combustibles.

Para la elaboracién de este documento, el
MinMinas toma como referencia 16 compo-
nentes que incluyen el ingreso al productor,
el impuesto nacional y el IVA. También esta el
impuesto al carbon; la tarifa de marcacion, la
de transporte por poliductos y el margen de
plan de continuidad.

La publicacién que hace esta cartera esta
enfocada en los precios para un nimero de
ciudades en especifico, con lo cual logra en-
tregar un promedio del valor del galén de los
combustibles para las principales capitales
del pals.



“ﬁ b anns

INFRAESTRUCTURA

Transportadores destacan anuncio
sobre culminacion del Tunel de La Linea

Los transportadores de carga y su logistica agremia-
dos en Colfecar destacaron el anuncio del Presidente
de la Republica, Ivan Duque Marquez, que en mayo
del 2020 se entregara la obra del Tunel de la Linea,
cuya culminacién presenta un significativo atraso.

El presidente Ejecutivo de Colfecar, Juan Carlos
Rodriguez Mufioz, indicd que esta obra al igual que
todo el proyecto que cruza la Cordillera Central, des-
de Cajamarca (Tolima) hasta Calarca (Quindio), es
fundamental para los transportadores de carga ya que
permitird reducir significativamente los tiempos al
igual que los costos operativos de los transportadores
de carga.

“Esta es una de las obras mas anheladas y esperadas
por los transportadores ya que con la misma se lograra
mejorar la productividad y competitividad del sector,
puesto que comunica al centro del pais con uno de los
principales puertos de la nacion como el de Buenaven-
tura que moviliza mas del 40% del comercio exterior
del pais” sostuvo Rodriguez Muiioz.

Los planteamientos del dirigente gremial surgen a
raiz del compromiso adquirido por el jefe del Estado
de que en su Gobierno se concluira el Tunel de la Li-
nea, la obra de ingenieria mas grande que se realiza en
Colombia.

Duque Mérquez, afirmé que estan asegurados los re-
cursos para finalizar el proyecto que esta en ejecucion
desde hace mas de diez afios.

“La idea que nosotros estamos desarrollando con
el Invias y con el Ministerio de Transporte es que la
obra del megattinel esté terminada en mayo del 2020,
y esperamos que la obra completa, que es el cruce de
la cordillera Central, Cajamarca—Calarca, que tiene
mas de 20 tineles y mas de 30 viaductos, la podamos
entregar en diciembre del 20207, preciso el Jefe de
Estado.

Beneficios para el tfrasporte de carga con el tinel de La linea

El tunel de la linea es una de
las obras méas importantes del IN-
VIAS. Cuenta con una extension
total de 8,6 kilémetros y atravie-
sa la Cordillera Central desde Ca-
larcéd (Quindio) hasta Cajamarca
(Tolima) a 900 metros de profun-
didad.

Esta obra fue declarada como
un proyecto de importancia es-
tratégica mediante el Conpes
3485/07 al hacer parte del corre-
dor Bogot4-Buenaventura, y al
significar un ahorro de un poco
mas de 1,5 horas en el transito
de un camién.

Actualmente, segun cifras del
SICE TAC 2.0, el tiempo de reco-
rrido en esta ruta es de alrededor
de 16 horas y el costo de trans-
porte (incluyendo las 21 horas
logisticas) es de 3,49 millones de
pesos en un tracto camién.

Con la entrada de este tunel a
la realidad nacional no solo dis-
minuirian los tiempos en transito
de los vehiculos, sino también
se presentarian reducciones en
los consumos de insumos como
combustibles, llantas, filtros, en-
tre otros.

Con la puesta en marcha del
proyecto se estima una reduc-
cion en los costos operativos

Caracteristica 2018 @

Tiempo de espera para cargue 3,6

Tiempo de cargue

33

Tiempo de espera para descargue 3,8

.. | Tiempo de descargue .

Y

Total

R e

Fuente: DNP

L

de 222.129 pesos en cada viaje,
pues el costo del viaje pasaria
de 3.493.458 pesos a 3.271.329
pesos.

Al mismo tiempo, al disminuir
las horas de transito se incre-
menta la posibilidad de realizar
mas viajes durante el mes, por lo
que la actividad serfa mas renta-
ble para los transportadores, asi
las cosas, se estima que la can-
tidad de viajes factibles a realizar
pasaria de 7 a 8.

Aunque en principio se tenia
previsto entregar el proyecto en
2013 con el anuncio del Gobierno
la obra tendrfa méas de 6 anos de
retraso.

Plan maestro

Para los transportadores de
carga es prioritario terminar
obras como la del Tunel de La
Linea, las cuales beneficiardn no
solo al transporte de carga y su
logistica, sino a todo el pais pues
se potenciaria la competitividad
de la nacién y se dinamizaria el
comercio.

Cabe recordar que existe un
Plan Maestro de Transporte inter-
modal que priorizd6 grandes pro-
yectos a lo largo de las regiones
de Colombia, buscando reducir
los costos logisticos que actual-
mente son el 15% sobre el total
de ventas.

El plan pretende incentivar el
desarrollo de otros modos de
transporte, de manera que exis-
tan nuevas formas para movilizar
mercancias mediante la combi-
nacion del modo carretero, fluvial
y férreo.

Al mismo tiempo, Colfecar es-
pera que el gobierno, ademas de
garantizar la finalizacién de las
obras que estan en marcha, brin-
de estrategias a los transporta-
dores en facilitar las operaciones
logisticas.

Si bien el impacto de la infraes-
tructura solventara situaciones
en costos operativos y tiempos

de la prestacién del servicio, exis-
ten estrategias que no requieren
de inversiones multimillonarias,
pero que si afectan en gran medi-
da la actividad del transportador.
Por ejemplo, se debe dotar
a las entidades del estado de
herramientas que permitan dar
respuestas mas eficientes y
oportunas cuando se presentan
afectaciones climaticas.

Costos logisticos

El ano pasado, el fendmeno de
La Nina gener6 traumatismos al
sector, pues causé millonarias
pérdidas a los transportadores,
por nombrar algunos casos, se
encuentran las afectaciones al
corredor Medellin-Costa Caribe
o a la via Bucaramanga-Barranca-
bermeja

Asi las cosas, los transporta-
dores ven con preocupacion que
cuando se presenta alguna afec-
tacion a las vias, no existen alter-
nativas que permitan para evitar
los sobre costos que se generan
y que también afectan la presta-
cion del servicio.

Frente a lo anterior, Colfecar
considera que las obras que se
construyan de ahora en adelan-
te, ademas de ser estratégicas,
deben contar con planes que ga-
ranticen menores traumatismos
para el transporte y la economia
nacional.

De otro lado, el pais requiere
de una infraestructura que facili-
te el acceso a las ciudades, dado
que segun el DNP en Colombia
se pierde cerca del 2% del PIB
por las congestiones vehiculares
en los territorios nacionales.

Colfecar senala que los tiem-
pos logisticos persisten como
un reto a resolver en el pals pues
segln la Ultima encuesta nacio-
nal de logistica (2018), el total de
horas logisticas es de 13,3 horas
en promedio, de las cuales los
tiempos de espera corresponden
a 7,4 horas.
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En diciembre baqjé cantidad de vias cerradas

Durante el mes de diciem-
bre se evidencid que respec-
to a noviembre de 2018 se
presentaron diminuciones en
cuanto a la cantidad de vias
afectadas por cierres totales o
parciales y en la cantidad de
cierres en las vias del pais.

Se observa que en diciem-
bre el promedio diario de vias
afectadas disminuyd apro-
ximadamente un 16,78; este
comportamiento se explica
por la variacion de 42,86% en
la cantidad de vias afectadas
por cierres totales y de 6,56%
en la cantidad de vias afec-
tadas por pasos restringidos
(Tabla 1).

Los departamentos que mas
vias afectadas presentaron
fueron Cundinamarca, An-
tioquia, Cauca y Santander.
El resto de los departamentos
han registrado la misma ten-
dencia a lo largo del afio.

Ademas, cabe aclarar que
los departamentos agrupa-
dos en “Otros” tuvieron una
participacion del 38,86%
dentro del total de vias afec-
tadas en el territorio nacional
(Grafico 1).

En el mes de diciembre,
los cierres
viales pre-
sentaron
una notable i
diminu- o
cion, pues
el promedio
diario  de
cierres  en
el pais paso
de un promedio de 124,75 a
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Grafico 1. Departamentos con mayor cantidad de vias afectadas

Grafico 2. Departamentos mas afectados

383869

5,71%
6,29%

20/00%)

M Cundinamarca
M Antioquia
1I5¥43%) m Cauca
M Santander
6,86% Caldas
Boyacd

m Otros

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Tabla 1. Promedio diario de
vias afectadas — Noviembre a

diciembre 2018

Vias afectadas

diario Noviembre | Diciembre
Cierre total 4,08 2,33
Paso restringido 10,42 9,73
Total 14,50 12,07

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

117,13 evidenciandose una va-
riacion equivalente a 6%.

En adicion, los cierres tota-
les diarios cayeron cerca del
32,37% frente al mes anterior
al pasar de aproximadamente
23 a 15 cierres totales diarios.

A su vez, el promedio diario
de pasos res-
tringidos  en
diciembre fue
de 101,47 en
donde se evi-
denci6 una di-
minucion cer-
cana al 0,11%
respecto  al
mes anterior
(Tabla 2).

29,99%
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Tabla 2. Promedio diario de cierres —

Noviembre a diciembre de 2018

Cierres
Promedio diarios

Noviembre

Variacion

Diciembre

Cierre Total diario 23,17 15,67 -32,37%
Paso Restringido diario 101,58 101,47 -0,11%
Total 124,75 117,13 -6,11%

Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR

Tabla 3. Tipo de cierres

Restriccion por

Afectacion Mantenimiento movilidad
724 591 395 47
Fuente: INVIAS. Calculos: COLFECAR
Las zonas afectadas en Colombia.

mds afectadas

Para el sector de transporte
de carga, los cierres y restric-
ciones en las vias del pais influ-
yen directamente en los costos
de operacion (mayores gastos,
mayor tiempo, variabilidad ne-
gativa en cuanto a la distancia a
recorrer, etc.).

Asi las cosas, resulta impor-
tante identificar las zonas mas

Durante el mes de diciembre,
mas de 20 departamentos se en-
contraron afectados por cierres
viales (Grafico 2), siendo Cun-
dinamarca aquel que presento
mayor cantidad de eventos en
sus vias al tener el 24,25% de
participacion sobre el total de
afectaciones.

Seguido se ubica Antio-
quia con aproximadamente

el 14,51%, luego Santan-
der (7%) y en cuarto lugar
el departamento de Boyaca
(6,09%).

A la par con lo anterior, se
revisaron las causas de los
cierres presentados durante
el mes, segiin el evento se
clasificaron en afectaciones
(derrumbes, deslizamientos
y hundimientos), manteni-
mientos  (mantenimiento,
arreglo y pavimentacion),
restricciones por movilidad
y otros (eventos recreo - de-
portivos, marchas y acciden-
tes) y se obtuvo la distribu-
cion que muestra la Tabla 3.

La conclusion para el mes
diciembre no es muy alen-
tadora, debido a que la gran
mayoria de cierres son debi-
do a afectaciones y mante-
nimiento siendo éstos apro-
ximadamente el 41,21% vy
33,64% respectivamente, los
cierres asociados a restriccio-
nes por movilidad 22,48% y
los cierres por otras causas el
2,68%.




“8 019

JURIDICA

El negocio juridico del transporte y la evaluacidon

POR:

Juan Carlos

Rodriguez Muiioz
Presidente Ejecutivo de
COLFECAR y Presidente

Colegio de Abogados
del Transporte

Obligacién de resultado y culpa
En el propdsito de ubicar juridica-
mente la figura nominada y tipica del
“contrato de transporte de mercancias”,
hemos comentando uno de los elemen-
tos que la caracterizan como es el de la
consensualidad o “forma libre”, la que

tin virtual “Tribuna Juridica”

Estdlconformado por abogados especializados en derecho del transporte o
logisticaide amplia trayectoria en el Sector del Transporte, quienes ofre-
ceniisuskservicios directamente a las empresas o mediante consultorias y
asesonias a través de sus firmas profesionales.

se le atribuye en razon a su esencia mer-
cantil derivada de la enumeracion de-
clarativa de actos de comercio que hace
articulo 20-11 del estatuto comercial y
en ellos la empresa de transporte a titu-
lo oneroso.

En este sentido la doctrina nacional ha
opinado que el acto de comercio es una
creacion de ley mercantil, producto de
préacticas inveteradas o, “el ejercicio pro-
fesional de actividades mercantiles, como
factor determinante para adquirir la cali-
dad de comerciante...”. (Consejo de Es-
tado. Sentencia 8 de noviembre de 2007.
M.P. Juan Angel Palacio Hincapié).

Anualmente se realiza el CONGRESO DE ABOGADOS DEL TRANSPORTE
wese llevan a cabo diferentes tertulias, foros o jornadas sobre los temas regulato-
i0s o de interés para el sector, adicionalmente publica mensualmente el bole-

COLEGIO DE ABOGADOS DEL TRANSPORTE

Teléfono: (1) 5271551 Celular: 310 2500 74 24
Calle 24 No. 95 A 80 Oficina 406 - Bogota
www.colabogadosdeltransporte.org

Esta caracteristica juridica de la acti-
vidad transportadora cualquiera sea el
modo empleado es fundamental para
nuestro analisis, pues siendo el trans-
porte de mercancias una actividad eco-
némica organizada por el empresario
transportador realizada a través de uno
0 mas establecimientos de comercio, la
prestacion del servicio de conducir de
un lugar a otro y por determinado me-
dio cosas, y su entrega al destinatario
determina, segun corriente doctrinal y
jurisprudencial francesa, un estandar de
diligencia mucha mas elevado que el
del comun de las personas.

Ahora bien, en lo que respecta al ne-
gocio juridico del transporte de mer-
cancias no puede dejar de considerarse
que el contenido que le dan los sujetos
delimita su comportamiento en procura
a la satisfaccion de sus intereses esen-
ciales: traslado de la mercancia al lu-
gar acordado, y el pago del flete como
contraprestacion, lo que lo hace ser un
contrato oneroso pues tiene por obje-
to la utilidad de ambos contratantes, y
conmutativo, pues las obligaciones de
dar o hacer se miran equivalentes, sien-
do aqui donde descanza el criterio del
equilibrio contractual.

Es asi como se delimita el compor-
tamiento de los sujetos del contrato
de transporte siendo para el porteador
o transportador mas rigurosa al mo-
mento valorarse su conducta debida,
pues tanto a nivel de la jurisprudencia
nacional como foranea se aplica un ri-
gor hasta cierto punto exorbitante por
desbordar las citadas caracteristicas al
considerarse que por ser de resultado
para cumplirla no le basta simplemente
con poner toda su diligencia y cuidado
en la conduccion de las personas o las
cosas, es menester que las realice en
perfectas condiciones. (Sentencia de la
CSJ., sala de casacion civil, 1° de junio
de 2005.M.P. Manuel Isidro Arcila Ve-
lasquez).

Por tanto, integradas en su conjunto
las anteriores premisas se tiene que el
sujeto transportador es: un comercian-
te que se dedica profesionalmente a la
funcion de recibir, conducir y entregar
la mercancia en las condiciones pacta-
das, de tal manera que en su compor-
tamiento debe desplegar la diligencia y
el cuidado no mediano u ordinario, sino
el que emplea un hombre juicioso en la
administracion de sus negocios impor-
tantes.

Ahora bien, recordemos que nuestro
ordenamiento juridico distingue tres
grados de la culpa -grave, leve y levi-
sima. Articulo 64 del C.C.-, que pre-
tende haber tomado del derecho roma-
no, lo que sin embargo es un error que
sustenta la doctrina autorizada -Julien
Bonnecase, en su Tratado Elemental
de Derecho civil-, pues en realidad el
derecho romano so6lo distinguia dos
grados de culpa: la grave, culpa lata, y
la culpa leve: in concreto e in abstrac-
to. Sin embargo, siendo el contrato de
transporte de los denominados oneroso
— conmutativo, el transportador es lla-
mado a responder por la culpa levisima,
contrario a lo dispuesto en el ordena-
miento civil que dispone que el deudor
es responsable de la culpa leve en los
contratos que se hacen para beneficio
reciproco de las partes (articulo 1604
del Cédigo Civil, aplicable por dispo-
sicion del articulo 822 del Codigo de
Comercio).

En efecto, tanto en el ambito de la
obligacién como en el de la responsa-
bilidad por la custodia de la mercancia,
mas aun en el de la exoneracion, se
viene exigiendo del transportador una
conducta rigurosamente diligente, cui-
dadosa y también razonable para libe-
rarse de su responsabilidad por la ineje-
cucion o ejecucion defectuosa o tardia
de sus obligaciones, y forzado en la
practica a la utilizacion de amplisimas
causales de exoneracidon, mas tarde de
auxiliarse con el contrato de seguro, y
en la necesidad de considerar limites
indemnizatorios ciertos cuando no hay
valor declarado, todo con el fin de mo-
rigerar el desequilibrio negocial.

Es evidente este riguroso tratamiento
a la luz de los recientes

fallos de la Corte e

de casacion en
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de la conducta del transportador (ll)

linea jurisprudencial han reforzado este crite-
rio, es asi como en sentencia de 16 de diciem-
bre de 2010, M.P. Arturo Solarte Rodriguez,
expresd que, “...Dentro de este contexto,
entonces, del empresario del
transporte ha de esperarse la
adopcion de todas las medi-
das que, segun las exigencias
de la profesion, sean requeri-
das para evitar la realizacion
del dafio o su agravacion,
con lo que el rigor con el
que se debe examinar su ac-
tuacion sube de punto, pues
de él no se espera, simplemente, lo que una
persona comun habria hecho, sino que la co-
lectividad confia en que el transportador se
comporte como lo haria alguien con la prepa-
racion, habilitacion y experiencia suficientes
para enfrentar y superar los distintos riesgos
que cotidianamente se presentan en su acti-
vidad.”

En igual sentido la sentencia del 8 de sep-
tiembre de 2011, M.P. William Namén Var-
gas-, al resolver el incumplimiento del con-
trato de transporte maritimo por dafios a la
mercancia transportada, al evaluar el com-
portamiento de la compafiia transportadora
expresd como, ““...Los deberes de diligencia
son mas gravosos en relacion con aquellos
sujetos que desempefan profesionalmen-
te una actividad mercantil..., y
también que, ...Nuestro
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ordenamiento juridico de manera expresa les
impone un régimen de responsabilidad par-
ticularmente gravoso frente a las pérdidas,
menoscabos o retrasos en la ejecucion de sus
prestaciones...”.

Resulta entonces nece-
sario tomar posicion entor-
no a la teoria aplicable a la
responsabilidad civil por
la inejecucion o ejecucion
defectuosa del contrato de
transporte, pues hasta ahora
la jurisprudencia se ha afe-
rrado a la que se fundamen-
ta en la culpa, también llamada subjetiva. Y
en célebre sentencia del afio 1974 con ponen-
cia del magistrado German Giraldo Zuluaga,
se afirmé de manera contundente en punto
de discusion frente a la transicion legislativa
del estatuto comercial en materia del trans-
porte aéreo que, “No se trata, como ya algu-
nos han dicho, de aplicacion del principio de
responsabilidad objetiva, extrafio a nuestras
costumbres juridicas y que desacompasa con
nuestra idiosincrasia espiritualista, plasmada
especialmente en la tradicion civil y comer-
cial. Aunque particularmente participamos
del pensamiento que aboga por la implanta-
cioén de un sistema objetivo con limite en la
causal exonerativa de Fuerza mayor y caso
fortuito, en la medida que el criterio tradicio-
nal basado en la culpa ha aportado mas in-
certidumbre que certeza al momento de

indemnizar el dafio.
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Redefinen estructura institucional de la
Superintendencia de Transporte

La Superintendencia de Transporte expidié el Decreto No. 2409 de
2019, mediante la cual se modifica la estructura de dicha entidad con el
objetivo de modernizar los sistemas de inspeccion, vigilancia y control,
y en consecuencia orientarse hacia un esquema de vigilancia preventiva.
Del contenido del texto en mencion es necesario destacar los si-
guientes aspectos:
1.Cambio de denominacién: La Superintendencia de Puertos y Trans-
porte se denominara en adelante la Superintendencia de Transporte.
2.Modificacion de las funciones delegadas por parte del Presidente de
la Republica como suprema autoridad administrativa en materia de
transito, transporte y su infraestructura.

3.Determinacién de estructura institucional y en consecuencia designa-
cion de las funciones de cada dependencia.

4.Creacion de la Delegatura de Proteccién al Usuario que busca el
acompanamiento y socializacién de la normatividad vigente.

5.Invencioén de la Oficina de Tecnologias de la Informacién y las Comu-
nicaciones.

Finalmente, el articulado establece un régimen de transicion de las
investigaciones que hayan iniciado en vigencia del Decreto 1016 de
2000, los articulos 41,43, Y 44 del Decreto 101 de 2002, los articulos 3,
6,7,8,9,10 y 11 del Decreto 2741 de 2001 vy los articulos 10y 11 del
Decreto 1479 de 2014, asi como lo recursos de reposicion y apelacién
interpuestos o por interponer como consecuencia de las citadas inves-
tigaciones, determinando que continuaran y culminaréan de conformi-
dad con el procedimiento con el cual se iniciaron.

Precisan norma sobre condiciones
para el control de sobrepeso a vehiculos
de carga de 2 ejes

ElMinisterio de Transporte expidio la circular No. MT20184000514371,
mediante la cual hace precisa el alcance de las Resoluciones 2498 del
28 de junio de 2018 y 4918 del 25 de octubre de 2018, en relacién con
los plazos para la aplicacion que la normativa establece para el control

del peso vehicular de transporte de carga rigidos de dos (2) ejes.
Asi las cosas, la autoridad delimité el contenido de la siguiente forma:

; - 1.Los vehiculos registrados a partir del 1 de enero de 2013, se regiran

por lo establecido en el articulo 1° de la resolucién 2308 de 2014, la
cual indica que seran sometidos al control de basculas de acuerdo
al Peso Bruto Vehicular que tenga registrado en la Ficha Técnica de
Homologacion-FTH. Por ende, las autoridades de transito deberan
verificar el valor calculado por la bascula y contrastarlo con el Peso
Bruto Vehicular registrado en la FTH, informaciéon que reposa en el
RUNT.

& 2.Los vehiculos registrados antes del 1 de enero de 2013, seran some-

tidos al control de peso en basculas, de acuerdo a la informacién que
el vehiculo tenga registrada sobre el PBV correspondiente.
3.Cuando la informacién de PBV registro en el RUNT sea igual a cero (0)
0 se encuentre vacio, este serd sometido a control de peso en bascu-
las, y las autoridades solo podran verificar el cumplimiento del rango
maximo de peso permitido, una vez finalice para estos vehiculos el
proceso de estandarizacion y asignacion del Peso Bruto Vehicular.
Finalmente, si los vehiculos efectlan el transporte de carga con peso
superior al maximo autorizado se procedera a la imposicion de sancio-
nes de que trata el articulo 131 de la Ley 769 de 2002 modificado por
el articulo 21 de la Ley 1383 de 2010.
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“Los ministros ‘rajados’ en los primeros
meses de su gestion”: encuesta

La posicion de Colfecar, al mo-
mento de calificar la gestion de la
Ministra de Transporte, Angela
Maria Orozco, fue consultada

por la cadera radial RCN. A con-
tinuacion presentamos apartes de
la nota elaborada por el mencio-
nado medio de comunicacion.

“El paro de la educacion supe-
rior, el proyecto de ley de con-
vergencia de las TIC, la falta de
defensa de la ley anticorrupcion

y la gestion débil en politica an-
tidrogas, entre otros temas, le
pasaron factura al nuevo gobier-
no al obtener las calificaciones

mas bajas segin los expertos
consultados por RCN Radio.
Estas fueron las peores califica-
ciones a los ministros”.

MININTERIOR

La ministra del Interior, Nancy Patricia Gu-
tiérrez, tuvo que defender en el Congreso de
la Republica la agenda legislativa del Gobier-
no Nacional.

La reforma politica, la ley de Financiamien-
to, al igual que otros proyectos como los
anticorrupcién pasaron por las manos de
la funcionaria que tuvo que dialogar con las
bancadas para pedirles su apoyo.

Los voceros de los partidos calificaron su
gestion en una escala de 1 a b.

Ciro Ramirez, del Centro Democratico, le
dio un 4,5 de puntaje.

El senador liberal Mauricio Gémez Amin,
le da un 4.5y resalta la disposicién que tuvo
de hablar con las bancadas; mientras que
el senador Juan Diego Gémez, del Partido
Conservador, considera que la ministra pasa
raspando y le da un 3.0 sobre 5.0.

El senador de Cambio Radical, Richard
Aguilar, dijo que la gestion de Nancy Patri-
cia Gutiérrez no fue buena y le da un 2.0 de
calificacion.

El senador Antonio Sanguino, de la Alianza
Verde -que es un partido de oposicion-, in-
dicé que el balance legislativo del Gobierno
es nefasto y raja a la funcionaria con un 1.0.

MINTRANSPORTE

Para calificar la gestion que ha realizado la Minis-
tra de Transporte, Angela Marfa Orozco, RCN Radio
consultd cuatro expertos que representan los dife-
rentes sectores que hacen parte de esta cartera.

El profesor Rodolfo Gutiérrez, docente de la Uni-
versidad Nacional, aseguré que la calificacién que
merece la ministra es de tres puntos, argumentan-
do que a pesar de que hay voluntades para avan-
zar en ciertos temas del sector,
existe un rezago en cuanto a obras
y la infraestructura del pais.

Juan Carlos Rodriguez, presi-
dente de Colfecar, una de las agre-
miaciones del transporte de carga
y logistica mas grande del pais,
calificé la gestion de la ministra
de transporte con cuatro puntos
sefalando que ha demostrado vo-
luntad para acelerar procesos que
estaban quietos.

De otro lado el capitan Jaime Hernandez, presi-
dente de la Asociacién Colombiana de Aviadores
Civiles (ACDAC), califico la gestién con dos pun-
tos, especialmente por falta de gestion en la Ae-
ronautica Civil.

En promedio la ministra de transporte, Angela
Maria Orozco, obtuvo 2.7 en la calificacién de 1 a 5.

H.B.p\USB A HIPTARE
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MINDEFENSA

El ministro de Defensa, Guillermo Botero, cumplié
cuatro meses en el gabinete del presidente Ivan Du-
que y aunque ha intentado estar al tanto de lo que su-
cede en materia de orden publico, ha sido fuertemen-
te criticado. Entre otras cosas, por sus declaraciones
sobre temas como la protesta social y las actuaciones
del Esmad.

El analista Ariel Avila lo califico6 con 1.0 sobre 5.0 ya
qgue -segun él- “ha caldo en una serie de
errores en que ha hecho caer al presi-
dente, cdmo paso6 con ‘Guacho’™.

Segln el experto en seguridad An-
drés Nieto ha sido poca la gestién del
ministro en reducir las cifras de delitos
que vienen en aumento. “Le pongo 2.0
porque se subieron los delitos de alto
impacto, como homicidio y violencia in-
trafamiliar”, dijo.

Otra cosa piensa el presidente de la
Asociacién de Oficiales Retirados (Acore), general Jai-
me Ruiz, quien respaldo6 las actuaciones del ministro
y le puso 5.0. “Respaldamos sus acciones y todo lo
referente a sus pronunciamientos ya que tiene razén
en temas como la protesta social”, sefalo.

Por su parte, el experto y militar retirado, Johan Maru-
landa, indicé que aunque lo pasa raspando con 3.0, aun
le falta mucho en el manejo de situaciones de seguridad.

Medios de comunicacidn destacan la posicidon de Colfecar
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Diferentes medios de comunica-
cién publicaron la posicion de Col-
fecar frente a temas relacionados
con el incremento de los combus-
tibles, la situacion del petroleo en
Colombia, la descompensacion de
carga en los puertos, y la restriccion
para la movilidad de camiones por
la calle 13, entre otros temas.
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Centro de Transporte de Carga de Buenaventura

El centro Empresarial de Transporte de Carga,

Invita a todas las empresas y personas vinculadas al proyecto este

19 de octubre al show room que se lleva cabo en el hotel
Cosmos en la ciudad de Buenaventura a las 6:30 pm.

El proyecto brindara crecimiento y desarrollo a la ciudad
de Buenaventura, ademas se podran apreciar
avances de obras, nuevos disefios
que dan al proyecto un nivel de vanguardia

dentro del mercado.

Te invitamos hacer parte de la primera plataforma logistica
integral que se desarrolla en Buenaventura,con toda una
infraestructura al servicio de las empresas de transporte
y comercio exterior.

EL GENTRO DE TRANSPORTE
DE GARGA DE BUENRVENTURR
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Asesores

MAS INFORMACION:

Email: Comercial@centracar.com.co
Telefonos: 39594 96 - 315412 7520
calle 22Norte 9N-33, Edificio Cruz - oficina. 201

Cali-Valle

@centracar2017 @centracar @centracar.sas

www.centracar.com.co



- MOVEMOS SUNEGOCIO
VOLKSWAGEN CAMIONES Y BUSES

- Autopista Norte costado oriental
1.9 KM después del peaje Andes - PBX: 625 86 00
- Contacto: Andrés Baron, 320 498 1021
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